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1. Koncepcijos nuostatos

»Naujy transporto riGSiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano"
spremdiniy detalizavimas parengtas pagal techninés uZduoties salygas, detalizuojant
koncepcijos rengimo ir tvirtinimo stadijos metu priimtus sprendimus.

Rengiant koncepcijg, buvo atsizvelgta | analogisky Vilniui uzsienio Saliy
miesty patirtj ir naujausias tendencijas, vystant vieSajj susisiekimg. Buvo iSnagrinéta
sitlomy naujy susisiekimo sistemy jtakg miesty plétrai, gyventojy judrumui, ekonomikos
vystymui, ekologijai, civilinei saugai, susisieckimo saugumui, miesto ir Salies prestizui,
kelionés trukmei, techniniai jgyvendinimo aspektai, teritorijos rezervavimo butinybé bei
bendra transporto rsSiy sgveika ir darnioji miesty urbanistiné ir susisiekimo sistemos
plétra.

Perspektyviniai esminiai urbanistiniai ir susisiekimo rodikliai skaiCiuojamajam
laikotarpiui 2040 metams gauti panaudojant esamas tendencijas bei kity miesty analogus.
Techno-ekonominiai atskiry varianty palyginimai atlikti pagal Siuo metu naudojama
tarptautine metodika, kuri taikoma analogisky projekty vertinimui.

Specialiojo plano sprendiniy detalizavime nagrinétos galimos vieSojo
transporto rasys, kurias galima pritaikyti masiniam keleiviniam transportui, kurios galéty
buti tinkamiausios Vilniui, koncepcijos metu patvirtintam I koridoriui Stotis-Santariskés.
Siuo metu Vilniaus miesto bendrajame plane yra numatytas moderniojo tramvajaus
diegimas. Sprendiniy rengimo stadijoje detalizuojamos pasirinktos transporto risies ir
priemoniy tipo jgyvendinimo galimybés, jvertinant esamo marsrutinio tinklo pertvarkyma,
poveikj Vilniaus miesto susisiekimo sistemai ir aplinkai.

Koncepcijos stadijoje buvo patvirtinta Vilniaus miesto ateities susisiekimo
sistemos vizija:
Kokybiskai naujas, modernus, patrauklus, atitinkantis gyventojy ltkescCius ir
kuriantis Siuolaikinio miesto jvaizdj vieSasis transportas.
To siekiama, keiCiant poziirj j susisiekimo sistema:
e naudojant darnios plétros ir tolygios evoliucijos principus;
e naudojant darnios ir reguliuojamos urbanistinés plétros principus;
e jteisinant VT prioritetg transporto eisme, ypatingai - miesto centre;
¢ ribojant automobiliy stovéjimo viety skaiCiy centre ir didinant lengvujy
automobiliy stovéjimo mokest;;
o plétojant pésciujy ir dviraciy taky tinklg bei formuojant nemotorizuoto eismo
zonas;
e apmokestinant tranzitiniy ir neekologisky transporto priemoniy vaziavimg j
miesto centrg ir senamiestj;
o |diegiant P+R sistemg prie vieSojo transporto terminaly, naujy viesSojo
transporto rasiy linijy;
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o taikant kryptingg finansiniy istekliy panaudojimg ir keiciant VT biliety tarify
politikg;

Susisiekimo sistemos esamos buklés apibendrinimas

Darni miesto susisiekimo sistemos plétra, kuri deklaruojama Vilniaus miesto
Bendrajame plane bei kituose teritorijy planavimo dokumentuose, vykstant iS dalies
chaotiSkai miesto urbanistinei plétrai yra sunkiai realizuojama. Sunkiai reguliuojama
miesto urbanistiné plétra kasdien tik didina susisiekimo ir inzinerinio aprdpinimo
problemas ir brangina pragyvenima. Tai tiesiogiai lieia ir miesto vieSojo transporto
marsrutinio tinklo plétrg, kuri tokiais atvejais dazniausiai yra ekonomiskai neatsiperkanti ir
tik didina kity gyventojy kelionés kaing. Tai trukdo siekti kurti multifunkcines miesto
zonas, kurios leisty realiai galvoti apie alternatyvinius su transportu nesusijusius
susisiekimo biidus —pésciomis, dviradiais.

Miesto susisiekimo infrastruktiiros tinklas ir gyventojy skaiCius, kuriy tankiai
yra vieni maziausiy ne tik tarp Europos, bet ir tarp Lietuvos didziyjy miesty, byloja apie
padidintg techninés infrastruktiiros poreikj ir papildomas IéSas jai realizuoti.
NekompaktiSkas nors ir zalias miestas gyventojams yra labai brangus ir reikalauja dideliy
papildomy investicijy, kurios Siuo metu yra sunkiai pasiekiamos dél iSaugusiy statybos
kainy, riboty savivaldybés galimybiy.

Mieste susisiekimo problemas gilina iki Siol nesuformuotas pagrindinis miesto
greito eismo gatviy tinklo karkasas su iSvystytomis keliy lygiy sankryZomis ir 6-8 eismo
juosty gatvémis, kuriomis didesniu greiciu bity realizuojami ilgieji tarprajoniniai lengvojo
ir sunkiojo transporto ry3iai. Siuo metu labiausiai triiksta pradétos tiesti Vakarinés greito
eismo gatvés bei Siaurines gatves.

Tas pats pasakytina ir apie miesto vieSajj transporty. Intensyvesniam
procesui trukdo zemi gatviy techniniai parametrai, nes daugelis magistraliniy gatviy turi
tik 2-4 eismo juostas. Tai gali bati toleruotina miesto centrinéje dalyje, kur pilnas
prioritetas teikiamas vieSgjam transportui ir néra jokiy didesniy galimybiy rekonstruoti
gatves didinant eismo juosty skaiCiy. UZ miesto centro riby Sis procesas turéty biiti
siejamas su esamy gatviy vaziuojamosios dalies rekonstrukcija didinant eismo juosty
skaiciy.

Bendras Vilniaus miesto vieSojo transporto susisiekimo atliekamas darbas
gali bdti jvardintas, kaip atitinkantis STR 2.06.01:1999 reikalavimus tokio dydzio
miestams.

STR 2.06.01:1999 reikalavimai Reikalavimy vykdymas
Darbo kelionés trukmé 80-iai % keleiviy | Vidutiné darbo kelionés trukmé VT — 40,3
neturi virSyti - 50 min. min. ir nevirSija Sio punkto reikalavimy
Normatyviné aptarnavimo teritorija 80-iai % | VT marsSrutinio tinklo aptarnaujama zona
uzstatytos miesto teritorijos. Vilniuje siekia apie 85%

Minimali marsruty darbo trukmé paroje - 18 [ Atitinka minimaliems reikalavimams -18 val.
val./para

StovinCiy keleiviy skaiius 70% marsruto | Normatyvas nevirSijimas
ilgio neturi virSyti 5kel./m2 laisvo grindy
ploto.
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Minimalus eismo intervalas stotelése -

30min.

Kai kuriose mazai uzstatytose periferinése
zonose intervalas virSijamas. Dél mazZo
keleiviy skaiciaus.

MarSrutai turi bdti paprastieji, greitieji ir
ekspres

Néra greityjy ir ekspres marsruty

Ekspresiniy marsruty nebuvimas néra esminis reikalavimas, jeigu apskritai
uztikriname darbo kelionés trukme kitomis transporto rasimis. Marsrutiniai taksi priskiriami
greityjy marsruty grupei. Minimalaus eismo intervalo padidinimas nesunkiai realizuojamas
optimizuojant marsrutinj tinkla ir perzitrint teritorijos pasiekiamuma normatyviniu priéjimo
atstumu arba mazinant transporto priemoniy talpa.

Esamas vidutinis troleibusy ir autobusy susisiekimo greitis, nepriklausomai
nuo to, kad didziojoje marsruto trasoje eismas vyksta bendrame sraute, lyginant su kity
Europos miesty rodikliais Vilniuje yra labai aukStas (vidutinis-19,3km/h, autobusy -

21,0km/h).

Esama miesto vieSojo transporto sistema, kuri lenkia daugelj miesty labai
intensyviu savo VT tinklo eksploatavimu (vienam gyventojui tenka 304 pilny kelioniy per
metus), didele ridos pasiula (53 ridos km 1 gyventojui per metus) bei didele socialine
parama (galiojanti nuolaidy sistema jvairioms socialinéms grupéms) nesugeba konkuruoti
su lengvaisiais automobiliais. Keleiviy veZimai miesto vieSuoju transportu tiek pagal parky
statistinius duomenis, tiek pagal natdriniy keleiviy srauty tyrimus Zenkliai mazéja. Paros
keleiviy veZimai laikotarpiu nuo 1980 m. iki 2010 m. sumazéjo dvigubai. Transportinis
judrumas vieSuoju transportu sumazéjo nuo 87,6% 1980 metais iki 39.6% 2010 metais.
Vilniaus mieste autobusai tampa pagrindine vieSojo transporto riSimi. Bendra iSvada bty
tokia: esamos vieSojo transporto rSys ir naudojamas eismo organizavimas nesugeba
pritraukti keleiviy ir Sioje kritiSkoje situacijoje reikalingas naujas impulsas. Vienas i$ tokiy
galéty biti — naujos komfortabilios vieSojo transporto riiSies, mazinancios kelionés

trukme, jvedimas.

Sékmingg vieSojo transporto darbg didzia dalimi lemia Siuolaikinés ir naujos
transporto priemonés. Musy autobusy ir troleibusy parkuose vyrauja daugiau nei 10 mety
senumo transporto priemonés (apie 78 procentus), todél Siuo pozZidriu situacija yra
pakankamai sudétinga ir sunkiai sprendziama. Siuo metu yra palanki padétis apsispresti
dél tolimesnio troleibusy transporto vystymo. Jvertinant tai, kad vezimai troleibusais
natdraliai mazéja, o esamas troleibusy parkas yra labai senas bitina priimti esminj
sprendimg: ar tikslinga jdéti naujas investicijas j naujy transporto priemoniy jsigijimg ir
kontaktinio tinklo rekonstrukcija (apie 300-350min. LT), ar jas geriau panaudoti autobusy
ir naujesnés modernesnés transporto riisies plétrai.

Vienas svarbiausiy rodikliy parenkant vieSojo transporto riisj ir transporto
priemoniy talpg yra esami ar galimi keleiviy srautai. Vienpusio maksimalaus srauto dydis
turi aiskias mazéjimo tendencijas ir ilgalaikiu laikotarpiu sumazéjo tris kartus. Pagal esamg
maksimaly suminj keleiviy srauto dydj, kuris fiksuotas Kalvarijy, Laisvés pr., Savanoriy pr.,
Pylimo gatvése (2,9-3,5 tikst. keleiviy viena kryptimi), autobusy ar troleibusy pervezimy

pajégumai iSnaudojami apie 50%.

Vilniaus - Lietuvos sostinés susisiekimo sistema pakankamai sékmingai
sprendZia ne tik kasdienines gyventojy susisiekimo problemas, taciau kasdien papildomai
aptarnauja apie 150 tiikst. aplinkiniy teritorijy gyventojy (t. sk. buvusiy vilnieciy, kurie ten
pagerinimo gyvenimo salygas) bei Lietuvos ir uZsienio turisty. Didesnés problemos
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susidaro kai vyksta uZsienio sveciy vizitai ir jvairds respublikiniai ir tarptautiniai renginiai,
kas verCia keisti jprastg transporto eismo organizacijg, kuri daznai nebiina palanki
vilnieiams. Esant didesniam gatviy tinklo tankiui ir jo riSlumui bei plaioms gatvéms tai
didesniy problemy nesukelty, taciau dabar, kai miesto centre pakankamai siauros miesto
gatvés, tai Zenkliai jtakoja bendrg transporto eismo situacija.

Idiegta lanksti eismo valdymo sistema pagrindiniuose miesto transporto
koridoriuose ir centrinéje dalyje jgalino vidutiniSkai net trecdaliu padidinti bendrg
transporto srauty greitj. Sios sistemos galimybés dar néra pilnai i$naudotos. Yra visos
galimybés Sios sistemos privalumus nukreipti j vieSajj transportg, kas jgalinty praleisti VT
transporto priemones per sankryzas prioritetine tvarka. Transporto srauty greicio
didéjimui nemazos jtakos turéjo ir intensyvi pastarojo deSimtmecio susisiekimo
infrastruktiros plétra, kas iS esmés padidino bendrg tinklo tankj ir riSlumg. Taciau
pastarieji parametrai dél didelio finansinio poreikio vis dar iSlieka nepakankami, todél
neiSvengiamai viena iS pagrindiniy strateginiy darnios plétros krypéiy - miesto vieSojo
transporto susisiekimo sistemos modernizavimas.

Pagrindinés koncepcijos iSvados ir rekomendacijos

1. Bitinas esminis miesto vieSojo transporto sistemos modernizavimas ir naujos
vieSojo transporto riiSies jvedimas Vilniaus miesto teritorijoje, didinant vieSojo
transporto  konkurencingumg ir panaikinant neigiamas keleiviy pervezimo
tendencijas.

2. Vilniaus mieste yra didelés urbanistinés plétros sklaidos tendencijos ir nedidelis
gyventojy tankis, kas nesudaro galimybiy sukoncentruoti keleiviy srauty didesnio
galingumo vieSojo transporto risims, bei pigiai ir efektyviai aptarnauti miesto
gyventojus ir svecius.

3. Miesto gyventojy ir turisty skaiciaus augimo tendencijos yra nepakankamos
naujos didelio galingumo vieSojo transporto risies jvedimu Siuo metu, kg rodé
transporto ir keleiviy srauty modeliavimo skaiciavimai ir techninis - ekonominis
palyginimas.

4. Butina efektyvesné ir reguliuojama atskiry miesto polifunkciniy urbanistiniy
linijiniy dariniy su kokybiska aplinka plétra iki 2030-2040 mety, kuri suformuoty
pastovius ir reikiamo dydzio koncentruotus keleiviy srautus visame jy ilgyje. Tai
prielaida- efektyvios naujos didelio pajégumo transporto risies jvedimui.

5. Miesto vieSojo transporto sistemos modernizavimg pradéti nuo mazesnio
galingumo reikalaujancios ir Siuo metu atsiperkancios transporto risies jvedimo.
Tolimesnéje rengiamo projekto detalizavimo stadijoje pirmenybé bity teikiama
tramvajaus ir greityjy autobusy tinklo plétrai, numatant pagrindine linija
“Santariskés-Stoties aiksté".

6. Kartu su miesto vieSojo transporto modernizavimu, vystyti dviraciy-pésciyjy
susisiekimo sistemg ir parkavimo P+R sistema.

7. Tobulinti Vilniaus m. gatviy tinklg, atskiras gatves ar jy atkartas, jrengti
pozemingéje dalyje, siekiant mazinti transporto neigiamg poveikj aplinkai.

8.Turéty buti perzitréti Vilniaus miesto teritorijos Bendrojo plano iki 2015 mety
urbanistiniai ir susisiekimo sistemos sprendiniai, jvertinant priimtus ,Naujy
transporto rGsSiy diegimo Vilniuje Specialiojo plano® sprendiniy jgyvendinimo
etapus iki 2040 m.
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2. Vilniaus miesto gyventojy skaicius ir urbanistiné plétra 2025 m.

Vilniaus miesto urbanistiné plétra vykdoma pagal patvirtintg Vilniaus miesto
bendrojo plano sprendinius bei koncepcijg 2025 metams, kuri buvo patvirtinta Vilniaus
miesto savivaldybés tarybos 2006 m. balandzio 29 d. sprendimu Nr. 1-1116. Miesto
susisiekimo sistema tiesiogiai priklauso nuo urbanistinés plétros krypciy ir apimdiy,
planuojamo gyventojy ir turisty skaiciaus, kurie kasdien papildo miesto gyventojy ir
dirbanciyjy kiekj. Transportinj atskiry miesty rajony aptarnavimg apsunkina pakankamai
chaotiska ir paviené plétra, todél turi blti dedamos pastangos Siam procesui suvaldyti.
Pati ekonomiskiausia ir siektina urbanistiné plétra - nuosekliai uZpildanti dar
neurbanizuotas teritorijas, didinanti gyventojy tankumg esamuose rajonuose bei kurianti
misrias, maziau transporto reikalaujancias zonas. Nuo to priklauso ne tik bendras, bet ir
transportinis gyventojy judrumas (kelioniy skaiCius transporto priemonémis tenkantis
vienam gyventojui).

2.1 pav. Vilniaus miesto Bendrojo plano urbanistinés plétros koncepcija, patvirtinta

VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDRASIS PLANAS IKI 2025 M.
ERDVINES RAIDOS KONCEPCIWA IKI 2025 M.

Pritarta
Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
200_m. men. d.

Nr.

7

numatyta plétra atitinka BP 2005 m. numatyta, iki ir po 2005 m.
umn: i ki kad:
izavus &
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Pagrindiné Vilniaus miesto urbanistiné plétra numatyta ir skatinama: M. ir D.
Gulbinuose Salia DidZiosios RieSés, SantariSkése (21 rajonas); Tarandéje, Gineitiskése,
Pavilionyse, Bajoruose (39 rajonas); Pramogy parke ir buvusioje Kuro aparattros
gamyklos teritorijoje (20 ir 8 rajonai); Snipiskése (7 rajonas); Zalgirio stadiono jtakos
zonoje (1 rajonas); Naujamiestyje ir Vilkpédéje vykstant konversijai (5 ir 6 rajonai),
buvusios kino studijos teritorijoje (10 rajonas).

Vilniaus miesto transporto ir keleiviy srauty modeliavimas vykdomas
atsizvelgiant j atskiry miesto rajony geografine padétj, gyventojy ir darbo viety skaiciy,
jtraukiant j skaiCiavimus ir priemiestinés zonos (Vilniaus ir Traky rajony savivaldybiy
senidnijos) gyventojus. Prognozuojamas Lietuvos gyventojy skaiCius pateiktas pagal
Lietuvos Statistikos departamento duomenis.

Esamas Vilniaus miesto ir priemiestinés zonos gyventojy skaicius pastaruoju
deSimtmeciu stabilizavosi. Perspektyvinis Vilniaus miesto gyventojy skaicius 2025 metams
paskaiCiuotas pagal procentinj gyventojy skaiciy nuo Lietuvos gyventojy. Tikimasi, kad
2025 metais Vilniaus miesto gyventojy skaicius gali siekti 581 tikst. pastoviy gyventojy.

2.2 pav. Vilniaus miesto gyventojy skaiciaus prognoze

Vilniaus miesto gyventojy skaicius ir prognozé
620
600 600
° 595
600 > =0
586.6 588 588 ||
\ y"og 581 /°/
- 580 576.4 576 " . o
7] N 7
7 5757 5644 |0 55, o
g ’ 570 S128—2—T" 71 | 572 | 573
S oF 569
S 560 N\ oD 2 5 567
]
= \5/ 5602 | ~o~| 551 952 | g9
o ~o0———0—_|
c 553,1 555.6 \o\
2, 538
& 540 N
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500 ‘ ‘
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—0—S8P 0= VBP p Opt w0 VBP p Vidut —o0—VBP opt kor —o—VBP vid kor
Pazyméjimai:

SP Specialiojo plano prognozé pagal Lietuvos Statistikos departamento duomenis
VBP opt — Vilniaus miesto Bendrojo plano optimistiné prognozé 2025 m.

VBP vid — Vilniaus miesto Bendrojo plano vidutiné prognozé 2025m.

VBP opt kor — Vilniaus Bendrojo plano optimistiné pakoreguota prognoze

VBP vid kor — Vilniaus miesto Bendrojo plano vidutiné pakoreguota prognozé
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2.1 lentelé. Lietuvos ir Vilniaus miesto gyventojy skaiciaus prognozé

Metai Lietuvos SP Vilniaus SP Vilniaus VBP* VBP VBP* VBP
gyventojy gyventojy procentinis optimistinis optimistiné vidutinis vidutinis
skaicius — skaicius — gyventojy Vilniaus Vilniaus Vilniaus procent.

takst. takst. skaicius nuo gyventojy procentinis gyventojy gyvent.
Lietuvos skaiCius — gyventojy skaiCius — skaiCius
gyventojy takst. skaicius nuo takst. nuo
Lietuvos Lietuvos
gyventojy gyventojy

2010 3329.0 560.2 16.8 581 17.5 575.5 17.3

2020 | 3219,8 | 551,0 17,1 574 17,6 567 17,6

2025 3157,0 552,0 17,5 581 18,0 569 18,0

2030 3083,0 549,0 17,8 588 18,5 571 18,5

2040 2912,1 527,0 18,1 600 20,6 573 19,6

* pakoreguotas pagal 2010 m gyventojy skaiciaus tendencijas

skyriuje, pagal Lietuvos gyventojy registrg. Perspektyvinis gyventojy skaiCius atskiruose

Gyventojy skaiCius 2010 metams buvo patikslintas S] ,Vilniaus planas" GIS

transportiniuose rajonuose paskaiCiuotas jvertinant perspektyvine atskiry transportiniy
rajony koncentruotg ir nuoseklig (grjsta esamomis tendencijomis) urbanistine plétra.

Koncentruotos plétros variantu yra siekiama optimalaus miesto vieSojo transporto

marsrutinio tinklo plétros (diegiant greito eismo marsSrutus). Sitiloma pagrindinj démes;j
telkti tiems transporto koridoriams, kuriuose numatomas greityjy marsruty tinklas.
Tokiems miesto rajonams galima priskirti: naujajj miesto centrg, Naujamiestj, Snipiskes,

Zirminy Siaurine dalj, Tarande, Bajorus.

transporto rysiy matricose.

Gyventojy skaiCius atsispindi skaiiavimo

2.2 lentelé. Vilniaus miesto gyventojy skaicius transportiniuose rajonuose 2025 m.

KPV TPV Skirtumas Skirtumas

Rn Rajonas 2010 | 2025 | 2025 | 2010-2025 | 2010-2025
KVP TPV
1 Naujas centras 4,6 6,8 5,8 +2,2 +1.2
2 Istorinis centras 6,7 6.0 6.0 -0,7 -0.7
3 | Zvérynas 11.9 11,2 11,2 -0,7 -0.7
4 Senamiestis 19.5 18,7 17.7 -0,8 -1.8
5 Naujamiestis, Stotis 20.2 25,1 23.0 +4,9 +2.8
6 | Vilkpede 16.5 18,0 16,7 +1,5 +0.2
7 | Snipigkés 13.8 18,4 15,8 +4,60 +2.0
8 | Zirminai I 13.8 17,2 15,0 +3,40 +1.2
9 | Zirmanai II 33,7 32.0 32.0 -1,7 -1.7
10 | Dvarcionys, Kairénai, 7.5 8.9 8.9 +1,4 +1.4
11 | Antakalnis, Silo 24,0 24,7 24,7 +0,7 +0.7
12 | Belmontas 7,2 7,3 7,3 +0,1 +0.1
13 | Rasos 4,5 4,7 4,7 +0,2 +0.2
14 | Pavilnys 5.8 5,9 7.0 +1.1 +1.2
15 | Naujininkai, Liepkalnis 22.3 21.7 21.7 -0,6 -0.6
16 | Lazdynai, Lazdynéliai 32.7 33.4 33.4 +0,7 +0.7
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17 | Karoliniskés 29.7 28.4 28.4 -1,3 -1.3
18 | Virsuliskés 15,1 14.5 14.5 -0,6 -0.6
19 | Sedkiné 33.4 32.7 32.7 -0,7 -0.7
20 | Baltupiai, Pr. parkas 12,8 13,9 13,4 +1,1 +0.6
21 | Santariskés, Gulbinai 20.3 21,7 23.7 +1,4 +3.4
22 | Verkiai, Balsiai, Ozkiniai 8.7 9.1 9.1 +0,4 +0.4
23 | N.Vilnia, 27,8 26,7 27.6 -1,1 -0.2
24 | Z.Paneriai 6,3 7,0 7,0 +0,7 +0.7
25 | Pagiriai 0,9 1,2 1,2 +0,3 +0.3
26 | Kirtimai, Oro uostas 3.0 3,2 3,2 +0,2 +0.2
27 | Salininkai, UZusienis 6,6 6,8 6,8 +0,2 +0.2
28 | A.Paneriai 3.8 4.2 4.2 +0,4 +0.4
29 | Gariunai 1,6 1,8 1,8 +0,2 +0.2
30 | Gureliai 0,9 1,1 2,1 +0,2 +1.2
31 | Traky Voké 2,8 2,9 3,9 +0,1 +1.1
32 | Justiniskés 29.8 28,9 29.4 -0,9 -0.4
33 | Pasilaiciai 26.7 28,0 28,0 -1,3 -1.3
34 | Varné 2,3 2,7 3.50 +0,4 +1.2
35 | Valakampiai 6.6 6,8 7.0 +0,2 +0.4
36 | Pilaite 17,4 17,2 17,2 +0,2 +0.2
37 | Platiniskes 0,7 1,1 2,1 +0,4 +1.4
38 | Fabijoniskés 36.4 35.3 35.3 -1,1 -1.1
39 | Tarandé, Bajorai 10.4 12,7 15.7 +2,30 +5.3
40 | KuprijoniSkés 0,8 0,9 0,9 +0,1 +0.1
41 | Grigiskes 10,7 11,2 11,2 +0,5 +0.5
Viso mieste 560,2 580,0 581,0 +19,8 +20.8

KVP - koncentruotos plétros variantas
TPV - tolygios plétros pagal esamas tendencijas variantas

Vilniaus miesto daugiametéje urbanistinéje plétroje susiklosté susisiekimui
ne visiSkai palanki situacija, kuomet vystési monofunkciniai gyvenamieji ir atskirai
pramonés ir verslo rajonai, dél ko gyventojai nutolo nuo darbo viety. 2011 metais
vakariniuose gyvenamuosiuse rajonuose (Lazdynai, Karoliniskés, VirSuliskés, Seskineg,
Fabijoniskés, Pasilaiciai, JustiniSkés) gyveno apie 36,7 procentai gyventojy, o miesto
centrinéje zonoje (Centras, Zvérynas, Naujamiestis, Senamiestis, dalis Snipiskiy)  dirbo
apie 30,5 procenty gyventojy. Bendrg susisiekimo situacija sunkina tai, kad Sias dvi
teritorijas skiria Neries upé, Vingio ir KaroliniSkiy parkai, dideli miSky masyvai, kurie
papildomai ilgina kelionés ilgj ribotame gatviy tinkle bei didelis socialinés infrastrukttros
plétros atsilikimas naujai pletojamuose miesto rajonuose. Jeigu iki 2025 mety Sig situacija
pavykty susvelninti, tai galima tikétis darnios susisiekimo sistemos plétros pageréjimo,
mazinant ar bent stabilizuojant lengvyjy automobiliy naudojimg atskirose svarbiose miesto
teritorijose (centras, senamiestis, gyvenamieji rajonai).

VieSojo marsrutinio transporto sistemos modernizavimas jvedant greito
susisiekimo marsrutus yra vienas iS pagrindiniy tiksly keiciant esama sudétingg situacija.
I pagrindinj Vilniaus miesto branduolj i$ 41 miesto transportinio rajono realiai patenka tik
pusé transportiniy rajony, kuriuose gyveno apie 75% miesto gyventojy ir buvo apie 75%
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darbo viety. Teritoriniu poZidriu Sis branduolis uzima tik apie ketvirtadalj visos miesto
teritorijos, todél galima teigti, kad greito susisiekimo marsruty plétra yra pakankamai
ribotoje miesto teritorijoje. Sios trasos jau buvo nagrinétos $io specialiojo plano
konceptualioje dalyje.

2.3 pav. Vilniaus miesto urbanistinis branduolys greito Vt susisiekimui formuoti

30,5%
darbo vietu——

G NS
A g

Minskas

Varsuva Savivaldybés jmoné "Vilniaus planas’

3. Perspektyviné viesojo transporto sistema 2025 m.

Vilniaus miesto savivaldybé jau ne vieng deSimtmetj skiria pakankamai daug

démesio miesto susisiekimo sistemos analizei ir darniai plétrai. Paruosta ir patvirtinta visa
eilé teritorinio planavimo dokumenty, kuriuose atlikta iSsami esamos biiklés analizé ir
perspektyvinis keleiviy ir transporto srauty modeliavimas. IS jy reikéty paminéti:

Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas iki 2015 m., kompleksiskai vertinantis
susisiekimo sistemos plétrg;

Vilniaus miesto strateginis planas, detalizuojantis kompleksine visy savivaldybés
valdomy sriciy plétra, prioritetus ir realizavimo kontrole;

Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktiros plétros specialusis planas,
konkretizuojantis bendrojo plano susisiekimo sistemos sprendinius;

Vilniaus miesto saugaus eismo auditas ir programa 2011-2020 metams, teikiantis
priemones avaringumo mazinimui;

Vilniaus miesto dviraciy taky iSvystymo schema, analizuojanti pésciyjy ir dviraciy
taky plétros poreikj ir tinkla;
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Dabar rengiamas ,Naujy transporto risiy jvedimo Vilniuje specialusis planas"

ir analizuojantis naujy greity vieSojo transporto risiy jvedimo galimybes yra vienas is
svarbiy Siandienos planavimo dokumenty. Pagal Vilniaus miesto bendrojo plano
patvirtintus sprendinius, bei Sio specialiojo plano konceptualigjg dalj vienas i$ strateginiy
uzdaviniy yra greitojo eismo marSruty suformavimas bei kelionés trukmés laiko
sumazinimas, konkuruojant su lengvaisiais automobiliais.

Matyt, juokinga buty teigti, kad 1980 metais miesto susisiekimo sistema
buvo darni, nors susisieckimas pésciomis ir dviraciais sieké 44% (2011 m.-35,9%),
vieSuoju transportu - 47,8% (2011m. -25,6%), o automobiliais — tik 8,2% (2011m. —
38,5%). Pilnas kelioniy diskomfortas vieSuoju transportu neleidZia to teigti. Paradoksas
slypi tame, kad iS esmés pagrindiniai siekiami tikslai iSlieka tie patys: didinti gyventojy
judrumg pésciomis, dviradiais ir vieSuoju transportu. Taciau taikomos priemonés turi buti
pakankamai Siuolaikinés ir konkuruojancios, nes kaip parodé esamos buklés analizé,
turimo tipo autobusai ir troleibusai tg padaryti néra pajégus. Tinklas privalo buti
hierarchizuotas, viso transporto riSys pajungtos vienam tikslui - iS esmés pagerinti
susisiekimg vieSuoju transportu.

Vilniaus miesto pietinéje dalyje praeinanti magistralinio gelezinkelio linija su
stotimis N.Vilnioje, Pavilnyje, Vilniuje, Z.Paneriuose, Vokéje, Lentvaryje yra viena i$ esamy
svarbiy vieSojo transporto rasiy, kuri turéty biti maksimaliai integruota ir | miesto
susisiekimo sistema. Tam tikslui bGtina derinti traukiniy ir autobusy marsrutus bei eismo
tvarkarascius. Si transporto risis galéty papildyti tramvajaus tinkla.

3.1 lentelé. Miesto traukiniy marsruty trasos

Nr. Marsrutas Trasa Komentaras
G1 | N.Vilnia-Lentvaris- | N.Vilnia, Pavilnys, Vilnius,
(Trakai) Paneriai, Voké, Lentvaris
G2 | Oro uostas - Vilnius | Oro uostas, Vilnius, Kirtimai Pratesti galima iki Juodsiliy
ar Vaidoty

Ivertinus visg eile svarbiy faktoriy, gyvenamuyjy viety ir darbo viety
iSsidéstyma bei rysius yra sitlomi Sie greito eismo miesto marsrutai.

Numatomos perspektyvinés greito susisiekimo linijos Vilniaus miesto
teritorijoje:

1 linija ,Stoties aiksté-SantariSkés" Siomis gatvémis: Stoties, Géliy, Pylimo,
Jogailos, Vilniaus, Kalvarijy, Jeruzalés, Santariskiy. Bendras marsruto ilgis 10.1 km;

2 linija ,Stoties aiksté-Ukmergés Ziedas" Siomis gatvémis: Stoties aikste,
Geliy, Pylimo, Jogailos, Vilniaus, Kalvarijy, Zalgirio, Ukmergés. Bendras marsruto ilgis —
11,4 km;

3 linija ,Stoties aiks$té-Naujamiestis—Siaurinis VT terminalas® Siomis
gatvémis: Gelezinkelio, Paneriy, Vytenio, Kauno, iemaités, Savanoriy, gerosios Vilties,
Laisvés, Ateities. Bendras marsruto ilgis — 12,7 km;

4 linija +Z. Paneriai-Siaurinis VT terminalas" Siomis gatvémis: Titnago,
Savanoriy, Gerosios Vilties, Laisvés, Ateities. Bendras marsruto ilgis — 13.7 km;
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3.1 pav. Greityjy marsruty principiné schema Vilniuje 2025 m.
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Bendras dvipusio eismo tinklo ilgis siekia 34,5 km. Bendras marsrutinio tinklo
ilgis- 47,9km. Esant vienai transporto rGSiai Siomis trasomis galimi ir kiti greitigji
marsrutai (pvz. ,Santariskes-Zemieji Paneriai*). ] mardruty aptarnavimo zong (priimtas
stoteliy pasiekiamumas pésciomis — 800 metry), esant 1-ajai linijai patenka apie 21,8
procentas miesto gyventojy gyvenamuyjy, darbo ir mokymosi viety.

Efektyviausiai rytinio piko metu turéty dirbti 2 linija, kuri apima apie 28
procentus gyvenamuyjy, darbo ir mokymosi viety. Taciau likusiomis dienos valandomis
negincijamai prioritetas turéty bati teikiamas 1-ajai linijai, kurioje bendras jvairiy rasiy

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo 14
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas®; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
kelioniy ir lankytojy skaicius biity zymiai didesnis, nei kity linijy, kuriy aplinkoje vyrauja
monofunkcinis uzstatymo pobudis.

Bendras greitojo vieSojo transporto tinklas galéty aptarnauti daugiau nei
puse gyventojy gyvenamuyjy, darbo, mokymosi viety. Kiek iS | aptarnaujamg zong
patenkanciy gyventojy naudosis Sia vieSojo transporto rasimi priklausys nuo daugelio
faktoriy: kelionés trukmés, bilieto kainos, automobiliy eismo organizavimo ir parkavimo
mokescio ir t.t.

3.2 lentelé. Perspektyviniy marsruty ilgis ir aptarnavimo lygis

Marsruty linijos Marsruto Gyventojy ir darbo, Gyventojy ir darbo, Tas pats
linijos mokymosi viety skaiCius | mokymosi viety skaiius procentais
ilgis-km aptarnaujamoje zonoje - | aptarnaujamoje zonoje - 2025m.
tukst. 2011m. tukst. 2025 m.
1 statybos eilé
1 linija 10,1 210,5 215,5 21,8 %
2 linija 11,4 265.5 275.7 27.9 %
2 statybos eilé
3 linija 12,7 240,0 240,0 24,2 %
4 linija 13,7 176,8 186,0 18,8 %
viso: | 47,9 516,0 529,0 53.4 %

Svarstymo ir derinimo metu pageidauta, kad bity papildomai iSnagrinéta
tramvajaus 2-os linijos tiesimo ir patalpinimo galimybé Konstitucijos prospekte. IS principo
tokia trasa yra galima, taCiau jinai turi vieng trukuma: jvedus tramvajaus linijg
Konstitucijos pr. centrinéje juostoje, reikia panaikinti esamg troleibusy linijg ne tik Sioje
gatvéje, bet ir Seimynidkiy bei T.Narbuto g. iki Séliy gatvés ir liekantis troleibusy tinklas
tampa labai pazeidZiamas ir mazai efektyvus.

Bty tikslinga Sig troleibusy linijg kol kas iSlaikyti, kol nebus tiesiama greito
eismo trasa link Pilaités rajono T.Narbuto gatve. Antra, pasijungimas j Kalvarijy g. trasg 1-
oje linijoje buty ekonomiskai efektyvesnis, nes buty panaudojama ilgesné 1-os linijos
jrengta trasa (apie 1km).

Tikslinga miesto Siaurinéje dalyje numatyti vieno iS greitojo autobuso
marsruto pratesimg iki Kalvarijy- Jeruzalés gatviy sankryZos, jeigu ten bus rasta vietos
autobuso apsisukimui ir P+R aiksStelés jrengimui (orientaciné vieta tarp esamos parkavimo
aiksStelés prie baznycios ir Jeruzalés gatvés.

3.1 Greitojo tramvajaus marsrutinis tinklas

2011 m. Vilniaus miesto taryboje patvirtinta ,Naujy vieSojo transporto risiy
jvedimo Vilniuje specialiojo plano koncepcija® numato naujos transporto risies jvedima
planuojamoje pirmojoje linijoje ,Stoties aiksté - Santariskés".

Moderniojo tramvajaus linija numatyta galiojanCiame Vilniaus miesto
teritorijos bendrojo plano Susisiekimo sistemos sprendiniuose, todél perspektyvoje
Bendrojo plano sprendiniai dél vieSojo transporto plétros neturéty biti koreguojami. Linija
~Stoties aiksté-Santariskés" sglytyje su esama gelezinkelio linija ,N.Vilnia-Trakai* formuoja
apverstos , T" raidés struktura.
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~Stotis-Santariskés" linija kaip pirmaeilé pasirinkta dél Siy privalumy:

- esamas keleiviy srautas Sioje linijoje turi didziausig ir pastovy keleiviy
srautg visos dienos laikotarpyje ir savaitgaliais;

- linija jungia svarbius Vilniaus miesto traukos punktus - geleZinkelio ir
autobusy stotis, Santariskiy medicinos miestelj, Pramogy parkg su Siemens arena ir PPC
Ozas;

- linija yra svarbi ne tik vilnieCiams, bet ir visiems Lietuvos gyventojams, nes
abu traukos taskai yra respublikinés reikSmés;

- linija tiesiogiai aptarnauja senamiestj, kuris yra labai svarbus turistams,
pramogy parkg su Siemens arena ir PPC Ozas;

- Salia linijos yra teritorijos kuriose numatoma perspektyviné urbanistiné
plétra;

3.1.1 lentelé. Greitojo tramvajaus 1-os linijos ,Stoties a. — Santariskés" trasos apraSymas

Atstumas Suminis Numatomas Persédimo Kiti svarbus
Stotelés tarp stoteliy atstumas P+R ir vietos i$ traukos
_ - km persedimas | skersiniy VT punktai
pavadinimas maréruty
Stoties aikste - - + +
Halé 0,57 0,57 +
Senamiestis 0,58 1,15 +
Reformaty 0,38 1,53
Gedimino 0,60 2,13 +
Opera 0,46 2,59 + +
Savivaldybé 0,54 3,13 +
Kalvarijy turgus 0,57 3,70 +
Zalgirio 0,45 4,15 + +
Snipidkes 0,55 4,70
Pramogy parkas 0,97 5,67 + +
Siaurinés 0,48 6,15 +
Baltupiai 0,78 6,93 +
Pusynas 0,64 7,57
Kalvarijos 0,61 8,18 +
Jeruzalé 0,64 8,82
Santariskés 0,86 9,68 + +
Santariskiy ziedas 0,44 10,12 +

Stoteliy viety parinkimas. Esamas nusistovéjes troleibusy ir autobusy
marsrutinis tinklas, stotelés ir daugelis kity faktoriy lemia ir tramvajaus stoteliy iSdéstyma.
Pilnai suprantant, kad perspektyvinis moderniojo tramvajaus stoteliy skaiCius ir atstumas
tarp jy lemia ir bendrg Sios transporto risies susisiekimo greitj (kuo maziau stoteliy, tuo
didesni atstumai tarp jy ir maziau gaiStama sustojant) vis tik buvo bandyta ieskoti
kompromisinio sprendimo. Keleiviams pcihologiskai biity sunku suprasti, kodél dingo viena
ar kita jy stotelé, ypaC prie tokios grieztos nuostatos — panaikinus visus be iSimties
marsrutus visoje tramvajaus marsruto trasoje, kad nebdty jokiy dubliuojan¢iy marsruty.

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo 16
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
Parenkant stoteles buvo laikomasi svarbiausios nuostatos - uztikrinti patogius

ir greitus persédimus j kitus skersinius autobusy ir troleibusy marsrutus, kurie iSlieka ar
naujai numatomi perspektyviniame marsrutiniame tinkle. Tramvajaus marsruto trasoje turi
biti stotelés prie Siy gatviy:

- ,Stoties aiksté" prie GeleZinkelio - Stoties gatviy. Stoties aikstés vieta,
kurioje jau Siuo metu yra didZiausias keleiviy terminalas Vilniuje

- ,Opera" prie A.Godtauto — Zygimanty gatviy. Sioje vietoje néra jokiy
stoteliy, o artimiausios yra uz Neries upés Kalvarijy g. st. ,Zaliasis tiltas
ir Vilniaus g. st. ,Kudirkos aiksté";

- ,Gedimino" Jogailos —Gedimino pr. sankryzos zonoje. Persédimg salygoja
ne tik vieSojo transporto eismas Gedimino pr., bet ir Gedimino pr. -
pésciyjy —dviratininky g. gatvés statusas:

- ,Savivaldybé" prie Konstitucijos pr. - Seimynigkiy gatviy. Sioje vietoje yra
st. ,Lvovo", taiau truksta artimos stotelés Konstitucijos pr., kurig
nesunkiai bty galima jrengti esamoje krastinéje eismo juostoje;

-, Zalgirio" prie Zalgirio gatvés. Triksta stotelés Zalgirio g. link Kalvarijy
turgavietés. Esamas galinis punktas numatomas naikinti, koreguojant
esamus marsrutus;

- ,Siaurinés" prie Siaurine-Zvalgy gatve, Nutiesus Siaurine gatve, kurioje
numatomas vieSojo transporto eismas turi atsirasti stotelé galimam
persedimui;

Prie kity svarbiy traukos punkty ties kuriais turi bati tramvajaus stotelés:
,Halé" Pylimo g. — Bazilijony g. sankryzos zonoje. IS Cia lengva patekti |
senamiestj per Ausros Vartus ar tiesiai per Visy éventqjq gatve, aplankyti
Halés turgaviete;

- ,Senamiestis" Pylimo-Naugarduko g. sankryzos zonoje. IS Cia lengva
patekti j senamiestj Lydos, Zemaitijos ar Traky gatvémis, j Naujamiestj
Naugarduko gatve;

- ,Kalvarijy turgus" Kalvarijy gatvéje Salia esamos turgavietés;

- ,SantariSkés" Santariskiy g. sankryzoje ties jvaziavimais | klinikas ir
institutus Santariskiy medicinos miestelyje.

Igyvendinus tramvajaus linijg, kuomet miesto centrinéje dalyje pilnas eismo
prioritetas suteikiamas vieSgjam ir nemotoriniam transportui, bei péstiesiems, iS esmés
keiCiasi ir bendras transporto eismo organizavimas Sios linijos jtakos zonoje. Antroji
rekomenduojama tramvajaus linija parinkta atsizvelgiant j 1-osios linijos trasg, sudarant
galimybe daliai marsruto trasos panaudoti 1-o0s linijos infrastruktdra.

Antroji tramvajaus linija sitloma iS Siaurés — ryty gyvenamuyjy rajony
Ukmergés gatvés trasoje, kurioje numatoma perspektyviné urbanistiné plétra ir su kuria
tiesiogiai kontaktuoja Fabijoniskiy, Pasilai¢iy, Seskines rajonai.
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3.1.2 lentelé. Greitojo tramvajaus 2-os linijos ,Ukmergés ziedas — Stoties aiksté" trasos

apradymas (per Zalgirio gatve)

Stotelés pavadinimas Atstumas Suminis Numatomas Persédimo Kiti svarbis
-km atstumas P+R ir vietos i$ traukos
persedimas skersiniy VT punktai
marsruty
Ukmergés Ziedas - +
Perktinkiemis 0,53 0,53
BIG 0,50 1,03 + +
Gedvydziy 0,58 1,61
Ateities 0,72 2,33 +
Fabijoniskés 0,69 3,02
Sedkiné 0,81 3,83 +
Akropolis 0,65 4,48 +
Saltoniskés 1,30 5,78 +
Linkmeny 0,58 6,36
Zalgirio 0,88 7,24 +
Kalvarijy turgus 0,45 7,69 +
Savivaldybé 0,57 8,26 +
Opera 0,54 8,80 + +
Gedimino 0,46 9,26 +
Reformaty 0,60 9,86
Senamiestis 0,38 10,24 +
Halé 0,58 10,82 +
Stoties aikste 0,57 11,39 + +

3.1.3 lentelé. Greitojo tramvajaus 2-os linijos ,Ukmergés ziedas — Stoties aiksté" trasos

aprasymas (per Konstitucijos pr. 1 variantas)

Stotelés Atstumas Suminis Numatomas Persédimo Kiti svarbis
pavadinimas -km atstumas P+Rir vietos i$ traukos
persedimas skersiniy VT punktai
marsruty

Ukmergés Ziedas - +
Perktinkiemis 0,53 0,53
BIG 0,50 1,03 + +
Gedvydziy 0,58 1,61
Ateities 0,72 2,33 +
Fabijoniskés 0,69 3,02
Sedkine 0,81 3,83 +
Akropolis 0,65 4,48 +
Panorama 1,73 6,21 + + +
Snipiskes 0,43 6,64 + +
Kernavées 0,46 7,10 +
Europos aiksté 0,35 7,45 + + +
Opera 0,76 8,21 + +
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Gedimino 0,46 8,67 +

Reformaty 0,60 9,27

Senamiestis 0,38 9,65 +
Halé 0,58 10,23 +
Stoties aikste 0,57 10,8 + +

Papildomai iSnagrinéta antros linijos trasa per Konstitucijos prospekts,
kuriame jau Siuo metu yra iSskirtos 2 eismo juostos vieSojo transporto eismui. Pirmuoju
variantu iSnagrinéta galimybé tramvajaus linijg jrengti per SaltoniSkiy gatve numatant
stotele ,Panorama" tarp Saltoniskiy ir Gelezinio Vilko gatviy. Tam tikslui i Konstitucijos
prospekto tiesiogiai numatoma estakada j T.Narbuto gatve, numatant dviejose vietose
Sviesoforinj reguliavima Ziede. Sis variantas yra palankus tuo, kad sudaro galimybes Vt
eismo juosty numatymui link vakariniy gyvenamuyjy rajony T.Narbuto gatve ir Pilaités
prospektu.

Grafinéje dalyje pateiktas antrosios linijos ,Ukmergés Ziedas" — Stotis" per
Konstitucijos pr. 2-asis variantas, kuriame tramvajaus linija numatoma ne per estakadg
Gelezinio Vilko — Narbuto gatvés sankryZoje, taciau per esamg Ziedine sankryzg, tam
panaudojant vieng i$ krastiniy eismo juosty. Ukmergés gatvés kryptimi tramvajaus vienos
krypties platforma numatoma per esamg Ukmergés gatvés estakada.

Irengiant trasg Konstitucijos prospekte tam buvo panaudotos vidurinés
eismo juostos, panaikinant esamas krastines vieSojo transporto specialias juostas ir
organizuojant likusio vieSojo transporto eismg bendrame sraute. Tai garantuoty didesnj
keleiviy skaiciy tramvajaus linijoje dél salyginai didesnio eksploatacinio greicio. Stoteliy
vietos parinktos atsizvelgiant j esamy poZeminiy pésCiyjy peréjy iSdéstyma, kurios bty
panaudotos iSéjimui j stoteliy keleiviy laukimo platformas. Stotelés Konstitucijos prospekte
numatomos ties Europos aikSte (kartu ir ties Vilniaus savivaldybe), perspektyvine
Kernavés gatvés sankryza su pozeminiu tuneliu po Konstitucijos prospektu ir ties ,Forum
Palace". Ukmergés gatvéje atskiros stotelés numatomos ties Saltoniskiy gatve vaZiuojant
link centro ir estakadoje ties esamais laiptais vaziuojant link Seskinés. Jrengus eskalatoriy
link statomo stadiono ir PPC , Akropolis" tai galéty buti aktyvaus keleiviy naudojimo vieta.

Lyginant su 1-uoju variantu, atstumas tarp Saltonikiy ir Snipiskiy stoteliy
sumazeéty apie 250 metry, taciau Sis variantas biity sudétingesnis eismo organizavimo ir
sankryzos laidumo pozitriu.

3.2 Greityjy autobusy marsrutinis tinklas

Patvirtintoje specialiojo plano koncepcijoje Salia greitojo tramvajaus buvo
pritarta ir greityjy autobusy marsruty plétrai, nekonkretizavus jy jrengimo biido. Galimi
greityjy autobusy linijy jrengimo ir funkcionavimo budai:

- kaip savarankiSkos eismo platformos jrengimas miesty gatvése
(prioritetiSkai esamy gatviy skiriamojoje Zaliojoje juostoje) tik greityjy autobusy eismui,
kuriy linijos perspektyvoje padidéjus keleiviy srautui peraugty j kitas transporto rtsis (pvz.
tramvaijy );

- kaip papildomai nuzymétos specialios eismo juostos vieSgjam transportui
krastinése gatviy eismo juostose, kuriose Salia kity vieSojo transporto rdsiy vaziuoty ir
greitieji autobusai, kuriy sustojimai buty tik didele keleiviy apyvartg turinCiose stotelése.
Sios eismo juostos bty daromos plétojant ir apjungiant jau esamas specialias vie$ojo
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transporto risis. Greityjy autobusy eismas turi blti organizuojamas naujais elektriniais ar

hibridiniais autobusais, turinciais savo skiriamuosius Zenklus ir iSskirtinj iSorinj dizaing

3.2.1 lentelé. Greitojo autobuso trecios linijos ,VT terminalas - Stotis" trasos aprasymas

Stotelés Atstumas Suminis Numatomas Persédimo Kiti svarbis
pavadinimas -km atstumas P+Rir vietos i$ traukos
persedimas skersiniy VT punktai
marsruty

VT terminalas - + + +

Laisvés 0,62 0,62 + + +

Zemynos 0,42 1,04

Justiniskés 0,68 1,72 +

Rygos 0,47 2,19 + +

PC Mada 0,85 3,04 + + +

Spaudos rumai 0,63 3,67 + + +

Karoliniskés 0,86 4,53 + +

Televizijos bokstas 0,77 5,30 +

Vaivoryksté 0,78 6,08

Lazdynai 0,95 7,03 +

Litexpo 0,80 7,83 + +

Vingio parkas 0,87 8,70 +

Gelezinio Vilko 0,45 9,15 + +

Savanoriy 0,73 9,88 + + +

Zemaités 0,62 10,50 +

Naugarduko 0,42 10,92 +

Paneriy 0,84 11,76 +

Stoties aikste 0,94 12,70 + + +
12,70

3.2.2 lentelé. Tramvajaus trecios linijos ,VT S$iaurinis terminalas — Z.Paneriai® trasos

aprasymas
Stoteles Atstumas Suminis Numatomas Persédimo Kiti svarbus
pavadinimas -km atstumas P+Rir vietos i$ traukos
persedimas skersiniy VT punktai
marsruty

VT terminalas - + + +
Laisvés 0,62 0,62 + + +
Zemynos 0,42 1,04
Justiniskés 0,68 1,72 +
Rygos 0,47 2,19 + +
PC Mada 0,85 3,04 + + +
Spaudos rumai 0,63 3,67 + + +
Karoliniskés 0,86 4,53 + +
Televizijos bokstas 0,77 5,30 +
Vaivoryksté 0,78 6,08
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Lazdynai 0,95 7,03 +

Litexpo 0,80 7,83 + +

Vingio parkas 0,87 8,70 +

Gelezinio Vilko 0,45 9,15 + +

Tikstantmecio 0,80 9,95

Vilkpédé 0,66 10,61

Riovonys 0,55 11,16 +

Pakalniskiy 0,80 11,96

Baldai 0,61 12,57

Z.Paneriai 0,55 13,12 +

Vaduvos 0,58 13,70 + + +
Viso: 13,70

Yra visos galimybés vieng iS Siy greityjy autobusy marsruty Ateities gatve
pratesti iki Jeruzalés-Kalvarijy gatviy sankryZos ar net iki paciy Santariskiy, priklausomai
nuo pirmos greitojo tramvajaus linijos keleiviy srauty pasiskirstymo.

3.3 Troleibusy marsrutinis tinklas

Esamas miesto troleibusy marsrutinis tinklas koreguojamas atsizvelgiant j
numatomg nutiesto moderniojo tramvajaus linijg ,Stotis — Santariskiy ligoniniy miestelis".
Visi be iSimties miesto vieSojo transporto marsrutai, jskaitant ir autobusus, numatomoje
tramvajaus trasoje yra naikinami arba koreguojami, jeigu yra tokios galimybés. Visi Siai
trasai artimi marsrutai, arba marsrutai jungiantys galinius tramvajaus linijos punktus
kitomis alternatyvinémis dubliuojanc¢iomis trasomis yra koreguojami.

Visi artimi tramvajaus linijai marsrutai orientuoti priveZimui iki Sios linijos
numatant Salia jos galinius punktus arba uztikrinant patogy ir greitg keleiviy persédimg is
skersiniy kertanciy marsruty.

3.3.1 pav. Marsruty organizavimo principiné schema

TRAMVAJAUS LINUJA

Tiesiant 1-3jg greitojo tramvajaus linijg reikalinga iS esmés pertvarkyti
esamg miesto vieSojo transporto marsrutinj tinklg, perzidréti eismo intervalus ir
pakoreguoti transporto priemoniy skaiciy ir talpa.
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Ypatingas démesys teikiamas troleibusy marsrutinio reorganizavimui, nes

skirtingai nuo autobusy eismo, Siose linijose yra kontaktinis ir kabelinis tinklas, specialios
atramos ir traukos pastotés. Tiesiant tramvajaus linijg naikinama pagrindiné centriné
troleibusy linija Pylimo, Sody, Jogailos, Vilniaus ir Kalvarijy gatvése. Panaikinus Sig linijg
nutriksta rySiai su skersinémis linijomis Kareiviy, J.Basanaviciaus ir Paménkalnio
gatvémis, todél kontaktinis tinklas naikinamas ne tik Siose gatvése, bet ir Verkiu,
Lizdeikos gatvése. Dél mazo ekonominio efektyvumo papildomai sidloma naikinti
troleibusy eisma Naugarduko g. atkarpoje tarp Svitrigailos ir Kauno g., Titnago gatvéje.
Troleibusy marsrutinio tinklo pakeitimai rySium su greitojo tramvajaus 1-osios linijos
jvedimu pateikiami Zemiau esancioje lenteléje.

3.3.1 lentelé. Troleibusy marsrutinio tinklo reorganizavimas, jvedus pirmajg greitojo
tramvajaus linija

Mn Esamas Vezta | Keleiviy Esama trasa Sitloma trasa Reikalingi tinklo Reikalingi atlikti
marsrutas | keleiviy | skaiCius pakeitimai deél darbai
/ para 1 km tramvajaus linijos
1 Karoliniskés 8235 915 Asanavidittés, Asanavidittés, Naikinama trasa | Posikiy
- Zvérynas Narbuto, Narbuto, Pameénkalnio, jrengimas
- Stotis Kestucio, Kestucio, Sody ir Pylimo Paménkalnio-
Pameénkalnio, Kudirkos, g. dél Tr linijos Kudirkos g. ir
Pylimo, Sody Svitrigailos, Kauno-
Kauno, Sopeno, Svitrigailos g.
Stoties sankryZose
2 Saulétekis- 14188 1419 Saulétekio, Saulétekio, Naikinama trasa | Posiikio
Antakalnis- Antakalnio, Antakalnio, Vilniaus , Pylimo | jrengimas
Stotis Arsenalo, Arsenalo, g. dél Tr linijos | Kauno-
Vilniaus, Gostauto, Svitrigailos g.
Pylimo Kudirkos, sankryZoje
Svitrigailos,
Kauno, Stoties
3 Karoliniskés | 11417 845 Asanavicittés, Asanavicittés, Naikinama trasa
- Centras- Laisvés, Laisvés, Narbuto, | Paménkalnio,
Antakalnis Narbuto, Konstitucijos, Jogailos, Vilniaus
Kestucio, Antakalnio g. dél Tr linijos
Pameénkalnio,
Vilniaus,
Arsenalo,
Antakalnio
4 Antakalnis- 13600 985 Antakalnio, Paliekamas
Z.Paneriai Arsenalo, esamas
Gostauto,
Kudirkos,
Savanoriy, Titnagq
5 Stotis- 11973 1575 | Pylimo, Naikinamas dél
Zirmanai Kalvarijy, Tr marsSruto
Kareiviy, Verkiy, dubliavimo
Zirmiiny Pylimo, Vilniaus
, Kalvarijy g.
6 Zirmunai- 12144 900 Zirmuny, Naikinamas dél
Z.Paneriai Kareiviy, Tr linijos
Kalvariju, dubliavimo
Vilniaus Pylimo, Kalvarijy g.
Basanaviciaus,
Savanoriy per.
7 Pasilaiciai- 22978 2050 | Justiniskiy, Justiniskiy, Naikinama trasa
2vérynas- Narbuto, Kestucio| Narbuto, Paménkalnio ir
Stotis Pameénkalnio, Kestucio, Jasinskid Pylimo g. dél Tr
Pylimo, Stoties, | Svitrigailos, Kaund linijos

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA

22



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP

Gelezinkelio Stoties
8 PasilaiCiai- 8913 742 Justiniskiy, Paliekamas
Konstitucijo Narbuto, esamas
s- Siaures Konstitucijos,
miestelis Seimynigkiu,
Zirmany, Luksio
9 Karoliniskés 8053 695 Asanavidittés, Paliekamas
— Laisvés, Narbuto, esamas
Konstitucijo Konstitucijos,
s-Zirminai 2irmﬂnq
10 Antakalnis- 13928 1340 Lizdeikos, Antakalnio, Arseng Naikinama trasa d
Naujininkai Kareiviy, Kalvarijy| lo, Gostauto, Kudi| Tr Tr linijos
Goétauto, kos, Svitrigailos, | dubliavimo Kalvari
Kudirkos, Dariaus ir Giréno | g.
Svitrigailos,
Dariaus ir Giréno
11 Antakalnis- 16089 846 Laisvés, Ateities, Laisvés, | Naikinama trasa | Tiesiama
Pasilaiciai Savanoriy, Narbuto, Kestucio| dél Tr linijos kontaktiné linija
Fabijoniskeés - Kudirkos, Kudirkos, Kalvarijy gatvéje | iki Fabijoniskiy
Z. Paneriai Goétauto, Svitrigailos, Yiedo
Kalvarijy, Kareiviy| Dariaus ir Giréno
Lizdeikos
12 Zirmunai- 13565 960 Zirmuny, Seimy | Zirmuny, Naikinama trasa | Nereikia
Z.Paneriai -niskiy, Vilniaus, | Arsenalo, Seimyniskiy,
Pylimo, Gostauto, Kalvarijy,
J.Basanaviiaus, | Kudirkos, Vilniaus ,
Savanoriy Savanoriy Pylimo,
Basanaviciaus g.
dél Tr linijos
13 Zirmunai- 5081 560 Zirmuny, Seimy- Naikinamas del Tr
Naugarduko niskiy, Kalvarijy, linijos Kalvarijy g.
Kudirkos, marsruto T17
évitrigailos , dubliavimo
Naugarduko
14 Saulétekis- 8129 677 Saulétekio, Saulétekio, Naikinamas Nereikia
Gerosios Antakalnio, Arsenalo, trasa Vilniaus,
Vilties Arsenalo, Gostauto, Pylimo,
Vilniaus, Kudirkos, Basanaviciaus g.
Pylimo, Savanoriy dél Tr linijos
J.BasanaviCiaus, dubliavimo.
Savanoriy
15 Stotis- - -
Z.Paneriai
16 Fabijoniskiy 25761 | 2094 Laisvés pr., Paliekamas Tiesiama
Z.-Laisvés- Savanoriy pr., esamas kontaktine linija
Stotis Zemaites, Kauno, iki Fabijonigkiy
Stoties g. Ziedo
17 | Zirmunai - | 14628 1380 | Zirminy, Paliekamas
Naujininkai Arsenalo, esamas
Gostauto,
Kudirkos,
Svitrigailos,
Dariaus ir
Giréno
18 Pasilaiciai- 4078 270 Justiniskiy, Paliekamas
Z.Paneriai- Laisvés, esamas
Titnago Savanoriy, Titnagq
18a | Pasilaiciai- 2309 180 Justiniskiy, Naikinamas
Z.Paneriai Laisvés, Savanoriy
19 Fabijoniskiy 34104 | 2400 Laisvés, Paliekama Tiesiama
.- T.Narbuto, esama kontaktiné linija
Snipiskés- Konstitucijos, iki Fabijonigkiy
Sauletekis Seimyniskiy, Ziedo
2irmﬂnq
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Antakalnio,
Nemencinés,
Saulétekio
20 Zirmunai— 4719 520 Zirminy, Zirmuny, Arsenalo Naikinama trasa
Stotis Arsenalo, Gostauto, dél Tr linijos

Vilniaus, Pylimo | Kudirkos,
Svitrigailos, Kaung

Sopeno
21 Zirmunai- - - Zirmuny, Silo, Naujas
Antakalnis Antakalnio, paliekamas
Nemencinés, marsrutas

Saulétekio

Mn - marSruto numeris
Tr — moderniojo tramvajaus linija
Pastaba: galima dalj marsruty sukti pro Zemaités gatve link stoties 2 ir 20.

1 etapas 2015-2018 m. Dél pirmos greitojo tramvajaus linijos sitloma
panaikinti troleibusy eisma Siose gatvése:
1.Sody, Pylimo, Jogailos, Vilniaus, Kalvarijy gatvés — 5,3km;
2. Kareiviy gatve- 2,4km;
3. Verkiy g.- 0,70km;
4. Naugarduko gatvé — 0,74km;
5. J.Basanaviciaus gatvé — 0,87km;
6. Lizdeikos gatvé — 0,50km
7. Titnago gatvé — 1,4km
8. Paménkalnio gatvé — 0,73km

Viso panaikinama apie 12,64 km arba apie 20,5 procento esamo gatviy tinklo
su troleibusy eismu.

2 etapas 2018-2025 m. Tolimesnéje perspektyvoje, jvedus | miesto
marsrutinj tinklg kitus greito susisiekimo  marSrutus ir atsiradus marsruty linijose
Siuolaikiniams elektriniams autobusams, troleibusy eismas palaipsniui yra naikinamas.

Panaikinus dél greityjy autobusy arba juos pakeiciantio tramvajaus
troleibusy eismg Laisvés pr., Savanoriy pr., Zemaités gatvése troleibusy eismas yra
naikinamas Laisvés pr., Savanoriy pr. Zemaités, Kauno, éopeno, Stoties, Gelezinkelio,
Justinidkiy, L.AsanaviCittés, T.Narbuto, Seimyniskiy gatvese. Siuo laikotarpiu lieka
funkcionuoti troleibusy marsrutai 2irmUnq, Antakalnio, Kosciuskos, Arsenalo, iygimantq,
Gostauto, Kudirkos, Svitrigailos ir Dariaus ir Giréno gatvése. Lieka marsrutai i§ Zirminy ir
Antakalnio j centrg, Naujamiestj ir Naujininkus su troleibusy depu Antakalnyje.

3 etapas 2025-2030 m. Naikinamas visas islike troleibusy tinklas su depu
Antakalnyje, jvedant naujus greito susisiekimo autobusy marsrutus j Studenty miestelj per
Antakalnj. Rekomenduojamos greity autobusy marsruty trasos: ,Stotis-Olandy-Antakalnis-
Studenty miestelis"; , Pilaité-Centras-Siaurés miestelis- Studenty miestelis".

Orientaciniai troleibusy eismas Vilniaus mieste, esant minétoms privalomoms
aplinkybéms Vilniaus mieste galéty bati nutrauktas apie 2030-2035 metus, papildomai
jvertinant troleibusy parko transporto priemoniy susidévéjimo lyg;.
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3.3.2 pav. Troleibusy marsrutinio tinklo reorganizacija susijusi su 1 tramvajaus linija

SANTARISKIY ZIEDAS

ZIRMONY ZIEDAS

9-12-17-21 STUDENTY MIESTELIS
2-19-21

-
-

PASAKU PARKAS
1-39

STOTIES AIKSTE
1-2-7-16

NAUJININKAI
117

= ESAMATROLEIBUSUY LINIJA
------ NAIKINAMA TROLEIBUSY LINIJA
MODERNIOJO TRAMVAJAUS LINIJA
[ ) TROLEIBUSY ZIEDAS
117 MARSRUTY NUMERIAI
—————— BP NUMATYTA TROLEIBUSO LINIJA

ZEMIEJI PANERIAI
4-12-18
TROLEIBUSU MARSRUTINIO TINKLO REORGANIZAVIMAS 2025 M.

3.4 Autobusy ir mazy autobusy marsrutinis tinklas

Teikiami autobusy marsrutinio tinklo pakeitimai néra tokie svarbis ir
esminiai. Pakeitimai susije su esamy autobusy marsruty tramvajaus trasoje naikinimu
(nevertinant kai kuriy marsruty pravedimo vieno kvartalo ribose). Sitilant marsrutinj tinklg
buvo atsizvelgta j esamg jy apkrovimg ir efektyvumg, galimus troleibusy tinklo pakeitimus.
Eiléje priveztiny marsruty sitiloma pereiti prie mazos talpos, kuriuose galéty dirbti maZos
talpos autobusai iS marsSrutiniy taksi tinklo. Apjungus troleibusy ir autobusy parkus
atsiranda galimybé mazinti dubliuojanciy troleibusus autobusy marsruty skaiciy.

Kitas ne maziau svarbus faktorius yra tai, kad batina ,iSimti" iS miesto greito
eismo gatviy tinklo jprastinio eismo marsrutinj tinklg nes tai prieStarauja galiojan¢iam STR
ir saugaus eismo reikalavimams. A kategorijos gatvése vieSojo transporto eismas galimas
tik ekspresiniu rezimu be vieSojo transporto stoteliy, ten kur néra galimybés kitaip
organizuoti marsrutinj tinklg (pvz. is Grigiskiy).

Autobusy marsrutinio tinklo pakeitimai rySium su 1-osios greitojo tramvajaus
linijos jvedimu pateikiami zemiau esancioje lenteléje. Teikiamas autobusy marsrutinis
tinklas néra baigtinis ir gali buti papildytas senose ir naujai urbanizuojamose teritorijose,
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jeigu gatviy techniniai parametrai atitinka jiems keliamus reikalavimus (juostos plotis,

apSvietimas, Saligatviai ir pan.)

3.4.1 lentelé. Autobusy marsrutinio tinklo reorganizavimo 1 etapas su tramvajaus linija

,Stotis-Santariskés"

Mn Esamas VeZta Keleiviy | Esama trasa Sitloma trasa Tinklo pakeitimai dél| Reikalingi atlikti
marsrutas keleiviy | skaiCius | (gatvés) (gatveés) tramvajaus linijos darbai
/ para 1 km
1 Stotis-Oro 1900 380 Vaitkaus, Dariaus ir Naikinamas Ziedas | Nekeisti. Iki Pavilniy
uostas Giréno, Svitrigailos, Stoties aikstéje ir
Kauno, Stoties linijos gale.
1A Stotis-Kirtimai 1465 183 Stoties, Kauno,
Svitrigailos, Dariaus
ir Giréno, Vaitkaus,
Rodiinés
2 Seskiné —Oro 7757 670 Ukmergés, Pavilioniy, Ukmergés| Naikinama trasa Reikia Pavilioniy g.
uostas Konstitucijos, Konstitucijos, Kalvarijy g. dél Tr dél pratesimo
Kalvarijy, Kernaves, Svitrigailog linijos Siauréje ir
Gostauto, Dariaus ir Giréno, Kernaves gatvé ir
Kudirkos, Vaitkaus tiltas —centre.
Svitrigailos,
Dariaus ir Giréno,
Vaitkaus
3 Stotis - 1294 190 Kauno, Svitrigailos,
Dilgyné dariaus ir Giréno,
EisiSkiy, Metalo,
Meistry
4 Centras — 1044 73 Vaizganto, Vilkpédes, Naikinama trasa Nukreipiamas |
N.Vilnia Paménkalnio, Naugarduko, Pylimo g. dél Tr Vilkpéde.
Pylimo, Dauksos, Kauno, linijos N.Vilnioje
Subaciaus, Drujos, | GeleZinkelio, pratesiamas iki
Batoro, Ausros varty, Parko gatvés ja
Kojelaviciaus, Dauksos, pratesiant
éiaurés, Pramonés Subaciaus, Batoro,
Kojelaviciaus,
Siaurés,
Pramonés,
Linksmoji
4A Centras — 1044 73 Vaizganto, Naikinama trasa Naikinamas
N.Vilnia- Paménkalnio, Pylimo g. dél Tr marsrutas nes
Mickunai Pylimo, Dauksos, linijos Mickunai turi
Subaciaus, Drujos, traukiniy
Batoro, marsrutus
Kojelaviciaus,
Siaurés, Pramonés
5 Pasilaiciai- 7015 515 Ukmergés, Justiniskiy, Persédimas j Tr linija| MarSrutas i$
Saulétekis Zalgirio, Gabijos, Kalvarijy gatvéje Zalgirio g.
Tuskulény, Ukmergeés, nukreipiama tiesiai
Antakalnio, Zalgirio, Minties, Minties g.
Saulétekio Silo tiltu, Siauringje dalyje
Antakalnio, nukreipiamas
Saulétekio Pavilioniy g.
6 Fabijoniskeés- 9928 863 GedvydZiy, GedvydZiy, S.
Vilkpédé Ukmergés, Néries, Kaimelio,
Gelezinio Vilko, Laisvés per.,
A.Gostauto, Ukmergés,
V.Kudirkos, Gelezinio Vilko,
Svitrigailos, Kauno, | Konstitucijos,
Naugarduko, Kernaveés,
Vilkpédés Gostauto,
Kudirkos,
Svitrigailos,
Paneriy, Vilkpédés
7 Siaureés 8160 638 LukSio, Zirmiiny, Luksio, Zirmiiny, Persédimas j Tr linija
miestelis — Verkiy, Kareiviy, Verkiy, Kareiviy, Kalvarijy g.
Lazdynai 0zo, Azuolyno, 0zo, Azuolyno,
Laisvés, Architekty | Laisvés, Architekty
8 Z.Paneriai- 1193 105 Savanoriy, Galvés, A.Paneriuose ties
Vaidotai Graicitino, bazémis vaziuos
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Fermenty, Kirtimy, dubliuojancia
Krantinés Kirtimy gatve
10 Fabijoniskeés - 5000 400 Ateities, Kalvarijy, Ateities, Naikinama trasa Markuciuose nauja
Markudiai Zygimanty, Staneviciaus, Kalvarijy g. dél Tr gatvés trasa
Maironio, Gelvony, Ozo, linijos
Subaciaus Luksio, Ulony,
Apkasy, Rinktinés,
Maironio,
Subaciaus
11 Zvérynas- 2000 305 Séliy, Vytauto, Seéliy, Kestucio,
UZupis Paménkalnio, Paménkalnio,
Jogailos, Jogailos,
Zygimanty, Gedimino,
Vrublevskio, Maironio,
UZupio, Polocko, Sventragio,
Drujos, Maironio Radvilaités,
Maironio, Polocko,
12 Stotis- 2928 195 Gelezinkelio, Persédimas j Tr
Rudamina - Liepkalnio Stoties aikstéje
Skaidiskés
13 Z.Pavilnys- 1811 160 Zirniy, Liepkalnio, Naikinamas
Liepklanis Dziiky, Pelesos, marsrutas.
Gelezinkelio, Z.Pavilnys turi
Dauksos, traukiniy marsruta.
Subaciaus, Pavilnio Zimiy g. eismas
negalimas dél A
kategorijos.
Ivedamas A16
marsrutas
Liepkalnyje
14 Grigaiciai- - - Kojelaviciaus, sitlomas naikinti
Arimy Siaures, dél neefektyvaus
Pramonés, darbo
Linksmoji, Parko,
Pergalés
15 Antakalnis - 827 115 Svajoniy, Maza talpa
Turniskés Lakstingaly,
Valakupiy,
Turniskiy
16 Stotis-Nemézis-| 1759 140 Gelezinkelio,
Skaidiskés Liepkalnio, Minsko
pl.
17 Antakalnis- 1378 125 Nemencinés
Antaviliai
18 Antakalnis- 6626 380 Nemencinés,
Dvarcionys- Saulétekio,
Parko Plytinés, Kairény,
Siaurés, Pergalés,
Parko
19 Stotis-Salininka 3144 260 Gelezinkelio, Numatomas
Liepkalnio, persédimas j Tr
Salininky linija Stoties a.
20 Lazdynai- 1213 67 Erfurto, Oslo, Erfurto, Oslo, Garitny, , Kirtimy
Z.Paneriai Kirtimy, Lentvario, Kirtimy, Lentvario, gatvés A
Zarijy, Galvés, Zarijy, Galvés, kategorijos ir VT
savanoriy savanoriy ten nestoja.
paliekama trasa i$
2.Paneriq
pratesiant iki
Lentvario
pramonés zonos.
REGULIUOJAMA
TALPA
21 Bukdiai - 2813 300 Lazdynéliy, Bukdiy - Naikinama trasa Centre
Lazdynéliai- Erfurto, Architekty, | Lazdynéliy, Pylimo g. dél Tr pratesiamas iki
Centras Laisves, Erfurto, Architekty, | linijos Lukiskiy aikstés.
Savanoriy, Laisvés, Pratesiamas
Kudirkos, Savanoriy, Lazdynéliuose iki
Paménkalnio, Kudirkos, Lukiskio Bukdiy jrengus Sios
Pylimo, Basana gatves tesinj
viciaus
22 Lazdynai- 4447 555 Erfurto, oslo, Sidlomas naikinti,
Centras laisvés, Savanoriy, nes dubliuoja A21,
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Kudirkos, Tumo- kai naikiname
VaiZganto trasg Oslo g. (A
kategorija)
23 Stotis-Lazdynai 3715 385 Architekty, Erfurto, | Siltnamiy k., Numatomas Naikinama trasa
Oslo, Laisves, Erfurto, Laisvés, persédimas j Tr Oslo g. dél A
Savanoriy, Savanoriy, linija Stoties a. kategorijos,
Svitrigailos, Kauno, | Svitrigailos, Kauno, Pratesiamas iki GP
Stoties Stoties, ligoninés.
Gelezinkelio, Pratesiamas
Drujos Drujos gatve iki
Paupio.
24 Fabijoniskés — 6625 484 GedvydZiy, Neries, | Giros, Zamenhofo, Néra kontakto Koreguojama trasa
Z.Paneriai Ukmergés, Ukmergés, Fabijoniskése
Gelezinio Vilko, Gelezinio Vilko, nauja Zamenhofo
Savanoriy Konstitucijos, gatve
Kernaves,
Gostauto,
Kudirkos,
Savanoriy, Titnago
25 Z.Paneriai- 916 107 Savanoriy, Galvés, Savanoriy, Galvés, Néra kontakto Pratesiamas iki
A.Paneriai- Graicitino Graicitino, Vaidotai Vaidoty vietoje
Vaidotai nutraukto A8
26 Stotis- 13463 1190 Pylimo, Kalvarijy, Naikinamas nes MaZa talpa
Santariskés Jeruzalés, dengia visg Tr
Santariskiy linijos trasa
26A | Santariskés- 1927 180 Santariskiy, Naikinamas, nes
Zaliasis tiltas Moléty, Baltupio, dengia didZiajg dalj
Didlaukio, Tr linijos trasos
Kalvarijy, Pylimo
27 Kalvarijy-Arimy 3015 232 Kalvarijy, LukSio, Zirmiiny, Naikinama trasa Uzbaigiamas
Tuskulény, Olandy, Batoro, Kalvarijy g. dél Tr marsrutas Siaurés
Olandy, Batoro, Kojelaviciaus, linijos m.
Kojelaviciaus, Arimy
Arimy
28 Z.Paneriai- 527 45 Kovo 11-osios,
Grigiskés Savanoriy,
Vaduvos 7.
29 Savanoriy- 5193 400 Kovo 11-osios, Naikinama trasa
Lazdynai- Savanoriy,
Grigiskés Garitiny, Oslo,
savanoriy, Egliy
30 Pilaite- 1900 110 Karaliauciaus, Karaliauciaus,
Saulétekis Pilaités, Pilaités,
Justiniskiy, Justiniskiy,
Narbuto, Kalvarijy, | Narbuto, Kalvarijy,
Minties, Minties ,
Antakalnio, Antakalnio,
Saulétekio Saulétekio
31 Stotis-Pavilnys- 4560 325 Gelezinkelio, Naikinama trasa
N.Vilnia Dauksos, Rasy, Sody g. dél Tr
Ribiskiy Didzioji, linijos
DZiaugsmo,
Pergalés, Parko,
Linksmoji,
Pramonés
32 Zvérynas- 2117 200 Séliy, Narbuto, Séliy, Narbuto, Néra kontakto su Naikinamas eismas
Zujunai- Pilaités, Vakarinég, Pilaités, Sidaroniy, Tr linija Vakarinéje g. dél A
Pasilaiciai Sidaroniy, ... ...Gineitiskiy kategorijos
Gineitiskiy
33 Mindaugo t.- 3825 225 Ateities, Baltupio, Mindaugo t., Naikinamas dél
Guriai Didlaukio, Rinktinés, trasos Kalvarijy g.
Kalvarijy Zalgirio, Seimyniskiy su Tr linija ir
Apkasy, Rinktinés, Kalvarijy, nelyverciy jungciy
Maironio. 2ygimantq, su pavilniu.
Subaciaus, Vrublevskio,
Viginskio, Ribigkiy | Sventaragio,
Didzioji, Juodasis Barboros
k. Radvilaités,
Maironio.
Subaciaus,
Visinskio, Ribiskiy
Didzioji, Juodasis
k.
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34 Stotis-Visoriai 8015 553 Sody, M.Dauksos, Gelezinkelio, Naikinama trasa Pratesiamas
Subaciaus, Drujos, | Drujos, Olandy, Sody, Klavarijy, Siaurinéje dalyje
Olandy, Tuskulény, 2irm|]nu, éiauriné, Jeruzalés g. dél Tr iki Skersinés
Klavarijy, Didlaukio, | Klavarijy, linijos gatvés
Baltupio, Ateities, Didlaukio,
Jeruzalés, Moléty, Baltupio,
KairitiksCio kairitiksCio,
Moléty, Skersinés
35 Zalgirio- 3453 255 Kalvarijy, Jeruzalés, | Kairitkscio, Moléty, | Naikinama trasa Trumpinamas iki
Ozkiniai zZaliyjy ezery, Zaliyjy ezery, Jeruzalés ir Kairitkscio ziedo
Popieriaus, Ozkiniy | Popieriaus, Ozkiniy | Kalvarijy g. dél Tr
linijos
35a | Oziniai-Bireliai - - Ozkiniy, Popieriaus, Mokiniy
Zaliyjy ezery, mar$rutas-maza
ragucio, Balsiy, talpa
Zaliyjy ezery,
Sakaliskiy
36 Zalgirio- 3440 245 Kalvarijy, Jeruzalés, | Pavilioniy, Naikinama trasa Pratesiamas iki
Naujaneriai 2a|iuju ezery Ukmergés, Mykolo | Jeruzalés ir Pasilaiciy rajono
Lietuvio, Kalvarijy g. dél Tr
Mokslininky, linijos
Moléty, Zaliujy
ezery
37 Kalvarijy- 1816 213 Kalvarijy, Tuskulény,| Luksio, Zirmdny, Naikinama trasa KeiCiama trasa
Rokantiskés Olandy, Batoro, Silo, Rokantiskiy Kalvarijy g. dél Tr artimiausiu keliu
VirSupio, Rokantiskiy| linijos iki Rokantiskiy
kapiniy i§ Siaurés
miestelio
38 Antakalnis- 2472 145 Nemencinés, Trumpinamas iki
Silenai Saulétekio, Plytinés, Saulétekio Ziedo
Dvarcioniy, Plytinés,
Kairény, Sileny
39 Antakalnis- 737 61 Nemencinés, Balzio
BalZio
40 Fabijoniskés- 8490 930 Neries, Zadeikos, Centre sitloma ne
Centras Giros, Staneviciaus, per gelezinio Vilko
Gelvony, Ozo, tilta, bet per
Ukmergés, Gelezinio numatoma
Vilko, Gostauto Kernavés tilta.
41 Stotis - 1200 160 Kauno, Svitrigailos, | Kauno, Svitrigailos, Pratestas iki
UZusienis Dariaus ir Giréno, Dariaus ir Giréno, Salininky
Eisiskiy, UZusienio EiSiskiy, UZusienio,
Mechaniky, Salininky
42 Stotis- 2380 128 Kauno, Svitrigailos, Nutraukiamas
Salininkai- Dariaus ir Giréno, marsrutas, nes
Pagiriai Eisiskiy, Mechaniky, pratestas A41 iki
Salininky, Eisiskiy, salininky. A78 yra
Pagiriy k. iki Pagiriy.
43 Justiniskés- 11050 978 Taikos, Justiniskiy, | Taikos, Justiniskiy, | Naikinama trasa Trumpinamas iki
Seskine Rygos, Buivydiskiy, | Rygos, Buivydiskiy, | Kalvarijy, Vilniaus, Lukiskiy aikstés
0zo, Ukmergés, 0zo, Ukmergeés, Jogailos, Pylimo g.
Konstitucijos, Konstitucijos, Zalias | del Tr linijos
Vilniaus, Pylimo, tiltas, Gostauto
Sody
44 N.Vilnia 7623 615 Arsenalo, Zygimanty| Gostauto, Naikinama trasa Pratestas iki
Lukiskiy Kalvarijy, Zygimanty, Kalvarijy g. dél Tr Lukiskiy aikstés.
Seimynigkiy, Olandy,| Arsenalo, Olandy, linijos Nutrauktas Ziedinis
Batoro, Pergalés, Batoro, Pergalés, eismas Kalvarijy ir
Parko Parko Seimyniskiy g.
45 Pasilaiciai- 15360 1240 Justiniskiy, Rygos,
Saulétekis Buivydiskiy, Ozo,
Kareiviy, Lizdeikos,
Saulétekio
46 Pasilaiciai - 6260 710 Gabijos, Pasilai¢iy, | Gabijos, Pasilai¢iy, | Naikinama trasa Pratestas
Centras Laisvés, Buivydiskiy, | Laisvés, Buivydiskiy,| Kalvarijy g. dél Tr marsrutas Lukiskiy
0zo, Ukmergeés, 0zo, Ukmergeés, linijos Ziedo
Gelezinio Vilko, Gelezinio Vilko,
Gostauto, Kalvarijy, | Gostauto,
Konstitucijos Zygimanty,
Rinktinés,
Seimyniskiy
Konstitucijos
47 Pilaité-Centras 9675 1020 Karaliauciaus, Karaliauciaus, Naikinama trasa Pratestas
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Vydiino, senasis Pilaités, Narbuto, Kalvarijy g. dél Tr marsrutas iki
Pilaités k., Pilaités, | Konstitucijos, linijos karaliaus
Narbuto, Kernavés, Gostauto, Mindaugo tilto.
Konstitucijos, Zygimanty, Pilaités rajone
Kalvarijy, Gostauto | Seimyniskiy nukreipiamas j
Pilaités pr.
48 Seskiné- 5737 517 Paberzés, Ozo, Naikinama trasa Sitlomas naikinti,
Santariskés Buibydiskiy, Laivés, Santariskiy g. dél Dubliuoja A55
Ateitries, Baltupio, Tr linijos
Moléty, Santariskiy
49 Bukdiai-Ateities 11415 645 Bukdiy, Siltnamiy, Naikinama trasa Naikinamas, nes
Erfurto, Laisvés, Kalvarijy g. dél Tr dubliuoja A7, jeigu
Narbuto, Linkmeny, linijos keistume trasa
Zalgirio, Kalvarijy,
Didlaukio, Baltupio
50 Antakalnis- 5597 424 Antakalnio, Silo, Naikinama trasa Maza talpa
Santariskés- Minties, Apkasuy, Santariskiy,
Bajorai Kalvarijy, Didlaukio, Jeruzalés,
Baltupio, Ateities, Kalvarijy g. dél Tr
Jeruzalés, linijos.
Santariskiy, Moléty,
Mokslininky, Bajory
51 Z.Paneriai- 926 71 Savanoriy, Galvés, | Savanoriy, Galvés, Pratestas iki
Traky Voké- Gunkliskiy, Andre, Gunkliskiy, Andre, Pagiriy
Daniliskés Tiskeviciaus Tiskeviciaus,
Jaunystés, Kunigiskiy
52A | Pasilaiciai- 409 63 Putiniskiy, Tarandés,| Putiniskiy, Tarandés,| Pabaigiamas Ozo
Tarande Ukmerges, Zadeikos,| Neries, Zadeikos b
Ateities, Laisvés Maza talpa
53 Fabijoniskeés - Giros, Staneviciaus, Naikinama trasa Naikinamas
Stotis Gelvony, Ozo, Kalvarijy, Pylimo marsrutas
Kalvarijy, Pylimo g. dél Tr linijos
54 Pilaités- Karaliauciaus,
Lazdynai-Stotis Vydiino, senasis
Pilaités k., Pilaités,
Laisvés, Savanoriy,
Zemaités, Kauno
55 Grigiskés- Kovo 11, Mokyklos, | Kovo 11, Naikintina trasa Koreguojams
Santariskés Vilniaus, Al kelias, | Mokyklos Jeruzalés, marsrutas, nes
Garitny, Siltnamiy Savanoriy, Santariskiy g. dél dubliuoja A55a. .
k., Erfurto, Gariiny, Siltnamiy | Tr linijos Negalimas eismas
Architekty, Laisvés, | k., Erfurto, su stotelémis
Ateities, Jeruzalés, | Architekty, Gariliny,
Santariskiy Laisvés, Ateities, Savanoriy, Vilniaus
Baltupio, g., likusioje trasoje
mokslininky, dubliuoja A55A
Santariskiy
55A | GP ligoniné- Siltnamiy k., Erfurto,| Siltnamiy k., Erfurto,| Naikintina trasa
Santariskés Architekty, Laisvés, | Architekty, Laisvés, | Jeruzalés,
Ateities, Jeruzalés, | Ateities, Baltupio, Santariskiy g. dél
Santariskiy Moléty, Santariskiy | Tr linijos
56 Fabijoniskeés- Giros, Gelvony, Ozo, Naikintina trasa Marsrutas
Lukiskés Ukmergeés, Kalvarijy g. dél Tr naikinamas, nes
Konstitucijos, linijos dubliuoja A6 nauja
Kalvarijy, Gostauto trasa
67 Kalno-Mickiinai Kalno, Siaureés, Maza talpa
Pergalés, Parko,
Pramonés
73 Justiniskés- Taikos, Justiniskiy, | Taikos, Justiniskiy, Keiciama trasa
Vilkpéde Rygos, Buivydiskiy, | Rygos, Buivydiskiy, centre per
0zo, Ukmergeés, 0zo, Ukmergeés, Kernavés.
Gelezinio Vilko, Konstitucijos,
Gostauto, Kudirkos, | Kernavés, Gostauto,
évitrigailos, Paneriy, | Kudirkos, évitrigailos
Vilkpédés Paneriy, Vilkpédés
74 N.Vilnia-Stotis Parko, Pergalés, Parko, Pergalés, Naikinama trasa NeZymiai keiCiama
Batoro, Drujos, Batoro, Zarasy, Sody g. dél Tr trasa
Subaciaus, Dauksos,| Subaciaus, Dauksos, | linijos
Sody Sody
75 Pilaité- Karaliauciaus, Karaliauciaus, Naikinama trasa Trumpinamas
Santariskés Vydiino, senasis Vydiino, senasis Jeruzalés, marsrutas iki 0zo.
Pilaités k., Vakaring, | Pilaités k., Vakaring, | Santariskiy g. dél
0zo, Justiniskiy, 0zo Tr linijos
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Rygos, Buivydiskiy,
Dikéty, Seskinés,
Paberzés, Gelvony,
Staneviciaus,
Ateities, Jeruzalés,
Santariskiy
76 Ateities -Bireliai Ateities, Jeruzalés, Kairitik$Cio, Moléty, | Naikinama trasa Nukreipiamas |
Zaliyjy eZery, Zaliyjy eZery, Jeruzalés g. dél Tr | Visorius Maza
Sakaliskiy Sakaliskiy linijos talpa
78 Stotis-Pagiriai Kauno, Svitrigailos, Papildomas
Dariaus ir Giréno, uzvaziavimas j
EisiSkiy, Pagiriy k. Logistikos centra
87 Vanaginé -0zo Moléty, Jeruzalés, Gulbiny, Moléty, Naikinama trasa Formuojama nauja
Ateities, Baltupio, Skersinés, Jeruzalés, Kalvarijy | trasa i$ Gulbiny j
Didlaukio, Kalvarijy, | Santariskiy g. dél Tr linijos Santariskes
0Ozo
88 Nepriklauso- Tuméno, Gynéjy, Naikinama trasa Centro marsSrutas
mybés aiksté- Gedimino, Maironio, Pylimo, Jogailos g. naikinamas
Rotuse Subaciaus, Muziejaug dél Tr linijos apjungiant su A89
Vilniaus, Klaipédos, su dvipusiu eismu
Jogailos
89 Nepriklauso- Tuméno, Gynéjy, Seéliy, Kestucio, Naikinama trasa Centro marSrutas
mybés aikste- Gedimino, Jogailos, | Mickeviciaus, Pylimo, Jogailos g. | pratesiamas iki
Rotusé Pylimo, Traky, Gedimino, Pilies, dél Tr linijos Zvéryno ir
Muziejaus, Rudninky| DidZioji, Muziejaus senamiestyje
DauksSos, Maironio, nukreipiamas
Gedimino Pilies, didZiosios
gatvémis

Marsrutiniy taksi tinklo reorganizavimas susijes su Sios transporto risies
integravimu j miesto VT sistemg vienodomis rinkos sglygomis, kaip maZzy autobusy -
panaudojimas atskirose miesto zonose ar atskiromis paros valandomis, kuomet keleiviy
srautas néra didelis, o eismo intervalai virSija 0,5-1,0 val. kas gyventojams néra priimtina.
Suvienodinus darbo sglygas jvyks esminiai Sios transporto risSies pertvarkymai: gali
atsirasti zenklus socialiai remtiny keleiviy srautas su nuolaidomis, kuris Siuo metu Sia
transporto risimi nesinaudoja. Reikés didinti ne tik esamy mazy autobusy talpg iki 25
keleiviy su galimybe stovéti, bet ir labai reikliai parinkti marsrutus, kad jie ekonomiskai
maziau jtakoty likusiy vieSojo transporto riiSiy darba. Vienas i$ tokios atrankos reikalavimy
bty minimalus tarpusavio marsruty dubliavimas, jau nekalbant apie tai, kad jie negalés
vaziuoti planuojama tramvajaus trasa ar jg dubliuoti kitomis gatvémis.

Pagrindinis jy uZdavinys — aptarnauti marsSrutines linijas su nedideliais
keleiviy srautais visg dieng arba vakarais sumazéjus keleiviy srautui pagrindiniuose
marsrutuose. Keleiviy jsodinimas ir iSleidimas vykdomas tik stotelése, eismas
kontroliuojamas pagal suderintus eismo grafikus. Mazy autobusy darbo zona lieka
daugiau orientuota j periferine ir priemiestine miesto dalj, kur keleiviy srautai néra dideli.
Atlikta analizé rodo, kad Si VT risSis yra daugiau pereinamojo laikotarpio ir jos poreikis
palaipsniui mazéja. Tai rodo pastaraisiais metais panaikinti marsrutiniy taksi marsSrutai Nr.
6,8,9, 10a, 12, 14, 17, 18, 19, 23, 26, 27, 30, 34, 36, 43, 46, 49, 52, 54, 57, 60, 61, 66,
70, 75, 87, 113a.

Autobusy marsruty reorganizavimo sililymuose yra pateikta visa eilé
marsruty, kuriuose pagal keleiviy srautus galéty dirbti mazos talpos autobusai: Nr.1a, 3,
14, 15, 25, 28, 33, 353, 50, 67, 76, 87. Taciau bitina sglyga — peréjimas dirbti vienodomis
rinkos salygomis. Teikiamoje mazy autobusy reorganizavimo schemoje pagrindinis
démesys buvo skiriamas greitojo tramvajaus linijos ,iSvalymui® nuo dubliuojanciy
marsruty ar jy atkarpy Pylimo, Jogailos, Vilniaus, Kalvarijy, Jeruzalés, Santariskiy gatvése.
Viso sitloma panaikinti tik 8 marSrutus (21 procentas nuo visy marsruty), likusius
paliekant esamus ar pertvarkant marsruty trasas. Bitina atkreipti démesj j tai, kad iSlieka
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ir nemaza dalis autobusus dubliuojan¢iy marsruty, kuriy tolimesnis likimas turéty sprestis

perspektyvoje. Realiai, maZos talpos autobusai turéty palaipsniui susilieti su miesto ir
privaciy autobusy marsrutiniu tinklu ir atlikti miestui reikalingg keleiviy pervezima, pagal is
anksto suderintas paslaugos salygas ir kaina. Sioje lenteléje teikiamus pakeitimus reikia
vertinti tik kaip analizés medZziagg ar pirminius sitilymus.

3.4.2 lentelé. Mazos talpos autobusy marsrutinio tinklo reorganizavimo galimybés.

Mn Esamas VeZta Keleiviy Esama trasa Sitloma trasa Tinklo pakeitimai dél|  Reikalingi atlikti
marsrutas keleiviy | skaicius (gatveés) (gatveés) tramvajaus linijos darbai
/ para 1 km
1 ZVéryno z.- 15- Pylimo, Konstitucijos| Zvéryno Z., Naikinama trasa Nuo Kernaves g.
Pilaité-Bitény 20min Narbuto, Pilaités, Narbuto, Pilaités, Sody, Pylimo, nusukama link
Vydiino, Senasis Pilaités k., Jogailos g., Siaurés miestelio
KaraliauCiaus, Bitény| Vydino, Kalvarijy g. dél Tr
Salotés Karaliauciaus, linijos
Bitény, Salotés
2 S. miestelis - 5-10min Pylimo, Kalvarijy, Luksio-Kalvarijy- Naikinama trasa Naikinama
Fabijoniskiy- 0zo, Gelvony, 0zo-Gelvony, Sody, Pylimo,
Macernio Staneviciaus, Giros, | Staneviciaus, Jogailos g.,
Zadeikos, Gedvydziy) Giros, Zadeikos, Kalvarijy g. dél Tr
Krivicko, Macernio Neries, Gedvydziy linijos
4 Tarandé- 10-15 Pylimo, Konstitucijos| Pavilioniy, Naikinama trasa Suderinti su 62 ir
Sedkine Ukmergés, Ozo, Perkiinkiemio, Sody, Pylimo, 52A padarant
Ukmerges, Seskines,| Ukmerges, Jogailos g., bendra trasg
Ukmergeés, Siaurine, Zirminy Kalvarijy g. dél Tr
Perkiinkiemio, Giruliy linijos
5 Stotis- 6-16 Pylimo, Klavarijy, Naikinama trasa Marsrutas
Santariskés- Didlaukio, Baltupio, Sody, Pylimo, naikinamas dél pilno
Kuzmos Ateities, Jeruzalés, Jogailos g., dubliavimo
Sanatariskiy, Franko Kalvarijy, Jeruzalés,
Kuzmos Santariskiy g. dél Tr
linijos
7 Stotis- 6-12 Pylimo, Paménkalnio Naikinama trasa Marsrutas
Pasilaiciai- Kestucio, Narbuto, Sody, Pylimo g. dél | naikinamas.
Zujunai Laisvés, Justiniskiy, Tr linijos Dubliuoja T7 ir seng
Pasilaiciy, Koperniko, ir nauja trasa
Zirgy, Zujainy,
Buivydiskiy
8 Vaduvos- 30 Vaduvos, Savanoriy,| Vaduvos, Savanoriy, Nutraukiamas
Kazbéjai- Galves, Kirtimy, Galvés, Graicitino, eismas Kirtimy g. dél
Daniliskés Fermenty, Graicilino| senasis Gardino k., A kategorijos ir
senasis Gardino k., | TiSkeviciaus, pratesiamas iki
Daniliskiy, Jaunystés, Pagiriy
Kunigiskiy, DERINTI SU A25-
MAZOS TALPOS
11 Antakalnis- 6-10 Lizdeikos, Kareiviy, Naikinama trasa Marsrutas
Pasilaiciai Kalvarijy, Gostauto, Kalvarijy g. dél Tr naikinamas dél
Kudirkos, Savanoriy, linijos eismo nutraukimo
Laisvés, Kalvarijy g..
Likusiose gatvése
vaZiuoja autobusai ir
troleibusai
13 Stotis- 15-20 Gelezinkelio, Dubliuoja A16
NeméZzis- Liepkalnio, Minsko, marsrutg. Negalimas
Skaidiskés Gamyklos, Géliy keleiviy isleidimas
Minsko pl. Sitlomas
naikinti.
15 Gulbinai- 7-14 Skersinés, D.Gulbiny, Naikinama trasa Keiciama visa trasa
Fabijoniskés Santariskiy, Santariskiy, Santariskiy, pratesiant iki
Jeruzalés, Ateities, | Skersinés, Moléty, Jeruzalés, Kalvarijy | D.Gulbiny ir
Baltupio, Didlaukio, | Mokslininky, g. dél Tr linijos sutrumpinant iki
Kalvarijy, Gostauto, | Mykolo Lietuvio, Fabijoniskiy
Kudirkos, Svitrigailos| Giros, Ateities
Dariaus ir Giréno,
Vaitkaus
16 Santariskés- 8-12 Kauno, Zemaités, Bajory, Dubliuoja T16 trasa.
Bajorai Savanoriy, Laisvés, | Mokslininky, Paliekama Siauriné
Ateities, Baltupio, Baltupio, Ateities, dalis pratesta iki
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Mokslininky, Bajory | Pasilai¢iy, Gabijos, Pasilaiciy
k. Justiniskiy

17 Antakalnis- 30-40 Nemencinés Dubliuoja A17.

Antaviliai REGULIUOJAMA
AUTOBUSUY TALPA

20 Fabijoniskés 10-15 Mykolo Lietuvio, Ateities, Gelvony, Naikinama trasa Naikinama
(Ziedas)-Oro Neries, Gedvydziy, | Ozo, Ukmergés, Kalvarijy g. dél Tr
uostas Giros, Gelvony, Konstitucijos, linijos

Paberzés, Sekines, | Kernavés, Gostauto,
Ukmergeés, Kudirkos, Dariaus ir
Konstitucijos, Giréno, Eisiskiy,
Kalvarijy, Vilniaus, Metalo, Geology,
Gostauto, Kudirkos, | Vaitkaus

Dariaus ir Giréno,

Vaitkaus

24 Saulétekis- 15-20 Saulétekio, Saulétekio, Naikinama trasa Dubliuoja A45

Fabijoniskés Nemencinés, Nemencinés, Kalvarijy g. dél Tr Naikinti
Antakalnio, §i|o, Lizdeikos, Kareiviy, | linijos
Zirminy, 0z0, Gelvony,
Seimynigkiy, Stanevidiaus, Giros
Kalvarijy, ozo,
Gelvony,
Staneviciaus, Giros,
Neries,

27 Stotis- 10-20 Gelezinkelio, Algirdo,| Dubliuoja A78

Vaidotai Paneriy, Svitrigailos, marsrutg. Sitlomas
dariaus ir Giréno, panaikinti
Eisiskiy, Kirtimy,
Krantinés, Véjo,

32 Stotis- 25-35 Gelezinkelio, Dubliuoja A12
Rudamina- Liepkalnio marsrutg. Sitlomas
Skaidiskés panaikinti..

33 Stotis- 40 Gelezinkelio, Dubliuoja marsrutg
NeméZzis- Liepkalnio, Minsko A16. Paliekamas be
Vingés pl., galimybés laipinti
terminalas keleivius Minsko pl.

REGULIUOJAMA
AUTOBUSUY TALPA

35 Santariskés- 30-40 Gostauto, Kalvarijy, | Santariskiy, Baublio,| Naikinama trasa Sidlomas trumpinti
Ozkiniai Jeruzales, Zaliujy , Zaliyjy ezery, Kalvarijy, Jeruzalés, | Kaip 35A iki

ezery, Popieriaus, Popieriaus, OZkiniy, | Vilniaus g. dél Tr Grusiakalnio
Ozkiniy, GrusSiakalnio Grusiakalnio linijos

37 Stotis- 30 Kauno, Svitrigailos, | Paneriy, Negalimas eismas su
Garitnai- Savanoriy, Oslo, Svitrigailos, sustojimais Oslo,
Traky Voké Garitny. Kirtimy, Savanoriy, Garitny, Kirtimy g.

Galvés, TiskeviCiaus | Laisvés, Erfurto, Sitloma palikti iki
Gariuny Gariuny pro
Lazdynus

38 Egliy st.- 10-15 Savanoriy, Oslo, Pro Regitrg Negalimas eismas su

Lentvaris Garitny, Kirtimy, sustojimais Oslo,
Lentvario, Vilniaus, Garitny, Kirtimy g.
Sidloma panaikinti.

44 N.Vilnia- 15-20 Linksmoji, Parko, Naikinama trasa Sidlomas panaikinti.

Zaliasis tiltas Batoro, Olandy, Kalvarijy g. dél Tr Pilnai dubliuoja A44
Arsenalo, Zygimanty linijos
Kalvarijy,
Seimyniskiy

47 Pasilaiciai-Oro 12-15 Gabijos, Justiniskiy, Didele dalimi

uostas Laisvés, Savanoriy, dubliuoja T16.
Zemaités, Kauno, Naikinti
Svitrigailos, Dariaus
ir Giréno, Vaitkaus

49 Stotis- 15-20 Gelezinkelio, Drujos, Sitlomas naikinti,
pavilnys- Rasy, Ribiskiy mazai skiriasi nuo
N.Vilnia Didzioji, Juodasis k., A31

DZiaugsmo, Pergalés|
Pramonés

50 Lentvaris- 12-15 Kovo 11, Savanoriy, | Lentvario, Kovo Naikinti

Stotis Garitny, Oslo, 11, Savanoriy,
Laisvés, Savanoriy, 2emaités, Kauno
Zemaités, Kauno,

51 Grigiskés-Ozo 12-15 Kovo 11, Vilniaus, Naikinama trasa Negalimas eismas su

Ziedas- Savanoriy, Garitny, Kalvarijy g. dél Tr sustojimais Oslo,
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Vilkpédé Oslo, Erfurto, linijos Garitny g.
Laisvés, Narbuto, Sitlomas naikinti,
Konstitucijos, nes yra iki Soties,
Kalvarijy, Gerulaicio kur praeina Tr linija

62 Lukiskés- 15-20 Kauno, Svitrigailos, | Paneriy, Naikinama trasa Derinti kaip 4

Tarandé Kudirkos, Gotauto, | Svitrigailos, Kalvarijy g. dél Tr
Kalvarijy, Ozo, Kudirkos, linijos
Ukmergés, Tarandés| Gostauto,
Putiniskiy Kernaveés, Konstitu
-cijos, Ukmergeés,
Tarandés,
Putiniskiy
067 | Fabijoniskés- 10-15 Staneviciaus, Dubliuoja A55.
Garitnai Gelvony, Paberzés, Naikinti
Sekines, Duksty,
Buivydiskiy, Rygos,
Justiniskiy, Laisvés,
Erfurto, Oslo,
Garitunai
71 Salininkai- 7-10 Salininky, Salininky, Naikinama trasa Dubliuoja A19.
Stotis Mechaniky, EiSiskiy, | Mechaniky, Jeruzalés, Naikinti
Geology, Metalo, EiSiskiy, Geology, Santariskiy g. dél Tr
EiSiskiy, Dariaus ir Metalo, Eisiskiy, linijos
Giréno, Kudirkos, Dariaus ir Giréno,
Lukidkiy, GeleZinio | Svitrigailos,
Vilko, Ukmergés, Paneriy
Zadeikos, Giros,
Ateities, Jeruzalés,
Santariskiy

73 Vosyliukai- 35 Vilniaus, Kovo 11, Gariliny, Oslo g.
Grigiskés- Vilniaus, Savanoriy, negalimas eismas
Egliy st. Garitiny, Oslo, dél A katgeorijos

Laisvés, Savanoriy,
Egliy

74 Stotis-N.Vilnia 10-18 Pramonés-Parko, Dubliuoja A74
Pergalés, Batoro, marsruta. Yra
Zarasy, Subaciaus, tiesioginis traukiniy
Ausros varty, marsrutas.
Gelezinkelio Sidlomas panaikinti

76 Santariskés- 45 Gostauto, Kalvarijy, Naikinama trasa Trumpinamas iki
Balsiai- Jeruzales, Zaliujy Jeruzalés, Kalvarijy | Santariskiy.
KryZzioky ezery, Visalaukio, g. dél Tr linijos
sodai Ragucio, Bubilo,

Kauky, Austéjos,
UZpaliy, Kryzioky

82 Stotis- 20-25 Gelezinkelio,
Salininkai- Liepkalnio, Salininky,
Juodsiliai- Avinéliy, B.Vokés
Mikiniai (St.Migkiniai)

94 Riesé- 15-20 Riesé, Skersinés, Naikinama trasa Dubliuoja A55 trasg
Skersine- Santariskiy Santariskiy, REGULIUOJAMA
Santariskés Jeruzalés g. dél Tr | AUTOBUSU TALPA

linijos
Pravedamas
lygiagreciomis
gatvémis

99 Stotis- 20-25 Gelezinkelio, Algirdo, Yra pasidlytas
Vaduvos- Paneriy, Svitrigailos, marsSrutas A50.
Grigi$keés- Kauno, Zemaités, Sitlomas naikinti
Lentvaris savanoriy, Kovo 11,

Kunigisky, Lentvario,|
Kilimy

100 | Lazdynai- 10-15 Architekty, Erfurto, Naikinama trasa Sitlomas naikinti.

Santariskés Oslo, Laisvés, Santariskiy, Oslo eismas
savanoriy, Kudirkos, Jeruzalés, Kalvarijy | negalimas dél A
Gostauto, Kalvarijy, g. dél Tr linijos kategorijos.
Didlaukio, Baltupio,
Jeruzalés, Santariski

113 | N.Vilnia- 15-20 Parko, Pergalés, Naikinama trasa Marsrutas

Santarikes Siaurés, Plytines, Santarigkiy, naikinamas .
Dvarcioniy, Jeruzalés, Kalvarijy | Pratestas A18
Saulétekio, g. dél Tr linijos marsrutas iki
Nemencinés, Pramogy parko.
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Lizdeikos, Kareiviy,
Kalvarijy, Jeruzalés,
Santariskiy
114 | Dvardionys- 60 Dvarcioniy, Pupojy,
Zolyno Kerbed?io,
Mileigigkiy, Zolyno
115 | N.Vilnia- 35 Parko, Pergalés,
Rokanti$kés- Siaurés, Uosiy,
Antakalnis Kalno, Rokantiskiy,
Virsupio, Mileisiskiy,
Zolyno

3.4.1 pav. Miesto autobusy marsrutinio tinklo reorganizavimas prie 1 tramvajaus linijos
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AUTOBUSU MARSRUTINIO TINKLO REORGANIZAVIMAS 2025 M.
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
3.4.2 pav. Mazyjy autobusy marsrutinio tinklo reorganizavimas prie 1 tramvajaus linijos
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4. Greitojo susisiekimo marsruty planavimas miesto gatviy tinkle

4.1 Greityjy marsruty planavimo principai ir techniniai reikalavimai

Pagal patvirtintg specialiojo plano koncepcija numatomos kelios galimos
naujos vieSojo transporto risys: BRT tipo arba kiti greitieji autobusai, standartinis dvibégis
tramvajus (Citadis) arba vienabégis ratinis tramvajus (Translohr).

Naujos transporto risies kelio juostos jrengimas Vilniuje orientuotas tik j

antzemine dalj ir tik kai kuriose sudétingesnése vietose numatomas tunelinis praéjimas.
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
Tose vietose, kuriose marsrutai kerta aukstos A kategorijos gatve, pagal STR reikalavimus

numatomas tik tunelinis pra&jimo budas.

Transporto priemoniy parinkimas vykdomas pagal numatomg maksimaly 4-5
tukst. keleiviy srautg viena kryptimi. Maksimalus keleiviy srautas transporto priemonése
piko val. priimtas pagal STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo
sistemos" V skyriaus 3.2.3 punktg - ne daugiau kaip 5 keleiviai/m2 salono laisvo grindy
ploto metre 70% kiekvieno marsruto tarpstociy. Minimalus keleiviy skaicius - piko val.
baty kuo maZesnis tarpstoCiy skaiCius, kuriose keleiviy skaiCius bity mazesnis negu 2
kel./m2 laisvo grindy ploto.

Pagal STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos"
punktg 6.1.2 - greityjy marSruty eksploatacinis greitis privalo biti ne maziau kaip
5km/h didesnis nei jprastinio eismo marsrutuose. Todél orientacinis greitojo tramvajaus
eksploatacinis greitis privalo siekti 22-25 km/h. Tai turi uztikrinti pasirinktas eismo
organizavimas, stoteliy skaicius bei transporto priemonés talpa.

Iprastai tramvajus ar greitasis autobusas suprantamas kaip antZzeminé keliy
transporto rasis. Nuo kelio juostos (skirtos tramvajui ar autobuso eismui) parinkimo ir
iSdéstymo priklauso eksploatacinis greitis ir eismo reguliarumas. Vienas iS svarbiausiy
elementy yra Sios kelio juostos apsauga nuo bendro transporto ir pésciyjy-dviratininky
eismo, paliekant galimybe jg pravaziuoti ar praeiti tik sankryzose ar atskirais atvejais —
pésciyjy peréjose. Aukstesnés kategorijos arba intensyvaus eismo gatvése, kai sankryzos
ir peréjos jrengiamos skirtingais lygiais, susikirtimas su Siomis juostomis néra numatomas.

Yra keli variantai Sios kelio juostos integravimui j gatviy vaziuojamaja dalj:

A. Dvipusis VT kelio juosty iSdéstymas - apsaugotos kelio juostos abipus

vaziuojamosios dalies. Tai budingas troleibusy ir autobusy eismo juosty jrengimas, kai
keleiviai | transporto priemones patenka tiesiai nuo esamo Saligatvio. Siekiant didesnio
greicio ir reguliarumo Siomis juostomis kitos transporto riSys naudotis negali visame
trasos ilgyje. Tai tiesiogiai lieCia tiek taksi automobilius, tiek kitas VT risis, kurios visoje
trasoje yra naikinamos. Skirtingai nuo esamos situacijos, transporto priemonés sukancios j
desine Siomis juostomis naudotis negali, o kelio juostos atskiriamos barjerais.
Si eismo organizavimo schema konfliktuoja su posiikiais j kaire ir desine, kai reikia kirsti
VT juosty; apsunkina privaziavimg prie parkuojamy automobiliy, apsunkina vietinj
privaziavimg ir Salia esanciy prekybos jmoniy aptarnavimg. Dazniausiai tiekimg tenka
organizuoti i$ gretutiniy gatviy.

SankryZose posiikiai yra papildomai derinami su naujy VT rdsiy eismu,
jrengiant papildomus jrenginius ir jvedant specialias Sviesofory fazes. Viso pésCiyjy peréjos
yra reguliuojamos Sviesoforais, papildomai jrengiant pésciyjy saleles tarp VT ir bendro
transporto eismo juosty.

B. ASinis VT juosty iSdéstymas — apsaugotos eismo juostos jrengiamos
gatvés viduryje. Vienas svarbiausiy jo privalumy — galimybé visiskai iSvengti konflikty su
Salutinémis gatvémis atliekant deSinius ar kairius postkius, uZztikrinti gretimy prekybos
jmoniy aptarnavimg bei automobiliy privaZiavimg prie stovéjimo viety. Tose gatvése,
kuriose jau yra plati skiriamoji zalia juosta, leidzia jrengti VT kelio juostas neplatinant
gatviy vaZiuojamosios dalies. VT kelio platformg sudaro juostg sudaro 2 eismo juostos
skirtos tramvajaus ar autobusy eismui skirtingomis kryptimis. Sias juostas nuo bendro
transporto eismo saugo barjerai. Jei automobiliams skirtas kelias yra tik vienos eismo
juostos, barjeras turi biti jrengtas taip, kad pro jj buty galima pasSalinti sugedusj
automobil].
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Vieno lygio sankryzose su VT eismo juostomis konfliktuoja tik kairieji

posukiai, kuriems gali biti jrengtos papildomos juostos prieS sankryzas. Stotelése
pésciyjy laukimo platformos paprastai jrengiamos viena pries kitg arba nedideliu atstumu
vienas nuo kito kai tam traksta gatvés plocio. Paprastai stoteliy vietos sutapdinamos su
svarbiausiomis Sviesoforais reguliuojamomis sankryzomis, kuriose jau yra pésciyjy
peréjos. Siekiant keleiviy saugumo visos stotelés yra aptveriamos medZiaginiais barjerais.

C. Vienpusis VT juosty iSdéstymas — dvi apsaugotos juostos vienoje gatvés
puséje. Toks eismo organizavimas taikomas kai esama gatvés vaziuojamoiji dalis yra
siaura arba esant vienpusio eismo gatvéms. Jis gerai tinka esant dvipusiam transporto
eismui, jei iS VT juosty pusés yra minimalus jvaziavimy skaicius. Tuo atveju, kai bendro
eismo kryptis nesutampa su tramvajaus ar greitojo autobuso kryptimi, butinas tarp jy
nepravaziuojamas barjeras. Vienas keleiviy peronas jrengiamas Saligatvyje, Kkitas
jterpiamas tarp eismo juosty, jrengiant jo aptvérimg barjerais. Stotelés jprastai jrengiamos
ties reguliuojamomis sankryzomis.

4.1.1 lentelé. Tramvajaus platformos tipy iSdéstymo privalumai ir triikumai

Rodikliai abipusis asinis vienpusis
1 | Keleiviy prieinamumas ir saugumas +++ + ++
2 | Poveikis transporto eismui + +++ ++
3 | Desinysis postukis sankryZoje + +++ ++
4 | Kairysis posiikis sankryzoje + ++ +
5 | Vietinis privaziavimas ir aptarnavimas + +++ ++
6 | Pésciyjy peréjos ir dviraciy takai + +++ ++
7 | Stotelés platformos jterpimo patogumas +++ +++ +
Taikymo atvejai:
8 | Sistemos pervezimy pajégumas + +++ ++
9 | Gatviy charakteristikos Be vietiniy | Su centrine Vienpusis
privaziavimy salele eismas
10 | Galimi sunkumai Postkiai, Bltinumas PrieSpriesinio
privaziavimas turéti 2 eismo
aptarnavimas| juostas i$ galimybé,
kiekvienos dalinis
puses; privaZiavimas
kairysis aptarnavimas
postukis

Bendra iSvada parenkant VT kelio juostas bity: geriausias yra aSinis
iSdéstymas, net ir tuo atveju, kai tai reikalauja didesnés erdvés, maZiausiai priimtinas —
dvipusis eismas, kris skirtas jprastinéms VT riSims — autobusams ar troleibusams.

4.2 Greitojo tramvajaus linijy planiniai sprendimai

VT platformos / kelio juostos plotis priklauso nuo naujos pasirinktos
transporto risies transporto priemoniy tipo, postikio spinduliy, stoteliy keleiviy perono
plocio ir iSdéstymo, maitinimo tinklo atramy iSdéstymo.

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo 38
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA
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Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
4.2.1 lentelé. Pagrindiniai greitojo tramvajaus techniniai parametrai

Eil. Techniniai parametrai Dvibégis Ratinis
Nr. vienbégis
1 | Transporto priemonés plotis-m 2,4 /2,65 2,20
2 | Maksimalus greitis-km/h 70,0
3 | Platformos stoteléje aukstis -m 0,32 0,23
4 | ISorinis posukio spindulys-m 20,0-25,0 10,5-12,0
5 | Tramvajaus platformos plotis tarpstotéje be atramos - m 6,50 5,48
6 | Tramvajaus platformos plotis tarpstotéje su atrama - m 6,90 5,86
7 | Tramvajaus platformos plotis stoteléje be atramos - m 6,00 4,94
8 | Tramvajaus platformos plotis stoteléje su atrama - m 6,30 5,32
9 | Minimalus keleiviy platformos i$ Sony plotis —m 2,50 2,50
10 | Minimalus centrinés keleiviy platformos plotis - m 4,0 4,0
11 | Bendras minimalus platformos ties stotele be atramos 11,15 9,94
plotis-m
12 | Bendras minimalus platformos ties stotele su atrama plotis 11,31 10,32
-m
13 | Bendras minimalus platformos su centrine salele plotis - m 9,85 8,94
14 | Maksimalus iSilginis nuolydis - procentais 7,0-8,0 12,0-13,0
7 | Atstumas tarp tramvajaus linijy asiy - m 3,25/3,55 2,74/2,93

4.2.1 pav. Tramvajaus skersiniai pjuviai stotelése ir tarpstotése

Papildomai stotelése reikéty jvesti iS kiekvienos pusés apie 0,5m nuo barjero
iki vaziuojamosios dalies krasto.
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TRAMVAJAUS SKERSINIAI PIOVIAL: DVIBEGIS/ VIENBEGIS RATINIS

Apibendrinant, Siame specialiajame plane tarpstotéje priimtas kelio juostos
plotis - 7,0m, ties stotelémis 13,0-14,0 metry. Bendras stotelés platformos ilgis priimtas
visur vienodas 42,0 metrai ir orientuotas j 32,0 m ilgio transporto priemones.
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Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
4.2.2 lentelé. Transporto priemoniy techniniai parametrai

Tipas Ilgis -m | Plotis-m | Sédimy Laisvas | StovinCiy | Bendra | StovinCiy | Bendra
viety grindy keleiviy talpa keleiviy talpa
skaiCius | plotas— | skaiCius | 5kel./m2 | skaiCius | 7kel./m2
m2 5kel./m2 7kel./m2

Citadis
202 22,1 2,4 27 24,26 121 148 170 197
302 32,5 2,4 48 39,50 198 246 276 324
302 32,5 2,65 48 43,0 215 263 301 349
402 43,6 2,4 64 55,75 279 343 390 454
402 43,6 2,65 64 60,75 304 368 425 489

Translohr

STE 2 18,0 2,20 24 14,3 71 95 100 124

STE 3 25,0 2,20 36 21,45 107 143 150 186

STE 4 32,0 2,20 48 28,6 143 191 200 248

STE 5 39,0 2,20 60 35,75 179 239 250 310

STE3X2 | 50,0 2,20 72 42,90 214 286 300 372

4.2.3 lentelé. Greitojo tramvajaus keleiviy pervezimo pajégumas

Tipas/ Iigis- Bendra talpa Pervezimo pajégumas prie intervalo
plotis m
Skel./m2 | 7kel./m2 | 3min. 3min. 4 min. 4 min. 5 min. 5 min.
Skel./m2 | 7kel./m2 | Skel./m2 | 7kel./m2 | 5kel./m2 | 7kel./m2
Citadis
202/2,4 22,1 148 197 2960 3940 2220 2955 1776 2364
302/2,4 32,5 246 324 4920 6480 3690 4860 2952 3888
302/2,65 32,5 263 349 5260 6980 3945 5235 3156 4188
402/2,4 43,6 343 454 6860 9080 5145 6810 4116 5448
402/2,65 43,6 368 489 7360 9870 5520 7335 4416 5868
Translohr
STE 2 18,0 95 124 1900 2480 1425 1860 1140 1488
STE 3 25,0 143 186 2860 3720 2145 2790 1716 2232
STE 4 32,0 191 248 3820 4960 2865 3720 2292 2976
STE 5 39,0 239 310 4780 6200 3585 4650 2868 3720
STE3X2 50,0 286 372 5720 7440 4290 5580 3432 4464
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
4.2.2 pav. Rekomenduojami greitojo tramvajaus tipai

Citadis 202 (= "Compact”)

For Lohr:
STE3 %m

MEE =g,

STE4

STES ¥m

el E=neE

STE 6 4
Nigmmes

i -

= e = En>-
=z a —_— | == o e : 85 == el | B

Naujos transporto riSies transporto priemoniy parinkimas 1-ai greito VT
linijai , Stotis-Santariskés" atliktas perspektyviniam 4-5 tukst. keleiviy srautui per valandg
viena kryptimi.

Planuojamas skaiCiuojamasis eksploatacinis greitis priimtas pagal STR
reikalavimus, kurie nurodo, kad jis turi biiti didesnis uz jprasty marSruty greitj ne maziau
kaip 5km/h. Siuo metu analogi$ko autobuso marsruto Nr.26 eksploatacinis greitis siekia
17km/h, tad orientacinis greitis turéty bati 22-25km/h. Reiso trukmé esant tokiam greiciui
siekia 48-55 min.

Ivertinus atskiry naujy transporto riisiy transporto priemoniy komplektacijg
ir talpa, prie atitinkamy eismo intervaly marsruto linijoje reikéty turéti:

- Citadis 302 (2,65) prie 4 min intervalo - 12-14 vnt.;

- STE 4 prie 3 min. eismo intervalo - 16-18 vnt.;

- STE 5 prie 4 min. eismo intervalo - 12-14 vnt,;

Transporto priemoniy parkas, jvertinus galimus gedimus, turéty 1-2
transporto priemonémis didesnis. Jvertinus naujy transporto rdsiy talpg, bei galimybe
tolimesnéje perspektyvoje Sioje marsruto trasoje nuo Zalgirio gatves iki Stoties aikstés
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.

Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP

praleisti dar vieng marsrutg iS Ukmergés gatvés, labiausiai tinkanti greitojo tramvajaus

transporto risis buty Citadis 302 -2.65 m plocio.
Kadangi planuojam greitojo tramvajaus linija praeina senamiescio teritorijoje

tikslinga visg trasg Sioje vietoje tiesti be virsutinio kontaktinio virSutinio tinklo, kas zenkliai

sumazinty vizualine tarsa.

aikstés iki Zaliojo tilto. Orientacinis trasos ilgis bty apie 3,0km.

4.2.3 pav. Pirmosios linijos ,Stotis-SantariSkés" principiné schema
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Nekontaktiniu budu eismas buty organizuotas nuo Stoties

4.2.4 lentelé. 1-os tramvajaus trasos rekonstrukcijos darby apraSymas (atstumas tarp
stoteliy - 560 m; bendras ilgis-10,12km)

Orientaciné vieta

Greitojo tramvajaus trasa su minimalia
rekonstrukcija

Papildomi rekonstrukcijos ir
statybos darbai /
Tramvajaus platformos
iSdéstymas gatvéje

Stoties aiksté

1. Rekonstrukcija nenumatoma.
2. P+R aikstelé prie Autobusy stoties
GeleZinkelio gatvés

1.Atliekama pilna Stoties aikstés
rekonstrukcija istiesinant
GeleZinkelio gatve ir sujungiant
su Paneriy gatve.

2. Atliekama GeleZinkelio g.
rekonstrukcija iki Liepkalnio
gatves.

3. Numatoma P+R aikstelé
perdengus geleZinkelio stoties
peronus su privaziavimu is
Pelesos gatves.

4. Galimas troleibusy eismo ir
stoteliy jrengimas Seiny gatvéje
griztant stoties gatve.

Visiems Siems darbams reikalingi
detalus / darbo projektai.

Stoties gatvé

1. Gatvés vaZiuojamoji dalis iSplatinama
nuo 18m iki 22,5m. jrengiant vienoje
puséje tramvajaus, kitoje autobusy

Tramvajaus platforma -vienpusé
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stoteles. Bendram transporto eismui
skiriamos 3 eismo juostos

Sody gatvé

1. Vaziuojamoiji dalis iki Géliy gatvés
platinama nuo 10,0m iki 13,0 m.,
paliekant 2 eismo juostas bendram
transporto eismui.

2. Vaziuojamoji dalis platinama nuo 8,0m
iki 10,0m, paliekant eismui 1 vienpusio
eismo juosta

Tramvajaus platforma -vienpusé

Pylimo g. tarp
Bazilijony ir Géliy g.

1. Rekonstruojama Pylimo gatvé jrengiant
stotele ir paliekant 2 vienpusio eismo
juostas bendram srautui.

2. Rekonstruojama Pylimo —Domininkony
g. sankryZza.

Tramvajaus platforma -vienpusé

Pylimo g. tarp Géliy -

1. Vaziuojamoiji dalis iSplatinama nuo 8m

Tramvajaus platforma -vienpusé

Ridninky g. iki 10,0m plocio
Pylimo g. tarp 1. Gatveé platinama aikstés saskaita nuo Tramvajaus platforma -vienpusé
Rudninky ir 7,0m iki 10,0m plocio. Bendram eismui
Raugyklos g. paliekama 1 juosta su posukiu j Raugyklos
gatve.
Pylimo g. tarp 1. Gatvé paliekama esamy parametry, Tramvajaus platforma -centriné

Raugyklos ir Vingriy

bendras eismas draudziamas ir
nukreipiamas per gretimas Raugyklos ir
Vingriy gatves.

Pylimo tarp Vingriy-
Naugarduko g.

1. Pylimo g. lieka esamy parametry ir tik
prieS Naugarduko sankryZg iSplatinama
3,5m.

2. Bendram transporto eismui paliekama 1
eismo juosta, prieSinga kryptimi leidZiant
vaziuoti Vingriy gatve

Tramvajaus platforma -vienpusé

Pylimo tarp Naugar-
duko ir Traky gatves

1 Vaziuojamoji dalis atskirose vietose (ties
stotele) platinama iki 16-17 metry.
Bendram eismui paliekamos 2 vienos
krypties juostos

2. Prie$ sankryZg su Traky gatve
jrengiamos 3 eismo juostos, sitloma
Traky gatve daryti dvipusio eismo dél
suvarzymo Pylimo gatvéje

Tramvajaus platforma -vienpusé

Pylimo g. tarp Traky-
Klaipédos g.

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 7,5-
8,5m iki 10,0-12,5m (ties
stotele).Bendram eismui lieka viena 3,5m
plocio eismo juosta

Tramvajaus platforma -vienpusé

Pylimo tarp Klaipédos-

1 Bendram transporto eismui paliekamos

Tramvajaus platforma -vienpusé

Islandijos g. 2 eismo juostos be stotelés ties skveru.
2. Vaziuoj. dalis platinama 2m tarp
Klaipédos ir Kalinausko g. (bendras plotis
-12,5m)
Jogailos g. 1. Vaziuojamoji dalis platinama nuo 10,5- | Tramvajaus platforma —centriné

12 m iki 13,0 m, Bendram transporto
eismui paliekamos 2 skirtingo eismo
krypciy juostos pagrindinéje trasoje.

2. Numatoma Gedimino-Jogailos-Vilniaus
g. sankryZos rekonstrukcija. Vilniaus g.
numatoma dvipusiam eismui

/vienpuse

Vilniaus g. tarp
Gedimino-Lelevelio g.

1. Gatvés platinimas nenumatomas
2. bendram eismui paliekam 1 juosta ir
jvaZiavimas j poZzeminj garaza

Tramvajaus platforma -vienpusé

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo

institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA

43



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP

Vilniaus tarp Lelevelio-
Zygimanty g.

1 Transporto eismui paliekamos po 1
eismo juosta kiekviena kryptimi, nezymiai
keiciant gatvés geometrinius parametrus
2. Rekonstruojama i$ esmés iygimantq-
Vilniaus g. sankryZg ties stotele jrengiant
tramvajaus ir troleibusy stoteles.

3. Naikinama ketursalé sankryza su Tilty
gatve, kurioje eismas numatomas dvipusis
4. Rekonstruojama A.Gostauto sankryza
su A.Vienuolio gatve pritaikant naujai
€ismo organizacijai

Tramvajaus platforma —centriné

Zaliasis tiltas

VaZiuojamosios dalies platinimas
nenumatomas.

Bendram eismui paliekamos 3 eismo
juostos (2+1)

Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp Zvejy-
Juozapaviciaus

1. Vaz. Dalis kai kur platinama nuo 18,0m
iki 21,0m, paliekant bendram eismui 4
juostas (2+2)

2. Naikinamos esamos Vt stotelés

1.Kernaveés tiltas ir estakada tarp
Konstitucijos pr. ir Gostauto
gatviy. Tunelis po Konstitucijos
prospektu.

Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp Juoza-
paviCiaus-
Seimyniskiy

Vaziuojamoji dalis platinama nuo 14,5m
iki 17,0m . Bendram eismui paliekamos
1+2 juostos

Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp Konstitu-
cijos-Turgaus g.

1. Vaziuojamoiji dalis neplatinama,
bendram eismui paliekamos 1+1 juostos.
2. Numatoma tramvajaus stotelé
Kalvarijy- Lvovo g. sankryZoje ir stotelé
Konstitucijos pr.

1. Kernavés gatvé tarp
Konstitucijos pr. ir Zalgirio g. (yra
darbo projektas).

2. Numatoma reguliuojama
sankryZa su Fino gatve.
Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp
Turgaus-Zalgirio g.

1. Vaz. dalis platinama nuo 14,0m iki
17,5-21,0m, paliekant bendram eismui
pol+1 juostg, pries sankryzas po dar 1
juosta.

2. Numatoma esminé Zalgirio — Kalvarijy
g. sankryZos rekonstrukcija

1. Fino gatvés rekonstrukcija ir
tesinys iki Linkmeny g-vés.

2. Zalgirio gatvés rekonstrukcija
iki Kernavés gatvés. (reikalingas
detalusis planas)

Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp Zalgirio
— Luksio g.

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 14,0m
iki 21,0 metry.

2. Bendram eismui skiriamos 2+2
krastinés eismo juostos.

3. Rekonstruojama Kalvarijy —Apkasy ir
Kalvarijy — Luksio g. sankryZos

1. Luksio g. tarp Kalvarijy- Ulony
g. rekonstrukcija iki 4 eismo
juosty (reikalingas darbo
projektas)

Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp LuksSio
— 0zo gatviy

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 24,0m
iki 28,5 m be tramvajaus stotelés

2. Bendram eismui numatomos 3+3 eismo
juostos, jvertinant btinus iSplatinimus
pries sankryZas

1. Skirtingy lygiy Kareiviy-Ozo-
Kalvarijy g. sankryza (reikalingas
detalusis planas).

2. Skirtingy lygiy Ozo-Kernavés
g. sankryZa su pozeminiu
pésciyjy pra&jimu (yra darbo
projektas)

3. Linkmeny g. jungtis su
Kernavés gatve per esamus
garazus (reikalingas detalusis
planas)

Tramvajaus platforma — centriné

Kalvarijy tarp Ozo-
Gerulaicio gatviy

1. Vaziuojamosios dalies iSplatinimas
nenumatomas

Tramvajaus platforma —centriné

Kalvarijy tarp Gerulai-
Cio ir Kazlausko g.

1. Vaziuojamosios dalies iSplatinimas nuo
14,5-21,0m iki 32,0-40,0m (su skiriamaja

1 Siauriné gatve nuo Vakarinio
greitkelio iki Zirminy gatvés.
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juosta). Bendram eismui paliekamos 2+3
juostos
2. Naikinama sankryZa su Kazlausko gatve

2 Dviejy lygiy Kalvarijy-Siaurinés
g. transporto mazgas (rengiamas
detalusis planas)

Tramvajaus platforma — centriné

Kalvarijy tarp
Kazlausko-Didlaukio g.

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 15,0m
iki 21,0 m. Bendram transporto eismui
paliekamos 242 juostos.

Tramvajaus platforma — centriné

Kalvarijy tarp
Didlaukio-Ateities g.

1. Gatvés vaZiuojamoji dalis neplatinama ,
bendram eismui skiriamos 2+2 juostos.

2. Tramvajaus platforma jrengiama
skiriamojoje juostoje

1. Ateities-Klavarijy g. sankryzos
jtakos zonoje numatoma P+R
aikstelé.

2. Jeigu Ateities gatve bus
pratestas marsrutas iki Kalvarijy
gatvés, reikalingas galinis
punktas apsisukimui.
Tramvajaus platforma — centriné

Jeruzalés tarp
Ateities-Mokyklos g.

1. Tramvajaus juosta jrengiama
skiriamojoje juostoje, nedidinant gatvés
plocio, iSskyrus sankryZg su Mokyklos
gatve

Tramvajaus platforma — centriné

Jeruzalés tarp
Mokyklos- Zaliyjy
ezery gatvés

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 14,0
m iki 21,0 m.

2 Santariskiy Ziedinéje sankryZoje
jvedamas Sviesoforinis reguliavimas ties
tramvajaus linijy susikirtimu.

1. Numatoma Mokslininky gatves
rekonstrukcija ir jungtis su
Ukmergés gatve per Mykolo-
Lietuvio gatve.

Tramvajaus platforma — centriné

Santariskiy gatvé

1. Gatvés vaZiuojamoji dalis neplatinama
2 Galingje stoteléje numatoma P+R
stotelé

1 Numatoma Santariskiy g.
skersiné jungtis su Moléty pl.
(reikalingas detalusis planas).
2 Numatoma poZeminé peréja
ties Klinikomis su iS&jimu |
tramvajaus stotele (yra darbo
projektas).

Tramvajaus platforma Zaliojoje
juostoje uz gatvés
vaziuojamosios dalies riby

Pastaba: Visur | gatvés vaziuojamosios dalies iSplatinimg jtraukiama ir tramvajaus platforma

(dvipusio eismo)

Pagal priimtg greitojo tramvajaus marsrutinio tinklo plétros schemg 2-oji
linija ,Ukmergés Ziedas-Stotis" numatoma pasijungti i$ jos per Zalgirio gatve.

4.2.5 lentelé. 2-os tramvajaus trasos rekonstrukcijos darby aprasymas

Orientaciné vieta

Greitojo tramvajaus trasa su minimalia
rekonstrukcija

Papildomi rekonstrukcijos ir
statybos darbai /
Tramvajaus platformos
iSdéstymas gatvéje

Zalgirio g. tarp
Kalvarijy- Linkmeny g.

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 14m
iki 24,5 m., likusiam transporto eismui
paliekamos 2+2 juostos su 1 papildoma
juosta pries sankryzas

1. Numatoma sankryzy su
GiedraiCiy, Kernavés ir Linkmeny
rekonstrukcija.

Tramvajaus platforma —
centrinéje dalyje

Zalgirio tarp Linkmeny-
Ukmergés gatviy

2. Reikalinga esminé skirtingy lygiy
Zalgirio-GeleZinio Vilko ir GeleZinio Vilko-
Ukmergés sankryzy rekonstrukcija.

2. Bendram transporto eismui numatomos

Tramvajaus platforma — centriné
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242 juostos su stotele

Ukmergés tarp
Saltoniskiy-Ozo g.

Gatvés plotis nesikeicia, plotis nezymiai
koreguoja ties Ozo gatve

Tramvajaus platforma — centriné

Ukmergés tarp Ozo-
Segkines viaduko

Gatveés vaziuojamoji dalis nekoreguojama

Tramvajaus platforma —
centrinéje Zaliojoje juostoje

Ukmergés tarp
Seskinés-Ateities g.

Gatvés vaziuojamoiji dalis platinama nuo
16,5-24,0m iki 28,0 m..

Bendram transporto eismui numatoma
3+3 juostos, pries sankryzas papildomai
po 1 juostg

1. Siauriné gatvé su skirtingo
lygio sankryZa su Ukmergés g.

Tramvajaus platforma — centriné

Ukmergés tarp Ateities
Zamenhofo g.

Gatvés vaziuojamoiji dalis platinama nuo
22m iki 28,0 m.

Bendram transporto eismui numatoma
343 juostos

1. Nauja reguliuojama sankryza
su Pavilioniy-Zamenhofo
gatvemis. Esama reguliuojama
sankryZa su Neries g.
likviduojama.

Tramvajaus platforma — centriné

Ukmergés tarp
Zamenhofo- Mykolo —
Lietuvio g.

Gatvés vaziuojamoiji dalis platinama nuo
25m iki 28,0 m.

Bendram transporto eismui numatoma
343 juostos.

1. Nauja Vakarinés-Ukmergés g.
dviejy lygiy sankryza (rengiamas
techninis projektas).

2. Nauja Ukmergés-Mykolo-
Lietuvio reguliuojama sankryza
Tramvajaus platforma — centriné

Galinis punktas
~Ukmergés Ziedas"

1. Bitina salyga: skirtingy lygiy Vakarinés-

Ukmergés g. sankryZa, kuri gali atlaisvinti
dalj esamos Ukmergés g, vaziuojamosios
dalies.

2. P+R aikstelés jrengimas

Tramvajaus platforma —
vienpuseé.

4.2.6 lentelé. 2-os tramvajaus trasos atkarpos per Konstitucijos prospektg rekonstrukcijos

darby aprasymas

Orientaciné vieta

Greitojo tramvajaus trasa su minimalia
rekonstrukcija

Papildomi rekonstrukcijos ir
statybos darbai /
Tramvajaus platformos
iSdéstymas gatvéje

Konstitucijos pr.

1. Tramvajaus stotelés jrengiamos ties
esamomis pésciyjy pozeminémis
peréjomis ir Kernaves tuneliu

2 Gatvés vaziuojamosios dalies plotis
nekeitiamas. Bendram transporto eismui
paliekamos 2+2 juostos su papildoma
juosta pries sankryza

1. Kernavés gatve su tiltu per
Neries upe ir pozeminiu tuneliu
po Konstitucijos prospektu.

2 ISvystoma sankryZa su
Linkmeny gatve iki keturasalés.
Tramvajaus platforma-centriné

Narbuto g. tarp Ziedo
ir Saltoniskiy g.

1. Gatvés vaZiuojamosios dalies plotis
nekeitiamas, stotelé jrengiama

Tramvajaus platforma-centriné

1 variantas skiriamojoje juostoje.

2. Numatoma tramvajaus estakada per

Ziedine sankryZza, susikirtimo vietose

jvedamas Sviesoforinis reguliavimas
Saltoniskiy tarp | 1. Vaziuojamoji dalis platinama nuo 11- Perspektyvoje reikia atsisakyti
Narbuto-Ukmergés g. | 14,5m iki 17-20m. Bendram transporto estakados statybos j Saltoniskiy
1 variantas eismui paliekamos 2+2 juostos. gatve.

Tramvajaus platforma-centriné

Gelezinio Vilko tarp
Konstitucijos ir
Ukmergés g.

2 variantas

1. Tramvajaus eismui panaudojamos
krastinés juostos Ziedinéje sankryZoje ir
ant esamos estakados. Likusios esamos
juostos naudojamos bendram eismui.

Tramvajaus platforma-krastiné
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Atliktas naujos transporto risies kelio juostos patalpinimas parodé, kad jokiy

didesniy problemy dél trasos iSilginio nuolydzio ar posukiy spinduliy néra (sudétingiausia
vieta — Gedimino — Jogailos - Vilniaus g. sankryza), todél pagal Siuos kriterijus visos
sitlomos greito susisiekimo transporto riisys gali bati naudojamos.

4.2.4 Gatviy skersiniy pjuviy schema ir skersiniai pjuviai
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4.2.5 pav. Gatviy su tramvajumi skersinia pjuviai ir parametrai

SKERSINIS PIJUVIS 1-1 —

Gatveés raudonaji linija

1.50“[ 10.00 I, 300,

7 Torp raudonuy lniy 14.50 7 1

!

SKERSINIS PIOVIS 3-3
& b ,/

- 8
§ =
: {
8
8 b
3

3.5+3.70

= (T
p.oo,  3.00 I, 6.00 I_ 350 |, 7.00 I,
7 7 £

Tarp raudonujy linijy 26.7

SKERSINIS PIUVIS 4-4

\\ //
i 1
-4 e
: i

Tarp raudonyjy linijy 11.70 m

SKERSINIS PIOVIS 5-5
S 4 /

A

R
= Gatves raudonji linija

3.00 _I 3.00 6.50

Gatvés raudonaji linija \

Tarp raudonyjy linfjy 21.20 M "
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4.2.5 pav. (tesinys) Gatviy su tramvajumi skersinia pjuviai ir parametrai

SKERSINIS PIOVIS 7-7

Gatvés raudonoji linja \

Gatvés raudonoj linija /

7.00 | 350 4.00
+

Gatves raudonoi linija /

Gatves raudonoi linija \

i Tarp raudonyjy linijy 31.00m

SKERSINIS PIQVIS 10-10

Gatves raudonaji linjja \

Gatves raudonoji linija /

Tarp raudonujy linjy 20.0

SKERSINIS PIOVIS 11-11

Gatves raudonoji linija /
Gatves raudonoji linija \

Tarp raudonujy linijy 29.00m T
SKERSINISPJS 12-12

Gatvés raudonoji linija

1T 1 T Tarp raudonujy linijy 38.00m |
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4.2.5 pav. (tesinys) Gatviy su tramvajumi skersinia pjuviai ir parametrai

SKERSINIS PJUVIS 13-13

o
} i
4
8
[ 7.00 JI‘ 7.00 ;! 115

’thrp raudonujy linfjy 36.00m

SKERSINIS PIOVIS 14-14

Gatves raudonaji linija

it = a2 &
=

|/ 9.0-10.50
71

3.

" Tarp raudongy linjy 60.00m

SKERSINIS PIOVIS 16-16

atvés raudonaji linja

Gatves raudonaji inija

-
T Tarp raudonuyjy linijy 45.70m

SKERSINIS PIUVIS 17-17

raudonoji linija
Gatves raudonoji linija

Gatve

1
Tarp raudonujy linjy 48.00m

SKERSINIS PIOVIS 18-18

Gatvés raudono]i inffa

“Yarp raudonuiy lirijy 45.50m
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4.2.5 pav. (tesinys) Gatviy su tramvajumi skersinia pjuviai ir parametrai

‘Gatvés raudonoji linija I

Gatves raudonaji linfja

9.00 n.7sL
A

SKERSINIS PJUVIS 19-19

SKERSINIS PJOVIS 19-19

Gatves raudonoji linija

14.00

Tarp raudony linfly 52.00m

SKERSINIS PIOVIS 20-20

2
[ =
8 - B
450 T 7.00 [ 7.00 J
i T Tarp reudonyy linfly 39.00m |
SKERSINIS PIOVIS 21-21
s T
2
H s
i £
: §
§ :
2
3

Tarp raudonujy linijy 51.00m

SKERSINIS PIOVIS 22-22

7 7
Tarp raudonyjy linijy 60.00m

SKERSINIS PIOVIS 23-23

T oy

Gatvés raudonaji linfja

=)

I3

]

S

B '

LS| i
wi"*l 2 e 8 S 5 e 5 S = s = I 5 s = P — - — 5

200 I1.sm.zs 14.00 | 7.00 | 14.00 a0 |10
- »
i Tarp raudonujy linijy 73.00m i ‘l
v v

Gatveés raudonoji linija

Tarp raudonyjy linijy 59.00m r 1 1
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4.2.5 pav. (tesinys) Gatviy su tramvajumi skersinia pjuviai ir parametrai

SKERSINIS PIOVIS 25-25

=

£ 2
3 12
g | S
e i
8 e 2
ki ¥ v |8
) H i

L 3.50 [ 7.00 J 3.50 ,| 70 4.00 5.50.
1 T T T T T

rp raudonyjy liniy 52.00m

Gatvés raudonoji linfia

O e || e A== Ao oo
L L 1 N,
A . & .00
i “Tarp raudonujy linijy 40.00m L ] 1
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4.3 Greitojo autobusy linijy planiniai sprendimai

Greityjy autobusy platformos patalpinimas miesto gatvése atliktas dviem
numatomiems marsrutams. Jau buvo minéta, kad galimi du sprendimo variantai: vienas -
iSskiriant specialias eismo juostas atskiry gatviy krastinése juostose, antras -iSskiriant
izoliuotas nuo likusio vieSojo transporto ir bendro transporto eismo. Kadangi pirmuoju
variantu juostos patalpinimas nesukelia didesniy problemy, nes gatviy vaziuojamosios
dalies platinimas iSorine kryptimi néra numatomas, o vidine kryptimi — vykdomas tik
skiriamujy juosty saskaita jis néra detalizuojamas. Zymiau sudétingesnis yra antrasis
variantas, kuris ir yra apraSomas Siame skyriuje.

4.3.1lentelé. Autobusy techniniai parametrai

Ilgis -m Plotis-m Sédimy Laisvas Stovinciy Bendra Stovinciy Bendra
viety grindy keleiviy talpa keleiviy talpa
skaiCius plotas— | skaicius 5Skel./m2 | skaicius 7kel./m2
m2 5kel./m2 7kel./m2
18,0 2,55 29 18,5 93 122 130 159
24,0 2,55 29 20,75 104 133 145 174
26,0 2,55 29 22,25 111 140 156 185
Autobusy charakteristikos priimtos Phileas pagrindu
4.3.2 lentelé. Keleiviy pervezimo pajégumas autobusais
Iigis Bendra talpa Pervezimo pajégumas prie intervalo
-m
5kel./m2 | 7kel./m2 3min. 3min. 4 min. 4 min. 5 min. 5 min.
5kel./m2 7kel./m2 5kel./m2 7kel./m2 5kel./m2 7kel./m2
18,0 122 159 2440 3180 1830 2385 1464 1908
24,0 133 174 2660 3480 2315 2610 1596 2088
26,0 140 185 2800 3700 2100 2775 1680 2220

4.3.3 lentelé. 4-o0s greitojo autobuso linijos trasos rekonstrukcijos darby aprasymas

Orientacineé vieta Greitojo tramvajaus trasa su minimalia Papildomi rekonstrukcijos ir

rekonstrukcija statybos darbai /
Autobuso platformos iSdéstymas
gatvéje
Titnago g. 1. Gatvés rekonstrukcija nenumatoma Autobuso platforma — vienpusé

gatveés riby
Autobuso platforma - centriné

2. P+R aikstelé Salia gatveés
1. Rengiamos dvi reguliuojamos sankryzos
2. Tramvajaus juosta rengiama centrinéje
skiriamojoje juostoje.
4. Bendram transporto eismo skiriamos
3(2)+3 juostos
1. Gatveés rekonstrukcija nenumatoma,
nezymis geometriniai vaziuoj. dalies
pakitimai ties stotelémis ir sankryzomis.
2. Viena stotelé su pozemine pésciyjy
peréja
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3. Bendram eismui paliekamos 2+2
juostos

Savanoriy tarp
Vilkpédés-Savanoriy
Ziedinés sankryzos

Gatvés geometriniai parametrai nekeiciami.

Ivedamas reguliavimas Ziedinéje
sankryZoje nusukant tramvajaus linijg link
Vilkpédés rajono. Stotelé jrengiama
Ziedinés sankryzos viduje, iSvaZiavimas |
Savanoriy pr. - tuneliu

Autobuso platforma - centriné

Savanoriy tarp
Ziedinés sankryzos —
gerosios Vilties g.

1. vaZiuojamoji dalis platinama nuo 20,0m
iki 23,0 m, bendram eismui paliekant 2+2
juostas

Autobuso platforma - centriné

Gerosios Vilties tarp
Savanoriy-Gelezinio
Vilko g.

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 10,0m
iki 16-20 metry, bendram eismui paliekant
1,5+1,5 juostas

1. Autobuso platforma ir pésCiyjy
peréja po Gelezinio Vilko g.
numatoma tuneliu.

2 Rekonstruojama Gelezinio vilko
g. iki 6 eismo juosty.

Autobuso platforma - centriné

Vingio parko gatve
tarp GeleZinio Vilko ir
Parody g.

1. Statoma visiskai nauja gatvé, Akropolio
teritorijoje su 2+2 eismo juostomis
bendram eismui, tolimesnéje trasoje tik
tramvajaus platforma su pésciyjy-dviraciy
takais.

2 Statomas naujas tiltas per Neries upe
3. P+R aikstelé prie Litexpo paviljony

Autobuso platforma — centring,
likusioje dalyje vienpusé taky
atzvilgiu.

Gatve tarp LITEXPO ir
Laisvés pr.

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 6,5m
iki 13,0 m, bendram eismui — 2 juostos.

Autobuso platforma - vienpuse

Laisveés pr. tarp
Litexpo iki Narbuto g.

1. Gatvés parametrai néra keiciami,
stotelés jrengiamos ties poZzeminémis arba
antZeminémis pésciyjy peré&jomis

2. Bendram transporto eismui 2+2 juostos
su iSplatinimais pries skirtingo lygio
sankryzas

Autobuso platforma — centring,
jrengiama centrinéje skiriamojoje
juostoje

Laisveés pr. tarp
Narbuto-Justiniskiy g.

1. Gatvés parametrai néra keiciami,

Autobuso platforma — centring,
jrengiama per estakada.

Laisveés tarp
Justiniskiy-Ukmergés g

1. Gatvés parametrai néra keiciami,
bendram transporto eismui 2+2 juostos
su iSplatinimais pries vieno lygio sankryZzas

1 Numatoma skirtingy lygiy
sankryZa su Siaurine gatve.
Autobuso platforma — centring,
jrengiama skiriamojoje juostoje

Ateities g. tarp Ukmer-
gés-Fabijoniskiy g.

1. Gatvé dalyje trasos iSplatinama nuo
15m iki 21 m, paliekant bendram eismui
2+2 juostas.

1. Irengiamas VT terminalas
miesto ir priemiescio
marsrutams.

2. Rekomenduojam j §j terminalg
atvesti troleibusus

Autobuso platforma - centriné

4.3.4 lentelé. 3-ios greitojo autobuso linijos trasos rekonstrukcijos darby aprasymas

Orientaciné vieta

Greitojo tramvajaus trasa su minimalia
rekonstrukcija

Papildomi rekonstrukcijos ir
statybos darbai /
Autobuso platformos iSdéstymas
gatvéje

Savanoriy tarp
Gerosios Vilties —

1. Vaziuojamoiji dalis platinama nuo 19,0m
iki 22,5 m, bendram transporto eismui

1. Rekonstruojama Savanoriy-
Zemaités g. sankryza dél eismo

Zemaités g. paliekama 2+2 juostos saugumo
Autobuso platforma - centriné
Zemaités g. 1. Vaziuojamoji dalis platinama nuo 13,5m | Autobuso platforma - centriné

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo

institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA

54



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP

iki 21 m, bendram transporto eismui

paliekama 2+2 juostos

Smolensko g. tarp 1. Vaziuojamoji dalis platinama nuo 9,0m | Autobuso platforma - centriné
Kauno ir Paneriy g. iki 13-14 m, bendram transporto eismui

paliekama 1+1 juostos
Paneriy g. tarp 1. Vaziuojamoji dalis platinama nuo 11,5- | Autobuso platforma - centriné
Smolensko- 12m iki 13-14 m, bendram transporto
GeleZinkelio g. eismui paliekama 1+1 juostos

2. Tiesiama nauja jungtis tarp Paneriy ir
Gelezinkelio gatviy

4.4 Tolimesné miesto viesojo transporto aptarnavimo schema iki 2040m.

Realizavus pirmaeile miesto vieSojo transporto optimizavimo ir pertvarkymo
programg, sekantis realizavimo etapas iki 2040 mety apimty marsSrutinio tinklo
pertvarkymg atskirose miesto ir priemiesCio zonose su aiSkiais atskiry transporto rasiy
aptarnavimo prioritetais ir pilnai suderintais eismo tvarkarasciais.

Vilniaus miesto pagrindinj karkasg sudaryty ,+"“tipo greito susisiekimo
nukreipiama keliy transporto sistema bei geleZinkelio tinklas. Centrg sudaryty esama
autobusy ir gelezinkelio stotis su atSakomis:

1. Link Santariskiy Siaurine kryptimi (nukreipiamos keliy transporto sistemos).
Papildoma Sios transporto risSies linijos atSaka numatoma Ukmergés gatvés
kryptimi;

2. Link Naujosios Vilnios ryty kryptimi - esama magistralinio gelezinkelio linija;

3. Link Lentvario vakary kryptimi — esama magistralinio gelezinkelio linija;

4. Link Vilniaus oro uosto ir Vaidoty regioninio logistikos centro piety kryptimi-
esama magistralinio gelezinkelio linija;

Vilniaus miesto teritorijoje numatomi du pagrindiniai keleiviy
terminalai: esamas pietinis prie Stoties aiksStés ir antras - Siaurinis
Fabijoniskése (pagal patvirtintg Vilniaus miesto bendrajj plang). Juose galéty
uzsibaigti visi priemiestiniai (kai kurie uZmiescio) autobusy marsrutai,
nevaziuojant per miesto centrine dalj.

Visa Vilniaus miesto teritorija, jvertinant esamg ir perspektyvinj urbanizacijos
lygj, uzstatymo tankj ir galimus keleiviy srautus suskirstyta j 2 zonas:

1. Pagrindine centrine miesto zona apima pagrindinius miesto gyvenamuosius ir
darbo rajonus, kuriuose realizuojama apie 70-75 procentai visy darbo ir mokymosi
kelioniy. Miesto centrinés zonos ribos apima Naujininky, iemqjq Paneriy, Lazdyny,
Karoliniskiy, Pilaités, Justiniskiy, Perkiinkiemio, Santariskiy, Studenty miestelio,
Antakalnio, Senamiescio, Liepkalnio ir kitus viduje esancius miesto rajonus.

2. Periferiné Vilniaus miesto vieSojo transporto zona, kuri apima likusig miesto
teritorijg tarp pagrindinés miesto centrinés zonos ir priemiestinés zonos, kuri sutampa su
Vilniaus miesto ribomis.

Salygine 3-Cig priemiestine vieSojo transporto aptarnavimo zong sudaro
gretimy savivaldybiy teritorijos, besiribojancios su Vilniaus miesto savivaldybés teritorija.

Kiekviena i$ Siy aptarnaujanciy zony turi aiSkias savo aptarnavimo ribas,
bendrus persédimo punktus ir savitas vieSojo transporto risis, kurias iS dalies apjungia ir
.+ tipo karkasineés jungtys.
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1 2zonoje esminj tinkla sudaro nukreipiamosios keliy transporto

sistemos, kurioje be karkasinio tinklo numatomos Sios greito eismo linijos:

3 linija ,Siaurinis terminalas —Laisvés-Pietinis terminalas" Siomis gatvémis: Ateities,
Laisves, Vingio parko, Gerosios Vilties, savanoriy, Zemaités, Smolensko, Paneriy,
GeleZinkelio;

4 linija ,Siaurinis terminalas — Laisves - Zemieji Paneriai® $iomis gatvémis: Ateities,
Laisvés, Vingio parko, Savanoriy, Tithago gatvémis;

5 linija ,Pasilaitiai — Siauriné —Studenty miestelis® $iomis gatvemis: Justinikiy,
Siaurine, Zirmiiny, Kareiviy, Lizdeikos, Nemencinés pl. Saulétekio al. gatvemis;

6 linija ,Pilaité — naujasis centras — Antakalnis — Studenty miestelis® Siomis
gatvémis: Karaliaudiaus, Pilaités pr., T.Narbuto, Konstitucijos pr., Seimyniskiy, Antakalnio,
Nemencinés pl., Saulétekio al. gatvémis;

Papildomai Sig zong aptarnauja naujos kartos vidutinés ir didelés talpos
autobusy marsruty tinklas, minimaliai sutampantis su greityjy autobusy marsruty
trasomis. Autobusy tinklas numatytas uZztikrinant normatyvinj pésciyjy priéjimo atstumg
priklausomai nuo esamo ir numatomo aukstingumo. Autobusy eismas numatomas
Sopeno, Kauno, Naugarduko, Savanoriy, Erfurto, Siltnamiy k., Justinidkiy, Ozo, Pavilioniy,
Giros, Staneviciaus, Gelvony, Zirmiinu, Luksio, Minties, Silo, Olandy, Didlaukio, Baltupio,
Moléty pl. Kestudio, Séliy, Liubarto, Gostauto, Svitrigailos, Zygimanty, Arsenalo,
Kosciuskos ir kt. gatvése.

Pagrindiniai Sios zonos galiniai vieSojo transporto ziedai, kuriuose
numatomas keleiviy persédimas i§ periferinés zonos yra Vaduvos (Z.Paneriai), Pilaite,
Ukmergés ziedas (Perkiinkiemis), Erfurto (Lazdynai), GP ligoniné (Lazdynai), Skalviy
Ziedas (PasilaiCiai), SantariSkés (SantariSkés), Antakalnis (Antakalnis), Senoji plytiné
(Studenty miestelis), Siaurés miestelis (Zirminai), Pramogy parkas ( Snipiskes),
Naujininkai (Naujininkai). Siuose galiniuose punktuose numatomas ir P+R sistemos
diegimas su lengvyjy automobiliy parkavimo vietomis.

Periferine miesto zong aptarnauty vidutinés ir mazos talpos (iki 25 viety)
autobusai fiksuotame miesto gatviy tinkle (A kategorijos gatvése stotelés nenumatomas ir
galimas tik pravaZiavimas nesustojant). §ioje zonoje baigiasi ir priemiestiniy autobusy
marsruty tinklas. Tam numatomi 8 galiniai persédimo punktai pagal atskiras atvykimo
kryptis (Zidr. 5 brézinj).
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4.4.1 pav. Vilniaus vieSojo transporto marsrutinio tinklo perspektyviné plétra 2025-2040m.
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5. Miesto susisiekimo infrastrukturos plétra 2025 metams

Vilniaus miesto susisiekimo sistemos plétra vykdoma ir numatoma pagal

patvirtintg Vilniaus miesto Bendrojo ir Specialiojo plano sprendinius, kuriuose humatoma
kompleksiné miesto susisiekimo infrastruktiiros plétra sprendziant iskeltus esminius

uzdavinius:

miesto gyventojy transportinio judrumo valdymas, prioritetg teikiant
pésciyjy, dviratininky ir vieSojo transporto eismui;

miesto greito eismo karkaso ir jungCiy su uzmiescio keliais uzbaigimas;
miesto greito eismo vieSojo transporto marsrutinio tinklo suformavimas
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5.1 lentelé. Prioritetiné Vilniaus miesto susisiekimo infrastrukttros plétra 2025 m.

Objekto pavadinimas

1. Vakariné greito eismo gatvé ( IXB transporto koridoriaus trikstamos grandies
statyba — Vilniaus vakarinis aplinkkelis)

2. Dviejy lygiy GeleZinio Vilko-Ukmergés ir GeleZinio Vilko - Zalgirio g. sankryZzos
rekonstrukcija (statyba)

3. Siauriné g. nuo Vakarinio greitkelio iki Zirmiiny g. (jskaitant Zvalgy gatve)

4. Senamiescio apylankos uzbaigimas (Gelezinkelio g. atkarpos rekonstrukcija iki
Paneriy g.)

5. Kernaves g. tarp Zalgirio ir A.Gostauto g.

6. Luksio g. nuo Kalvarijy iki Verkiy g. rekonstrukcija

7. Kernavés-Ozo dviejy lygiy sankryza

8. Mykolo-Lietuvio g. - Bajory k. - Mokslininky g. jungtis

9. Siaurineé autobusy stotis ir keleiviy terminalas Fabijonidkése

10. Eurovelo 11 dviraciy trasa / kitos dviraciy trasos

11. IXB koridoriaus atkarpos GrigiSkése rekonstrukcija /darbai vykdomi

12. Vilniaus miesto pietinis aplinkkelis (Kirtimy gatvé) / darbai vykdomi

Pastaba: 1. Naudoti sutrumpinimai: VB —Valstybés biudzetas, ES — Europos Sajungos fondas, VS —Vilniaus
savivaldybé, PL —privacios |éSos.

2. ] lentele nejtraukti objektai tiesiogiai susije su oro uosto ir geleZinkeliy modernizavimo ir
rekonstrukcijos darbais, kurie tiesiogiai pavalds ir finansuojami i$ Susisiekimo ministerijos.

3. ] lentele nejtraukti objektai, kurie jau yra realizuoti, bei moderniojo tramvajaus linija, kuri
nagrinéjama atskirai

5.2 lentelé. Rekomenduojami Vilniaus susisiekimo infrastrukttros plétros iki 2025 m.
objektai.

Objektas

1. Nemencinés pl. nuo Kairény g. iki miesto ribos rekonstrukcija

2. Garitiny-Jocioniy dviejy lygiy sankryza ir prieigos

3. Vingio parko tiltas ir prieigos

4. Jungtis SantariSkése tarp Moléty pl. ir Santariskiy g.

5. Roddinios kelias nuo oro uosto iki Zirniy gatves
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5.1 pav. Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktiros plétra 2025m.
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SUSISIEKIMO INFRASTRUKTUROS PLETRA 2025M.

NAUJAI TIESIAMOS GATVES DEL TRAMVAJAUS EISMO
----------------- REKONSTRUOJAMOS GATVES DEL TRAMVAJAUS EISMO
NAUJAI TIESIAMOS CENTRA NUKRAUNANGIOS GATVES
\\ O O SKIRTINGY LYGIY SANKRYZOS, TILTAI

Strateginis uzdavinys - nukreipti pagrindinius transporto srautus nuo Vilniaus

miesto centrinés dalies j pagrindinj Ziedinj tinklg, kuris praeity Siomis gatvémis: Zirniy,
Tukstantmecio, Oslo, Vakaring, Siaurine, iirmﬂnq, Olandy, Drujos, Dunojaus, Liepkalnio.

Siuo metu Siam Ziedui trGksta svarbiy Vakarinés ir Siaurines  gatviy.
Tolimesnei vieSojo transporto marsrutinei plétrai uz miesto centrinés dalies
riby ir numatomos tramvajaus linijos reikia nutiesti ar uzbaigti Siaurinéje dalyje Mykolo
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
Lietuvio, Mokslininky, Pavilioniy, Zamenhofo gatves, Kaminkelio, Kirtimy gatves - pietinéje

dalyje.

5.1 Pirmos tramvajaus linijos gatviy rekonstrukcijos poreikis

Pirmos greitojo tramvajaus linijos gatviy vaZiuojamosios dalies
rekonstrukcijos ir plétros darbai jvertinti, paskaiCiuojant papildomg vaZiuojamosios dalies
plotj, rezervuojant dalj gatvés tramvajaus kelio juostos jrengimui (jos jrengimas
skaiciuojamas atskirai).

Pagal UAB ,Sistela" sudarytg ,Statiniy statybos skaiCiuojamyjy kainy
palyginamuosius ekonominius rodiklius® (XVI pagal 2011 spalio mén.) miesto gatviy
komunikacijy 1km kaina statybos kaina:

5.1.1 lentelé Miesto gatviy kategorijy 1km kaina statybos kaina

Gatviy kategorija 1km 1m2
rekonstrukcijos rekonstrukcijos
kaina —tukst.Lt kaina —tukst.Lt

Pagrindinés B kategorijos 4 eismo juosty 4129 295,0
Aptarnaujancios C kategorijos 2 eismo juosty 1596 228,0
B ir C kategorijos vidurkis 4 eismo juosty 3660 270,0

5.1.2 lentelé. Pirmos greitojo tramvajaus linijos visos gatviy dangos plétra ir
rekonstrukcija

Eil. | Trasos atkarpa / skersiné gatve Plotas- Kaina -
Nr. takst. m2 tukst.Lt

1 Stoties g. 3,45 931,5

2 | Sody gatvé 3,50 945,0

3 | Pylimo tarp Sody-Traky gatviy 10,80 2916,0

4 | Pylimo g. tarp Traky-Paménkalnio gatviy 6,60 1782,0

5 Jogailos gatvé 4,25 1147,5

6 | Vilniaus g. tarp Gedimino-Gostauto gatviy 6,55 1768,5

7 | Kalvarijy tarp Zaliojo tilto-Zalgirio gatvés 27,90 7533,0
8 | Kalvarijy tarp Zalgirio-Ozo gatviy 44,15 11920,5

9 | Kalvarijy tarp Ozo — Kazlausko gatviy 18,50 4995,0

10 | Kalvarijy tarp Kazlausko-Didlaukio gatviy 12,50 3375,0
11 | Kalvarijy g. tarp Didlaukio — Ateities gatviy 29,10 7857,0
12 | Jeruzalés gatve 25,00 6750,0
Viso: 192,3 51921

Priimta 1m2 dangos kaina -270 It

Jeigu atmestume tramvajaus linijos platformos 9,5 km ilgio ir 7,0 m plocio
juostg visame trasos ilgyje: rekonstruojamy gatviy plotas sumazéty iki 192,3 - 66,5
=125.8 tikst. m2 ir kaina biity apie 34,0 mln. Lt. be inZineriniy tinkly rekonstrukcijos
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
Sumazinus troleibusy tinklg ir linijose dirbanciy transporto priemoniy skaiciy,
greitojo tramvajaus linijai lieka maziau naudojamos troleibusy pastotés, kurios galéty bti
panaudotos jo elektriniam maitinimui. Sios pastotes yra: Nr.1 —Tilto 31a; Nr.8 — Zygio 7-
35; Nr.11 — Slucko 8; Nr.12 — Punsko 31a; Nr.14 - Jogailos 5; Nr.16- Kareiviy 78. traukos
pastodiy vietos pateiktos pav. 5.2. Siaurinéje tramvajaus trasos dalyje troleibusy eismas
nevyksta, todél ten reikéty pastatyti 1-2 traukos pastotes, orientaciniai Santariskiy ziede ir
Kalvarijy - Ateities g. sankryzoje. Tiesioginis troleibusy pastociy panaudojimas galimas tik
modernizavus ten esancig technine jrangg. Tramvajaus depo numatomas esamame
autobusy parke Verkiy gatvéje, perkélus dalj autobusy j esamus troleibusy parkus.

5.1.1 pav. Troleibusy ir tramvajaus traukos pastotés tramvajaus linijos zonoje

¢ i
- 7

o
ANTARISKIY ZIEDA
 TRAM 1

ESAMA TROLEIBUSY LINIA

NAIKINAMA TROLEIBUSY LINIJA

MODERNIOJO TRAMVAJAUS LINIJA
TROLEIBUSY ZIEDAS

MARSRUTY NUMERIAI

PLANUCJAMA TRAMVAJAUS TRAUKOS PASTOTE
ESAMA TROLEIBUSY TRAUKOS PASTOTE
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
5.2 Dviraciy taky tinklo plétros schema

Perspektyviné Vilniaus miesto susisiekimo sistema tiesiogiai susieta ir su
pésCiyjy - dviratininky eismu. Dviratininky eismas pastaraisiais metais pastebimai
suaktyveéjo, todél bitina sudaryti palankias ir saugias eismo salygas vystant dviraCiy taky
tinklg. Siuo metu dviradiy taky tinklas Vilniuje iSvystytas Siaurés-rytineje ir centrinéje
miesto dalyje. Pagrindiné tarptautiné Eurovelo dviraCiy trasa néra uzbaigta ir realizuotas
tik I etapas Vingio parke ir palei Nerj Zirm@inuose.

DviraCiy taky tinklo plétra vykdoma pagal patvirtintg ,Vilniaus miesto
dviraciy susisiekimo ir turizmo plétros koncepcijg ir trasy schema“, kuri po to buvo
perkelta j Vilniaus miesto teritorijos Bendrojo plano sprendinius.

Siame specialiajame plane teikiamos tiktai tos dviraciy taky ar juosty trasos,
kurios turi esminés jtakos miesto bendros ir vieSojo transporto susisiekimo sistemos
subalansuotai plétrai. Pilnas prioritetas teikiamas toms dviraciy trasos, kurios daro tinklg
Zymiai riSlesn;j ir labiau iSvystyta. IS pateikto bréZinio matyti, kad daugelyje viety dviraciy
takai nutrliksta ir jokio iSvystyto tinklo neformuoja ir daugiausiai yra tik atskiry miesto
rajony pavienés dviraciy trasos. DaZniausiai jos yra realizuojamos kartu su miesto gatviy
tiesimu.

Antrasis faktorius, kuris lemia tinklo iSvystymo lygj yra P+R sistemos
parkingy prie dviraciy taky ir vieSojo transporto marsrutinio tinklo apjungimas, kas leisty
perspektyvoje palikti dviratj atokesnése nuo miesto centro vietose ir toliau keliauti miesto
vieSojo transportu.

Treciasis faktorius, tai dviraliy tako reikSmé bendrame valstybés/miesto
susisiekimo tinkle ir Cia prioritetas teikiamas miesto teritorija kertanciai tarptautinei
Eurovelo trasai. Parengtas Sios trasos techninis projektas leidzia galvoti, kad Si trasa
artimiausiais metais bus realizuota.

Gera alternatyva vaziuojantiems lengvaisiais automobiliais Vilniaus miesto
sausakim$omis gatvémis bty dviratiy ir vie$ojo transporto derinys. Siy dviejy
nekenksmingy aplinkai transporto riiSiy integracija yra sistema ,Bike and Ride" (,Palik
dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu"). Tai yra pladiai naudojamos Vakary Europos
miestuose sistemos ,Park and Ride" variantas: iS priemiestyje esanciy bisty dviraciu
atvaziuojama iki vieSojo transporto stotelés, prie jos esanciose specialiose stovéjimo
aikStelése dviratis paliekamas ir toliau kelioné tesiama vieSojo transporto priemone.
Galimas variantas vaZiuojant vieSuoju transportu kartu veztis ir dviratj. Sistemai ,Bike and
Ride" veikti Lietuvos miestuose reikalingas saugus dviraciy tinklas nuo gyvenamosios
vietos iki vieSojo transporto stoteliy. Svarbus Sios sistemos elementas yra dviraciy
stovéjimo aikstelés, kurios turi bati jrengtos kuo arciau vieSojo transporto stotelés, lengvai
pasiekiamos ir apsaugotos nuo atmosferos salygy ir vagysciy.

Sistema ,,Bike and Ride" gali gerokai padidinti keleiviy, vaziuojanciy vieSuoju
transportu, skaiciy, ir veiksmingai sumazinti lengvyjy automobiliy eismg miestuose.

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo 62
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
5.2.1 lentelé. Bendras dviraciy taky ilgis ir kaina 2025m/ 2040 metams

Eil.Nr. | Dviraciy takai/juostos Iigis -km Kaina — min. Lt
1 Tarptautinis Eurovelo takas ( II-III etapai ) 21,5 17,2
2 Apjungiamieji perspektyviniai takai/juostos 66,5 35,2
Viso 2025 m: 88,0 52,4
3 Perspektyviniai takai/ juostos 165,0 87,0
Viso: 253,0 139,4

5.2.1 pav. Dviraciy taky plétros schema

SUTARTINIAI PAZYMEJIMAI

ESAMOS DVIRACIY TAKY / JUOSTU TRASOS

—————————— PERSPEKTYVINIS EUROVELO DVIRACIY TAKAS
D e PERSPEKTYVINES 1-0S EILES DVIRACIY TAKY / JUOSTY TRASOS
PERSPEKTYVINES DVIRACIY TAKY / JUOSTL) TRASOS
@ AUTOMOBILIY IR DVIRACIY PARKAVIMO AIKSTELES P+R
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.

Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP

5.2.2 lentelé. Dviraciy taky infrastruktdros tinklo apraSymas

Eil.Nr. Rajonas Dviraciy takas / atkarpa

1 Naujininkai Takas Salia Dariaus ir Giréno gatveés tarp EiSiskiy pl. ir Broliy
g.

2 Naujamiestis Takas prie GeleZinkelio g. tarp Svitrigailos ir Liepkalnio g.

3 Senamiestis Takas Salia Pylimo g. tarp GeleZinkelio ir Halés turgavietés

4 Naujamiestis Takas Salia Algirdo gatvés / juostos Algirdo gatvéje

5 Naujamiestis Takas 3ali Ciurlionio gatvés tarp Vingio parko ir Kalinausko g.

6 Senamiestis Takas Sali Vitebsko g. tarp Drujos ir Subaciaus gatviy

7 Senamiestis Kiidry gatvé, juosta Sv.Kazimiero g. iki Rotudés aikstés

8 Centras Takas A. Vienuolio gatvéje

9 Centras Takas Vilniaus gatvéje tarp Gedimino pr. ir Islandijos g.

10 Centras Takas Katedros aikstéje

11 | Antakalnis Takas Slusky ir A. VileiSio gatvése ar Salia jy

12 | Antakalnis Takas per Silo tiltg

13 | Antakalnis Takas per Zirminy tiltg ir $alia Seimyniskiy gatves

14 Snipiskes Takas $alia Apkasy gatveés tarp Zalgirio ir Juozapaviciaus g.

15 | Snipiskes Takas Silutés gatvéje

16 | Centras Takas tarp Upés g. ir Krokuvos g. per Europos aikste

17 Snipiskes Takas Rudnios g. , Durpiy g tarp Zalgirio ir Kernavés g.

18 Snipiskes Takas Salia Kernavés g tarp Durpiy ir Ozo g.

19 énipiékés Pozeminé jungtis taro Kernavés g. ir Pramogy parko

20 Zirmanai Takas Salia Kareiviy gatvés iki Valakupiy tilto dviraciy trasos

21 Seskine Trukstamos tako jungtys Ozo gatvéje: tarp Kernavés-Kalvarijy
g., ties Gelezinio Vilko g. sankryza, Tarp Gelvony- Buivydiskiy
g.

22 | Zvérynas Takas %alia Miglos, Pieninés gatviy

23 Zvérynas Takas Salia Latviy, BlindZiy, Birutés gatviy tarp Vingio parko
pésciyjy tilto ir Narbuto gatvés

24 Karoliniskés Takas Salia Narbuto g. tarp L. Simulionio g. ir Laisvés pr.

25 | VirSuliskés Takas Salia Pilaités prospekto tarp Kolegijos ir Senojo Pilaités
kelio

26 | Pilaité Takas Salia Pilaités prospekto tarp Papilény-Smalinés g.

27 Pilaité Takas Salia Karaliauciaus gatvés taro Pilaités pr.-Smalinés g.

28 | Sedkineé Takas Salia Buivydiskiy gatvés

29 | JustiniSkés Takas Salia Rygos gatvés

30 | Pasilaiciai Takas Salia Pavilioniy ir Zamenhofo gatviy tarp L.Giros ir
Justiniskiy

31 Jeruzalé Takas jungtyje tarp Ateities g. ir Verkiy gatvés

32 | Santariskés Takas Salia Santaridkiy g. tarp Zaliyjy eZery g. ir Baublio g.

33 | Santariskés Takas Salia Skersinés g. tarp Santariskiy ir Moléty pl. gatviy
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
5.3 Automobiliy stovéjimo viety ir P+R sistemos plétra

Realizuojant vieSojo transporto marsrutinio tinklo plétros projektg visuomet
yra svarbu numatyti pagrindines priemones ar infrastruktiros objektus, kurie skatinty
keleiviy pritraukima i$ individualiy transporto priemoniy ir persédima | viesajj, t.y. keliy
transporto rasiy panaudojimg. Tam reikalingos kelios esminés sglygos, kurios galéty tai
uztikrinti:

- automobiliy, dviradiy stovéjimo aikSteliy jrengimg miesto ar centro
prieigose, kurios garantuoty patogy kelionés tesima miesto vieSuoju transportu ir
eliminuoty automobilio stovéjimo vietos paieskg miesto centrinéje zonoje;

- kompleksinj ekonominiy skatinimo priemoniy taikyma, kuris, parkuojant
Siose aikstelése, garantuoty nuolaidas tesiant kelione vieSuoju transportu bei pakankamai
aukstg parkavimo tarifg su ribotu skaiCiumi stovéjimo viety miesto centrinéje zonoje;

Parkavimo — persédimo aiksteliy organizavimo principai:

Siy aiksteliy naudotojas, paliekantis savo automobilj ar dviratj aiksSteléje ir tesiantis kelione
vieSuoju transportu, turi pajusti jos nauda, todél:

- vieSojo transporto pasitla turi bati patraukli eismo daznumo, kelionés laiko
ir komforto pozidriais;

- parkavimo —persédimo aikstelés nebiity rengiamos tarpinése marsruto
vietose, kur vieSojo transporto priemonés gali buti perpildytos ir tai galéty atbaidyty
keleivj nuo sitlomos sistemos naudojimo;

- transporto priemoniy pasikeitimo vieta baty jrengta patraukliai ir atperkanti
persédimo nepatogumus;

- pakankamai lengvai apsiekiama automobiliu, siekiant maksimaliai greitai jg
pasiekti iS miesto gatviy ar keliy tinklo;
maksimaliai maZiausias &jimo pésciomis kelias tarp parkavimo vietos ir stotelés perono.

- - aikstelés dydis turi nevirSyti keleiviui priimtino &jimo
pakantumo ilgio 200-300m. Todél kartais vietoj vienos didelés stovéjimo aikstelés geriau
planuoti kelias maZesnes aiksteles,

- dviraCiy stovéjimo aikstelé turi biti jrengta parkingo ribose. Ji turi buti
uzdengtoje vietoje su jrengtais stovais dviraciams prirakinti;

- gera keliy zenkly iSoriné ir vidiné informaciné sistema, leidzianti patogiai
pasiekti aikStele ir eiti link stotelé;

- aikstelése turi bdti rezervuotos automobiliy stovéjimo vietos vieSojo
transporto naudotojams uZztikrinant jy saugumg. Tinkamiausias dalykas bty sukurti
integruoty tarify sistemg ,parkavimas - vieSasis transportas";

- maksimaliai susvelnintas vieSojo transporto laukimo laikas, nepriklausomai
nuo sitilomo eismo daznio. Tam tarnauty maksimalus komfortas: sédimy viety skaicius,
gera informaciné sistema, patalpy Sildymas, apsauga nuo lietaus ir pan.

Automobiliy sistemos P+R sistemos realizavimas néra lengvai ir greitai
realizuojamas uZzdavinys, nes miesto teritorijoje beveik visa Zzemé yra privatizuota ir
savivaldybé dispozicijoje yra tik nedidelés teritorijos, kuriose jrengti didesne parkavimo
aikstele yra problemiska, todél atskirose vietose galimi keliy lygiy garazy jrengimas.

Parkavimo — persédimo aiksteliy viety parinkimas atliktas Salia pagrindiniy
uzmiesCio keliy vedanciy j miestg, prieS pat pirmuosius eismo trukdzius ir automobiliy
spustis, o taip pat priemiesCio — uzmiesCio traukiniy, autobusy stotyse bei oro uoste.
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galimybe persésti ant dviraciy.

Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
Miesto centre automobiliy stovéjimo aikstelés numatomos didelés traukos zonose su

5.3.1 Rekomenduojamos automobiliy parkavimo — persédimo aiksteliy vietos

Nr.

Orientaciné vieta

Poreikis / jrengimas

Numatoma
realizacija su 1-
gja tramvajaus

linija
A. Pagrindiniai P+R sistemos
parkingai

1 Oro uostas. Vaitkaus- Transporto surinkimas i$ Sal&ininky

Rodiinés kelio sankryza krypties. Yra daugiaauksciai parkingai ir
aikstelés tinkamos P+R sistemai.
Numatoma tolimesné jy plétra.

2 Gelezinkelio stotis, Stoties | Transporto surinkimas i$ Minsko, Lydos, numatoma

aiksté Pavilnio krypciy. Galinis Vt Ziedas ir
persedimo punktas. Parkingo plétra
numatoma perdengiant gelezinkelio
peronus ir Salia Autobusy stoties
gelezinkelio g.

3 Senoji Plyting, galinis Vt Transporto surinkimas i$ N.Vilnios,
punktas. Dvarcioniy krypties. Parkingo néra,

reikalinga papildoma teritorija parkingo
jrengimui

4 Antakalnio vieSojo Transporto surinkimas nuo Nemencinés,
transporto mazgas Zarasy krypties. Kol kas jokio parkingo

néra

5 Santariskiy ligoniniy Reikalinga nauja bendro naudojimo numatoma
miestelis. aikstelé Santariskiy galiniame punkte ir

ties Ziedine sankryza

6 Pramogy parkas, Siemens | Yra esamas iSvystytas parkingy tinklas, numatoma
arena kuris turéty biti pritaikytas P+R

sistemai Kalvarijy - Gerulaicio g.
sankryZos zonoje

7 Siaurinis vieSojo Transporto surinkimas iS Rygos,
transporto keleiviy PanevéZzio, Moléty krypties. Naujai
terminalas FabijoniSkése | numatomas keleiviy terminalas

uzmiescio, priemiesCio ir miesto vieSojo
transportui aptarnauti.

8 Miesto stadionas. Yra esamas iSvystytas parkingy tinklas,
Ukmerges-0zo g. kuris turéty biti pritaikytas P+R
sankryZos zona sistemai prie statomo stadiono, PPC

~Akropolis™

9 Spaudos rumai Transporto srauty surinkimas i$ Kauno,

Rygos, Sudervés krypCiy. Esamos
mokamos aikstelés pritaikymas P+R
sistemai

10 | Pilaités pr. — Papilény g. Esama automobiliy parkavimo aikstelé
sankryZa pritaikoma P+R sistemai

11 | Pilaités pr. — Senojo Planuojamas antzeminis parkingas
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Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP

Pilaités kelio sankryza

sankryZos zonoje

12

LITEXPO parody rimai,
Lazdynai

Transporto srauty surinkimas i$ Kauno,
Traky, Gardino krypciy Esami dideli
automobiliy parkingai tinkami P+R
sistemai aptarnauti

13

Vaduvos vieSojo
transporto galinis punktas

Transporto srauty surinkimas i$ Kauno,
Traky, Gardino krypciy. Reikalinga
teritorija parkingy jrengimui

14

Naujoji Akropolio teritorija
prie Vingio parko

Reikalingas susitarimas su sklypu
savininkais dél dalies parkingo jrengimo
ir panaudojimo P+R sistemai

15

Laisvés - Ozo sankryzos
zona

Gali buti panaudotas daugiaaukstis
parkingas prie PC Mada ir parkingas
aplink jj . Reikalingas susitarimas su
savininkais.

16 | Lelevelio gatve Gali bati naudojamas esamas numatoma
antZeminis arba numatytas pozeminis
parkingas, arba esami parkingai Tilto ar
Vilniaus gatvese
17 | Konstitucijos-Lvovo g. Numatoma dalis teritorijos pries ,,Naujas numatoma
sankryza Vilnius" arba po skveru pries Vilniaus
savivaldybe
18 | Zalgirio — Kalvarijy g. Galima panaudoti dalj numatomo numatoma
sankryZos zona parkingo esamos turgavieteés teritorija.
Batina derinti su privadiais verslininkais
19 | Didlaukio- Baltupio g. Reikalingas detalus planas numatoma
sankryZos zona
20 | Jeruzalés-Ateities g. Reikalingas detalus planas numatoma

sankryZos zona

Kiti galimi P+R, B+R
sistemy parkingai

1 Garidny prekybos centras | Transporto srauty surinkimas i$ Kauno,
Traky, Gardino, Rygos, krypciy. Esamy
aiksteliy Garitiny—Jocioniy g. sankryZos
zonoje pritaikymas P+R sistemai

2 Grigiskeés, Vilniaus —Kovo | Transporto srauty surinkimas i$ Kauno

11 sankryZos zona krypties ir persédimas | autobusus. Yra
daugiaaukstis garazas, tinkamas
pritaikyti P4+R sistemai

3 Savanoriy pr. Vilniaus Transporto srauty surinkimas i$ Kauno

prekybos PC Maxima krypties ir persédimas j autobusus.

bazés teritorijoje Esamas parkingas tinkamas P+R
sistemai aptarnauti, skiriant dalj esamy
parkavimo viety

4 Lentvaris, Salia naujo Transporto srauty surinkimas i$

transporto mazgo su Lentvario, Traky krypties. Butina
gelezinkelio stotimi numatyti papildoma teritorijai parkingui
jrengti

5 Liepkalnio — Minsko pl. Transporto srauty surinkimas i$ Minsko,

sankryZos zona Salia PC

Lydos krypCiy persédant j autobusy
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marsrutus. Butina numatyti esamo
parkingo plétra

6 St.Batoro - Visalaukio g. 2 | Transporto srauty surinkimas i$

lygiy sankryza N.Vilnios krypties. Galima vieta parko ir
P+R sistemai aptarnauti — esamy
garazy teritorija ar jy prieigos

7 Balsiai. Rie3és-Zaliujy Transporto srauty surinkimas i$
ezery g. sankryZos zona Nemencinés, Balsiy krypties j

autobusus. Reikalinga nauja teritorija
parkingy jrengimui

8 Siaurés miestelio galinis Transporto srauty surinkimas i$
punktas Antakalnio, Zirmiiny, Valakupiy rajony j

autobusus ir troleibusus. Esami
parkingai lengvai pritaikomi P+R
sistemai organizuoti

9 Zirminy — Minties g. Transporto srauty surinkimas i$
sankryZa Antakalnio, Zirmiiny, Valakupiy rajony j

autobusus ir troleibusus. Esamas
parkingas Salia degalinés pritaikomas
P+R sistemai organizuoti

10 | Kosciuskos g. ties Vilnele | Transporto srauty surinkimas i$
Antakalnio, Belmonto krypCiy. Esamas
mokamas parkingas gali biiti
pritaikomas P+R sistemai

11 | JustiniSkiy vieSojo Transporto srauty surinkimas i$
transporto mazgas Tarandés, Zujtny, Buivydiskiy rajony.

P+R sistemai reikalingas parkingo
jrengimas persédimui j autobusus ir
troleibusus

12 | Moléty pl. —-Moléty g. Transporto srauty surinkimas i$ Moléty
(Riesé) sankryzos zona krypties, Gulbiny, RieSés rajony.

Reikalinga teritorija parkingo jrengimui
P+R sistemai aptarnauti

13 | Ukmergés — Zamenhofo Transporto srauty surinkimas i$ Rygos,

g. sankryza, PC BIG Ukmergeés krypties, Pavilioniy, bajory
rajony. Reikalinga teritorija parkingo
jrengimui

14 | Ukmergés - Ozo g. P+R sistemai gali bti naudojamas
sankryZos zona esamas mokamas parkingas

15 | Narbuto — Stumbry g. Zinybinis poZeminis parkingas prie PPC
sankryZos zona Panorama. Tinkamas P+R sistemai

realizuoti.

16 | Kalvarijy turgaviete, Yra daugiaaukstis garazas Rinktinés- numatoma
Rinktinés — H.Manto g. Manto g, sankryZoje. Galimas naujo
sankryZa poZeminio parkingo jrengimas Kalvarijy

turgavietes teritorijoje

17 2véryno vieSojo Esamas parsingas tinkamas P+R

transporto Ziedas

sistemai realizuoti

Centro parkingai su B+R
sistema
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1 Europos aiksté Centro teritorijos Zinybinis poZzeminis
parkingas prie PPC Europa
2 Upés-G.Baravyko g. Esamas bendro naudojimo parkingas
sankryZa
3 Lukiskiy aikste / Numatomas pozeminis parkingas po
pozeminé Lukiskiy aikste
4 V.Kudirkos aikste Esamas pozeminis parkingas po numatoma
Kudirkos aikste ir Gedimino pr.
5 Tilto gatvé Esamas mokamas pozeminis parkingas numatoma
6 Sevéenkos-Kedry Esamas parkingas prie PPC Hiper Rimi
sankryzos zona. PC Hiper
Rimi
7 Bazilijony g. Halés Esamas parkingas Halés turgavietéje numatoma
turgavieté

6. Kelioniy viesuoju transportu modeliavimas 2025m.

Keleiviy srauty vieSuoju transportu modeliavimas

Detalizavimo stadijoje modeliavimui buvo sudaryti Sesi variantai:

0 variantas. ,Nieko nedaryti". Eksploatuojamas esamas vieSasis transportas (autobusai ir
troleibusai).

1 variantas. Tramvajaus pirmoji linija. ,Stotis-Santariskés".

2 variantas. Dvi tramvajaus linijos, antroji tramvajaus linija eina Zalgirio gatve.

2A variantas. Dvi tramvajaus linijos. antroji tramvajaus linija eina Konstitucijos prospektu.
3 variantas. Dvi tramvajaus linijos ir dvi greitojo autobuso linijos (antroji linija — Zalgirio
q.).

4 variantas. Dvi tramvajaus linijos ir dvi greitojo autobuso linijos (antra linija —
Konstitucijos pr.).

6.1 0 variantas. Eksploatuojamas esamas VT (autobusai ir troleibusai)

0 variantas buvo sudarytas palyginimui, kaip skirsis vieSojo transporto
keleiviy srautai jdieginéjant arba nejdiegiant naujg vieSojo transporto risj Vilniaus mieste.
Sis variantas sudarytas atsizvelgiant j tai, kaip gali keistis vieSojo transporto sistema
atsizvelgiant j Vilniaus miesto susisiekimo sistemos plétros tendencijas ir gyventojy ir
darbo viety persiskirstymg numatytg Vilniaus miesto bendrajame plane.

6.2 1 variantas. Tramvajaus pirmoji linija ,Stotis — Santariskés"

Ivedama tramvajaus pirmoji linija ,SantariSkés — Stotis". Trasa eina Kalvarijy
— Vilniaus — Jogailos — Pylimo — Sody gatvémis. Dabartiniai autobusy ir troleibusy
marsrutai pakeisti siekiant, kad nedubliuoty tramvajaus marsruto ir kuo geriau atlikty
privezimo funkcijg prie tramvajaus linijos, taip pat aptarnauty skersinius vieSojo
transporto keleiviy srautus.
Pagrindiniai persikirtimai su autobusy ir troleibusy marsrutais vyks ties
Ateities, §iaurine, Ozo gatvémis, Konstitucijos pr., A. Gostauto gatve. Siuose
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susikirtimuose susiformuoja pagrindiniai vieSojo transporto keleiviy persédimo punktai is/j

tramvajaus marsruta.

6.2.1 pav. Keleiviy srauty kartograma centrinéje miesto dalyje sumodeliuota pagal 1
varianto VT marsrutus
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6.2.2 pav. Stoteliy apkrovimas pirmojoje tramvajaus linijoje
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Atvykstandiy ir iSvykstanciy keleiviy srautai tramvajaus Santariskiy galinéje
stoteléje yra 1288 keleiviy piko valandg (881/407), o galinéje stoteléje Stotis susidaro
3567 kel/val (1952/1615). Modeliuojamoje tramvajaus trasoje yra pritraukiami
pakankamai dideli keleiviy srautai. Kalvarijy g. atkarpoje, tarp Didlaukio ir Siaurinés
gatviy, keleiviy srautas — 4793 kel/val (3546/1247), Vilniaus g, atkarpoje iki Gedimino pr.
— 6175 (4850/1595). Tramvajaus trasoje didZiausi keleiviy srautai susidaro ties
Konstitucijos pr., Kalvarijy ir Seimyniskiy gatviy sankirta — 6521 kel/val (5031/1490).
Visoje tramvajaus trasoje numatomi pakankamai dideli vieSojo transporto srautai, tai rodo
kad tramvajus funkcionuoty ir pritraukty keleiviy srautus. Vakarinéje dalyje, esantys
miegamieji rajonai (Pasilaiciai, JustiniSkeés, Pilaité, KaroliniSkés, Lazdynai) i$ kuriy vaziuoja
dideli keleiviy srautai j darbg, bus aptarnaujami kitomis vieSojo transporto risimis.

Pagal stoteliy apkrovimg nustatyti pagrindiniai persédimo punktai iS/j
tramvajaus linijg is kity vieSojo transporto riisiy marsruty.
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6.2.1 lentelé. Daugiausiai apkrautos VT stotelés 1 variante (kel./val.)

Nr. | Stotelés pavadinimas Ilipo ISlipo
1. | Kalvarijos 3123 2933
2. | Siaurine 2142 2239
3. | Opera 1455 2692
4. | Stotis 4594 4646

DidZiausias apkrovimas paskaiiuotas Stoties stoteléje (6.1 lentelé), kuri yra
svarbiausias traukos punktas miesto gyventojams ir atvaziuojantiems iS kity miesty ar
priemiesCiy sveCiams persésti j Vilniaus miesto vieSojo transporto marsrutus.

Kita, pagal apkrovimg, yra Kalvarijy stotelé, kur tramvajaus linija kertasi su
Ateities gatvés vieSojo transporto marsrutais. Siauriné VT stotele yra numatyta ties
susikirtimu su Bendrajame plane numatyta Siaurine gatve. Operos stotelé taip pat Siuo
metu yra vienas svarbiausiy Vilnieciy persédimo punkty.

MaZiausiai apkrautos VT stotelés yra Senamiestis (jlipo 22 kel., iSlipo 717
kel.) ir Baltupiy stotelé (jlipo 270 kel., islipo 223 kel.).

6.3 2 variantas. Dvi tramvajaus linijos, antroji linija eina ialgirio gatve

\\

Siame variante, prie sumodeliuotos tramvajaus linijos ,Santariskés — Stotis
planuojama toliau antroji tramvajaus linija, kuri eina Ukmergés, Zalgirio, Kalvarijy
gatvémis dubliuodama pirmajg tramvajaus linija, iki Stoties.
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6.3.1 pav. Keleiviy srauty kartograma centrinéje miesto dalyje sumodeliuota pagal 2

varianto VT marsrutus
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Sumodeliuotame variante keleiviy srautai galinéje stoteléje ,Stotis" padidéja
iki 4309 kel/val (2401/1908), tai jtakoja, kad cCia ateina dvi tramvajaus linijos
pritraukiancius didelius vieSojo transporto keleiviy srautus. Kita tramvajaus antros linijos
galiné stotelé — ties Perkiinkiemiu, apkrauta nedaug: atvykstanciy ir iSvykstanciy keleiviy
téra 587 (484/103). Rytinio piko metu antrgja tramvajaus linija surenkami dideli keleiviy
srautai i§ miegamyjy Vilniaus miesto rajony (Fabijoniskiy, PaSilai¢iy, SeSkinés).
DidZiausias bendras keleiviy srautas susidaro Kalvarijy gatvés atkarpoje, tarp Konstitucijos
pr. ir A. Gostauto g., 8141 kel/val (6191/1950). Taip pat pritraukiami dideli vieSojo
transporto keleiviy srautai Ukmergés g. ties sankryza su Zalgirio gatve — 3937 kel/val
(3255/682) bei Vilniaus g., ir Gedimino pr. sankirta — 7666 (5589/2077). Trasa pradedama
Tarandés rajone, bet pastebimas Sio marsruto dalyje mazas keleiviy srautas. Siekiant
padidinti tramvajaus antros linijos naSuma, jg galima sutrumpinti iki Gedvydziy stotelés.

Pirmoje tramvajaus linijoje, labiausiai apkrautos VT stotelés yra Kalvarijos ir
Siauriné, kuriose perseda, ilipa ir jlipa sumoje atitinkamai 5363 ir 3897 kel./val.

Antroje tramvajaus linijoje didziausi persédimo punktai susiformuoja ties
Akropoliu ir Saltoniskiy stoteléje, kuri yra vienas pagrindiniy persédimo punkty Vilniuje.

Abiejy tramvajaus linijy bendroje atkarpoje stoteliy apkrovimas iSauga apie
20 procenty (6.2 lentelé), bet iSlieka tos pacios tendencijos kaip ir esant vienai linijai:
daugiausiai vieSojo transporto keleiviy aptarnauja Operos stotelé. Tuo tarpu, kai Stoties
stoteléje jlipanciy ir iSlipanciy keleiviy skaiCius padidéja tik 1200 keleiviy.

»,——H

#'-'vq.
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6.3.2 pav. Stoteliy apkrovimas naujose tramvajaus linijose (antra linija eina per Zalgirio

g.)
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6.3.1 lentelé. Daugiausiai apkrautos stotelés 2 variante

Nr. | Stotelés pavadinimas | Priklauso tramvajaus Ilipo ISlipo
linijai

1. | Kalvarijos 1linija 2782 2581

2. | Siaurine 1 linija 1832 2065

3. | Akropolis 2 linija 2330 1839

4. | Saltoniskiy 2 linija 2075 2314

5. | Stotis 1ir 2 linijos 5236 5247

MaZiausiai apkrautos stotelés pirmoje tramvajaus linijoje iSlieka Baltupiy
(flipanciy keleiviy skaicius lygus 296, islipanciy — 251 keleiviai) ir Senamiescio (jlipanciy
keleiviy skaiCius lygus 27, islipanciy — 732 keleiviai). Antroje tramvajaus linijoje maziausiai
keleiviy aptarnauja Linkmeny stotelé (jlipanciy keleiviy skaiius lygus 184, iSlipanciy —
520) ir stotelés mardruto pradzioje: Ukmergés Ziedas, Perkdinkiemis, BIG. Siomis
stotelémis besinaudojanciy keleiviy skaicius rytine piko valanda nesiekia 200 keleiviy.
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6.4 2A variantas. Dvi tramvajaus linijos, antroji linija eina Konstitucijos

prospektu

Siame variante modelio tramvajaus mardrutai yra beveik analogiski
tramvajaus marSrutams 2 variante, antroji tramvajaus linija prasideda Ukmergés gatvéje ir
toliau eina Konstitucijos prospektu, o toliau kaip ir antrame variante Kalvarijy gatve iki pat
Stoties dubliuojasi su pirmosios tramvajaus linijos trasa.

Pagal sumodeliuotus rezultatus galinése atkarpose iSvykstanciy ir
atvykstanciy keleiviy srautas yra 687 kel/val (562/125) bei 4678 kel./val. (2747/1931).
Palyginus duomenis Si trasa yra funkcionalesné uz antrojo varianto 2 trasg. Taip pat
didesnis ir maksimalus vieSojo transporto keleiviy srautas trasos atkarpoje Kalvarijy g. ir
Konstitucijos pr. sankirtoje — 9575 kel/val (7384/2191). Dideli keleiviy srautai pastebimi
Ukmergeés ir ialgirio gatviy sankryzoje — 5391 kel./val. (4769/622) bei Vilniaus gatvéje iki
sankritos su Gedimino pr. — 8569 kel./val. (6377/2192).

Sio viedojo transporto funkcionalumas pastebimas visoje trasoje. Pagal
modeliavimo rezultatus jis yra racionalesnis uz antrojo varianto 2 linija, tiek keleiviy
srautais galinése atkarpose, tiek visame naujos vieSojo transporto priemonés marsrute.

6.4.1 pav. Keleiviy srauty kartograma centrinéje miesto dalyje sumodeliuota pagal 2A
varianto VT marsrutus
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6.4.2 pav. Stoteliy apkrovimas tramvajaus linijose (antra linija eina Konstitucijos pr.)

76 procentus (5370 kel.) vieSojo transporto keleiviy vaziuojanciy Sia atkarpa.
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T e

Konstitucijos prospekte vieSojo transporto keleiviy srautai siekia 4182
kel./val. (3463 iS jy vaZiuoja stoties kryptimi). Antrojoje tramvajaus linijoje didZiausi
keleiviy srautai susidaro Ukmergés gatvéje ties Seskinés stotele, tramvajaus linija perveza

Pirma tramvajaus linija visame marsrute perima daugumg Sia trasa
vaziuojandiy keleiviy. Ties Zaliuoju tiltu ir ties Baltupiais susidaro iki 500 kel./val.
transporto keleiviy srautai vaziuojantys kitomis vieSojo transporto priemonémis.
Antroje linijoje tramvajus perima ne visus kito vieSojo transporto keleiviy
srautus. Daugiausiai autobusais ir troleibusais vaziuoja keleiviai atkarpoje tarp Seskinés ir
Zalgirio stoteliy. Sioje atkarpoje Sias vie$ojo transporto priemones renkasi 25-35 procentai
keleiviy.

6.4.1 lentelé. Daugiausiai apkrautos stotelés (2A variantas)

Nr. | Stotelés pavadinimas Tramvajaus linija Ilipo ISlipo
1. | Kalvarijy g. 1linija 2390 2173
2. | Siauriné 1 linija 1664 1878
3. | Laisvés pr. 2 linija 1495 1087
4. | Akropolis 2 linija 2756 2201
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Gedimino pr. 1ir 2 linijos 1627 3295
6. | Stotis 1 ir 2 linijos 5594 5591

Labiausiai apkrauti VT keleiviy persédimo punktai pasikeité lyginant su pries
tai esanciu variantu (6.3 lentelé). Sumazéjo keleiviy srautai Saltoniskiy stoteléje, ir Sio
persédimo punkto reikSmé sumazéjo. ISryskéjo persédimo aktualumas tarp tramvajaus
linijos ir Laisvés prospektu kursuojanciy autobusy ir troleibusy marsruty keleiviy srauty.
Aktuali tapo miesto centrg aptarnaujanti Gedimino stotelé, kurioje suminiai jlipanciy ir
iSlipanciy keleiviy srautai pasieké 5000 keleiviy per valanda.

6.5 3 variantas. Dvi tramvajaus linijos ir dvi greitojo autobuso linijos (antra

linija - Zalgirio g.)

6.5.1 pav. Keleiviy srauty kartograma centrinéje miesto dalyje sumodeliuota pagal 3
varianto VT marsrutus

3 variante, antra tramvajaus linija eina Zalgirio gatve. Numatytos ir dvi
greityjy autobusy linijos. Abiejy Siy linijy pradzia yra Fabijoniskése, Kaimelio gatvéje. Dvi
linijos dubliuojasi Laisves pr. iki GeleZinio Vilko ir Savanoriy prospekto Ziedo. Ziede viena
greitojo autobuso linija eina Savanoriy pr., iki Zemyjy Paneriy, o antros greityjy autobusy
linijos marsrutas tesiamas Zemaités, Smolensko, Paneriy gatvémis iki Stoties.
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Keleiviy srautai tramvajaus marsrutuose beveik nesikeiia jvedus dvi greityjy

autobusy linijas, kurios labiausiai jtakoja vakarinés Vilniaus miesto dalies vieSojo
transporto keleiviy srautus.

Greitaisiais autobusais, galinése atkarpose iSvykstanciy ir atvykstanciy
keleiviy srautas Sia vieSgja transporto priemone — Fabijoniskése yra tik 391 kel/val
(67/324), Zemuosiuose Paneriuose — 415 kel/val (362/53). Ties Stoties stotele keleiviy
srautai néra dideli- 282 kel./val. (168/114). DidZiausias keleiviy srautas susidaro
atkarpose, kur dubliuojasi Siy transporto priemoniy linijos, tai yra Laisvés pr., ties L.
Asanaviiutés g. sankirta — 3261 kel/val (2133/1128). Maksimalls keleiviy srautai
iSsiskyrus jinijas | skirtingas trasas ties Savanoriy pr. ir Gelezinio Vilko g. sankirtos ziedu
pasiskirsto atitinkamai: greitojo autobuso mardruto vedandio j Zemuosius Panerius — 727
kel/val (686/41) ir j Stotj — 566 kel/val (472/945).

Greityjy autobusy marsruty tinklas dubliuojasi su kitomis vieSojo transporto
priemonémis - autobusais ir troleibusais. Analizuojant modeliavimo rezultatus nustatyta,
kad atsizvelgiant j keleiviy srautus greitieji autobusai neperima visy vieSojo transporto
keleiviy, keleiviai renkasi létesnémis transporto priemonémis aptarnaujamus, bet arciau
kelionés tikslo vedancius vieSojo transporto marsrutus.

6.6 4 variantas. Dvi tramvajaus linijos ir dvi greitojo autobuso linijos (antra

linija — Konstitucijos pr.)

Siame variante antroji tramvajaus trasa, eina Konstitucijos prospektu.

6.6.1 pav. Keleiviy srauty kartograma centrinéje miesto dalyje sumodeliuota pagal 4
varianto VT marsrutus
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ISvykstanciy ir atvykstanciy keleiviy srautai analogiskai galinése marsruto
atkarpose: Fabijoniskése — 134 kel/val (96/38), Zemuosiuose Paneriuose — 425 kel/val
(376/47), Stotyje — 338 kel/val (167/171). Maksimalus keleiviy srautai nustatyti tose
paciose atkarpose kaip ir prieS tai buvusiame variante: kur trasos dubliuojasi — 3404
kel/val (2147/1257), ties Savanoriy pr. ir Gelezinio Vilko g. sankirtos Ziedu, greitojo
autobuso marsruto tinklo vedandio j Zemuosius Panerius — 750 kel/val (699/51) ir j Stotj —
529 kel/val (79/450).

Lyginant Sio modeliavimo rezultatus ir treCiojo varianto, pastebimi nezymis
keleiviy srauty skirtumai, o antros tramvajaus linijos trasos pakeitimas nejtakoja
greitaisiais autobusy marsrutais vaZziuojanciy keleiviy srauty.

6.7 Sumodeliuoty varianty palyginimas

Sumodeliuoty varianty palyginimas atliktas ne tik tarpusavyje bet ir su 0
variantu (jeigu nebiity jvesta nauja vie$ojo transporto rasis). Siuo atzvilgiu primta
prielaida, kad nauja transporto riSis Siame variante nepritrauks naujy keleiviy srauty j
viesajj transportg, todél keleiviy vieSojo transporto sistemoje bus 8 proc. maZiau.

0 variante miestg aptarnauty didziausias vieSojo transporto (autobusy ir
troleibusy) marsruty skaiCius, todél, kad 1 variante vieSojo transporto marsrutai
modifikuoti siekiant kuo efektyviau jdiegti pirmajj tramvajaus marsruta. 2 ir 2A
variantuose, esami vieSojo transporto marsrutai modifikuoti derinant jau prie dviejy
tramvajaus marsruty. Priimta prielaida, kad viena ar dvi tramvajaus linijos pritrauks tg patj
viesSojo transporto keleiviy skaiciy.

Tramvajus modeliuotas su 4 minuciy dazniu piko valanda. Pirmos linijos ilgis
ir trasa nesikeicia visuose trijuose marsrutuose, bet siekiant surasti efektyviausia antros
tramvajaus linijos trasa, buvo modeliuoti du jos variantai: per Zalgirio gatve ir per
Konstitucijos prospekta.

6.7.1 lentelé. Techniniai sumodeliuoty varianty rodikliai

. Keleiviy Tramvajaus linijos/y | VieSojo transporto
Aprasymas oy o v v

skaicius ilgis marsruty skaicius
0 VAR Nieko nedaryti 44131 0 115
1 VAR | Viena Tramvajaus linija 54487 9,98 91
2 VAR Dvi Trgmv?J_aus linijos 54487 21,29 88

(Zalgirio g.)
oA VAR | DVi Tramvajaus linijos | o 0, 20,43 88
(Konstitucijos pr.)

Lyginant sumodeliuotus variantus tarpusavyje kelionés ilgis transporto
priemonéje trumpiausias gavosi 0 variante ,nieko nedaryti®, nors persédimo koeficientas
Siame variante taip pat maZiausias, galima daryti prielaidg, kad keleiviai trumpesniu keliu
ir maziau persésdami pasiekdavo savo kelionés tiksla.
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6.7.2 lentelé. Sumodeliuoty varianty eksploataciniai rodikliai

Keliones Kelionés -
. o . . Persédimo
Aprasymas ilgis trukme Rida, km koeficientas
km/1 kel min/1 kel
0 VAR Nieko nedaryti 5.05 48.85 8895128 1.57
jyar | Vienatramvajaus | o 32.93 8465101 1.60
linija
2VAR | | Dvitramvajaus | o, 33.05 8200523 1.65
linijos (Zalgirio g.)
Dvi tramvajaus
2A VAR linijos 6.00 32.76 8200497 1.66
(Konstitucijos pr.)

Kelionés trukmé rodo, kad dél pasirinkty vieSojo transporto priemoniy
mazesnio greicio, gyventojy kelionés 0 variante nustatytos ilgesnés nei kitais variantais.
Trumpiausias kelionés laikas gautas 1 variante su pirmajg tramvajaus linija ir 2A variante
su dviem tramvajaus linijom, kuriy antra linija per Konstitucijos prospektg. Atsizvelgiant j
modeliavimo rezultatus geriausias yra 2A sumodeliuotas variantas, labiausiai taupantis
viesSojo transporto keleiviy laika.

7. Lengvujy automobiliy eismo modeliavimas 2025 m.

7.1 Viesojo transporto ir lengvyjy automobiliy modeliavimo 2025 metams
nuostatos

Detalizuojant VT sistemos vystymo nuostatas 2025 metams buvo panaudoti
pradiniai duomenys gauti 2011 metais atliekant Vilniaus miesto transporto sistemos
tyrimus ir anketine Vilniaus miesto gyventojy apklausa.

2011 metais, vienas statistinis vilnietis per dieng atliko 2,9 keliones, bendras
transportiniy kelioniy santykis tarp pagrindiniy VieSojo transporto (VT) ir Lengvojo
automobiliy (LA) transporto risiy pasiskirsté santykiu 40 % : 60 %. Gyventojy skaicius
skaiCiuojamoje zonoje 2011 m. sieké 651 000 Vilniaus miesto, rajono gyventojy ir
sostinés sveciy. Piko valandg vienam gyventojui teko 0,168 kelionés transportu.

Koncepcijos stadijoje Vilniaus miesto Taryboje buvo patvirtintas darnaus
miesto vystymo scenarijus, suteikiant prioritetg VT ir jvedant naujg jo rdsj. Siuo atveju
prognozuojamos tokios pagrindinés Vilniaus miesto susisiekimo sistemos charakteristikos,
kaip parodyta 7.1.1 lenteléje.
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7.1.1 lentelé: Gyventojy judrumo rodikliai

2011 2025 2025
Metai Esama Darome Nedarome 2040
buklé projekta projekto
Gyventojy skaiCius
skaiciavimo zonoje 651000 675200 675200 689600
Kelioniy skaiius VT/piko
valanda 44012 54776 44141 59584
Kelioniy skaicius LA/piko
valanda 65100 61381,82 72017 62690,91
Bendras kelioniy skaicius
VT ir LA/piko valanda 109112 116157,8 116157,8 122274,9
Kelioniy  skaiCius 1
ayv./piko valanda 0,168 0,172 0,172 0,177
Kelioniy santykis tarp:
VT (VieSojo transporto) | 0,403365 0,471565 0,38 0,487295
A (Lengvoo | ) o635 | 0,528435 0,62 0,512705
motorizuoto transporto)

2025 m. piko valandg vienam gyventojui teks 0,172 kelionés transportu.
Bendras transportiniy kelioniy pasiskirstymas jei jgyvendinsime Naujos transporto risies
projektg tarp VT ir LA sieks 47 % : 53%, gyventojy skaiCius aptarnavimo zonoje 2025
metais sudarys 675200 gyventojy. Tuo tarpu jei projekto nejgyvendinsime, Vilnieciai
naudosis lengvaisiais automobiliais ir VT dalis sumenks iki 38 %.
Tikimasi, kad Vilniaus VT sistema kartu su nauja VT rGsimi perims apie 15 %
rytinés piko valandos keleiviy iS lengvojo motorizuoto transporto (Lyginant scenarijus
2025 Darome projekta" —, 2025 Nedarome projekto").

7.2 Ivadas

Augantis miesto automobilizacijos lygis ir transporto srautai Vilniaus miesto
gatvése, sunkéjancios eismo salygos ir kelionés trukmés augimas vykstant pakankamai
intensyviems urbanizacijos procesams, reikalauja gilesnés analizés ir didesnio démesio
susisiekimo klausimy sprendimui. Kadangi Vilniaus miesto teritorijoje, kaip ir kituose
Lietuvos miestuose, nevedamas susisiekimo sistemos monitoringas tokiai analizei bitina
atlikti didelés apimties natdrinius transporto eismo intensyvumo, srauto sudéties ir greicio
tyrimus. ISsamesnei analizei atlikti ir iS esmés pakoreguoti ir atnaujinti visg transporto
srauty modeliavimui naudojamy programy duomeny baze néra finansiniy galimybiy.

Miesto srauty modeliavimo pagrindinis tikslas — jvertinus Vilniaus miesto
bendrajame plane numatytg perspektyvine infrastruktiros plétrg nustatyti naujo VT
marsruto jtakg motorizuoto transporto sistemai rytinio piko metu 2025 m.

Taigi, detalizuoti modeliavimo tikslai yra tokie:
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o Atlikti lengvojo motorizuoto transporto sistemos MAKRO modeliavimag

tuo atveju kai bus jdiegta nauja VT risis Stotis- Santariskeés;

e Pateikti sitlymus/scenarijus kaip pagerinti transporto sistemos kokybinius
parametrus;

o Atlikti lengvojo motorizuoto transporto sistemos vertinimg atsizvelgiant j
kokybinius parametrus.

Darbo metu buvo atliktas viso Vilniaus miesto transporto srauty rytinio piko
modeliavimas 2025 metams programine jranga PTV VISUM, jvertinant planuojamo VT
marsruto Stotis-SantariSkés jtakg lengvojo motorizuoto transporto (LA) sistemai.
Programinés jrangos pagalba jvertinti tokie pagrindiniai transporto infrastruktiros
modeliavimo aspektai:

e Esamas ir perspektyvinis automobilio nhaudojimas;

e Esamas ir perspektyvinis susisiekimo infrastruktiiros tinklas, sankryzy tipai
bei reguliavimo budai;

e Miesto gyventojy ir darbo viety iSsidéstymas atskiruose miesto
transportiniuose rajonuose, esama ir perspektyviné kelioniy struktura bei
rysSiy matricos.

Esamos buklés situacijai jvertinti ir modeliui sukalibruoti buvo panaudoti
2010-2011 mety pagrindiniai transporto srauty natdriniai tyrimai piko valandomis (pateiké
Vilniaus Planas). Patikslinti duomeny bazéje pasikeite gatviy ir sankryzy techniniai
parametrai, Sviesofory darbo rezimai ir Zalios fazés trukmé, taip pat patikslintos rysiy
matricos.

7.3 Scenarijy modeliavimas ir lyginimas
7.3.1 Bendra informacija apie sukurtag duomeny baze

Darbe buvo naudota dalis duomeny iS EMME/2 transporto srauty
modeliavimo sistemos pagrindu sukauptos VIDAS duomeny bazés. Si duomeny bazé buvo
sukurta 2001 metais Vilniaus miesto savivaldybei bendradarbiaujant su Svedijos
tarptautine vystymo agentura ir Stokholmo miesto savivaldybe. Modelyje buvo jvertintos
pagrindinés miesto gatvés, o transporto sistemos darbas yra modeliuojamas rytinio piko
valandai. Duomeny bazé buvo skirta Vilniaus miesto transporto sistemai jvertinti,
transporto infrastruktliros ir miesto vystymo sgveikos analizei ir prognozei jvertinant
jvairius infrastruktiros vystymo scenarijus, darbo ir gyvenamuyjy viety persiskirstyma bei
automobilizacijos lygio kitima. Si VIDAS duomeny bazé buvo perkelta j PTV Vision
programa, kurioje buvo atnaujinti automobiliy naudojimo, Zemés naudojimo ir
infrastruktdros plétros hipotetiniai déemenys.

Sis transporto srauty modelis nevisiskai tiksliai apraso manevrus sankryzose,
todél detalizuojant sankryzy geometrinius parametrus batina atlikti ir mikro-modeliavima.
Nezilrint j tai, Sis modelis tinka ypatingai svarbiy ir didele jtakg turinCiy transporto
infrastruktiros objekty (miesto bendrojo plano sprendiniy) pagrindimui.

Scenarijus — tikétiny jvykiy seka (infrastruktlros, automobilio naudojimo
koeficientai, gyventojy ir darbo viety pasiskirstymo pokyciai) fiksuota tam tikru laiko
momentu (pvz. 2025 m.).
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7.3.2 Miesto susisiekimo sistemos modelio sudarymo principai

Atskiroms miesto teritorijoms budingos tam tikros ekonominés veiklos ir
Zzemés naudojimas. Visos Sios veiklos nulemia tam tikrg, kiekvienam miestui bidinga,
erdvine struktlirg ir formuoja miesto teritorijos bruozus. Zmoniy veikla taip pat formuoja
darbo, kultdriniy-buitiniy, grjztamuyjy kelioniy potenciala/poreikj, o transporto sistema §j
poreikj realizuoja (tenkina). Ilgalaikiu poZidriu transporto sistema taip pat jtakoja Zemés
naudojimg mieste, nes naujos gatvés ir pralaidumo didinimas gerina teritorijy
pasiekiamumg, ir galy gale sudaro palankias sglygas vystyti ekonomines veiklas.

Modeliuojant ir jvertinant transporto srauty pasiskirstymo apimtis dazniausiai
atliekami Sie Zingsniai (7.3.2.1 pav.): nustatomi iSvykstanciyjy ir atvykstanciyjy srautai
transportiniame rajone (kelioniy generavimas), paskirstomi srautai tarp atskiry
transportiniy rajony pory (kelioniy paskirstymas), nustatoma kelioniy dalis tenkanti
jvairioms transporto risims (modalinis pasiskirstymas), kelionés priskiriamos transporto
tinklui (priskyrimas).

7.3.2.1 pav. Modeliavimo pakopos

Gyventoju ir darbo wiet: Automebilizacga ir
skeaitius trensportiniuose sunkveimiy skaiéms
rajenuose
‘ EELIONIT GENERAVIMAS ‘
Kelioniu skaidius asmeniniu Kelieniu skaicius asmeniniu
ir kroviniaiu transportu :5 ir krovininfu transporiu {
hiekvieno rajone kiekoviena sajona

—,‘ KELIONIT PASKIRSTYMAS ‘

!

‘ MODALINIS PASKIRSTYMAS ‘

Kelionm skai*ms : Kelionm skaic¢ms |
asmeninin i krovininin | viziuoju trassportu tarp |
transportu terp rajonu ' rajony !

____________________ ol

Viesojo transporto

i i H

Gatviy tinklas tinklas
‘ PRISKYRIMAS ‘ ‘ PRISKYRIMAS
Kelionés asmeninm : Kzlionés viesuomu :
transportu trukomé tarp i transportu trukmé tarp
zomy ! zomuy
¥ ¥ ¥
Automcbiliy ir Eeliones Kelioniy skaicius
krovininio ranspcrto trubare viefuoju transportu
P PP segmentiose
srautai ir greitiei
LATKO EKONOMIJOS IR
ENERGLJO S‘ SUVARTOJIMO
SKAICTAVIMAS
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Susisiekimo tinklo modelis apraso transporto sistemos erdvines savybes,

laiduma, Zemés naudojimg ir kitas charakteristikas. Dél Siy priezasCiy modelis yra
sudarytas iS keliy svarbiausiy elementy: zony, mazgy, jungCiy, manevry, jungiamujy
elementy, stoteliy, vieSojo transporto marsruty.

Integruotame tinklo modelyje privatus transportas ir vieSasis transportas
atskiriamas tik skaiciuojant modalinj pasiskirstymg, taCiau Siuo metu sukurti VT ir LA
modeliai néra iS viso integruoti (modeliai nuo pirmos pakopos yra atskiri). LA greitis
priklauso nuo jungciy laidumo, o VT greitis priklauso nuo paruosty tvarkarascéiy. Taigi,
transporto sistema sudaryta iS keliy daliy, kurios apibtidinamos tipu (privatus ar viesasis)
ir rasimi (automobilis, autobusas, troleibusas ir t.t.).

7.3.3 Kelioniy priskyrimas

Tyrimy metu ar hipotetisSkai nustacius kur, kokiais tikslais ir kokia transporto
rasimi gyventojai vaziuoja galima nustatyti kokj kelig jie dazniausiai pasirenka. Tam
naudojama taip vadinama srauto priskyrimo transporto tinklui procedudra. VISUM
programinéje jrangoje yra jdiegti 6 priskyrimo bldai: laipsniSkas, pusiausvyros,
mokomasis, tribut, stochastinis ir dinaminis. MarSruto pasirinkimas priklauso nuo
objektyviy ir subjektyviy aplinkybiy, taCiau svarbiausios jy yra Sios: tikétinas kelionés
laikas, marsruto ilgis, mokesciai uz infrastruktdra.

Kelionés laikas realioje situacijoje priklauso nuo gatviy ir sankryzy
prisotinimo, o prisotinimas yra srauto dydzio ir laidumo santykis. Sie elementai taip pat
kinta dél oro salygy ar savaités dienos ir gali biti aprasyti su tam tikra tikimybe. Kelionés
laikas tarp dviejy zony priklauso nuo priéjimo iki automobilio ar stotelés, vaziavimo
atkarpomis ir laukimo sankryzose laiko. Tuo atveju kai tinklas yra apkrautas naudojamos
srauto-gaisties funkcijos, kurios nurodo kokia yra koreliacija tarp transporto srauto dydzio
ir laidumo. Sios funkcijos galutinis rezultatas — kelionés laikas apkrautame tinkle. VISUM
yra jdiegta keliolika jvairiy srauto-gaisties funkcijy, kurios gali biti taikomos ruosiant
modelj.

7.3.4 Transporto infrastrukturos plétra Vilniaus mieste iki 2025 m.

SprendZiant miesto centro ir Kalvarijy-Pylimo gatviy transporto nukrovimo
klausimus, labai svarbu realizuoti viso Vilniaus miesto gatviy tinklo plétrg, kuri suteikia
keleiviams alternatyvias kelioniy trasas aplenkiant Vilniaus miesto centrg. Taip pat miesto
centrinéje dalyje galéty bati jvestos ir papildomos ekonominés priemonés likusiy
tranzitiniy srauty panaikinimui, kaip pvz.: mokamas vaziavimas ir automobiliy statymas,
sunkiojo krovininio transporto eismo uzdraudimas ir t.t. Tai leisty esama gatviy tinklg
racionaliau panaudoti Sioje vietoje jsikirusiy darbo, gyventojy ir turisty aptarnavimo bei
gyvenamuyjy viety pasiekiamumui.

Transporto infrastruktiiros plétra yra apibrézta paruoStame Vilniaus miesto
bendrajame plane, todél priimta, kad iki 2025 mety bus jgyvendinta eilé svarbiausiy
miestui projekty (5.1 pav.). Svarbiausi Vilniaus miesto infrastruktiros objektai, jvertinti
modelyje:
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e Vakariné greito eismo gatvé (IXB transporto koridoriaus trukstamos grandies

statyba — Vilniaus vakarinis aplinkkelis);

o Dviejy lygiy GeleZinio Vilko-Ukmergés-Zalgirio g. sankryzos rekonstrukcija
(statyba);

o Siauriné g. nuo Vakarinés g. iki Zirmtiny g. (jskaitant Zvalgy gatve);

e SenamiesCio apylankos uzbaigimas (Gelezinkelio g. atkarpos rekonstrukcija iki
Paneriy g.);

e Kernaveés g. tarp Zalgirio ir Lvovo g.;

e P. Luksio g. atkarpos nuo Kalvarijy iki Verkiy g. rekonstrukcija;

e Mykolo Lietuvio g.-Bajory k.-Mokslininky g. jungtis;

e Vilniaus miesto pietinis aplinkkelis (Kirtimy gatvé);

e Kernavés g. jungtis su J. Tumo—Vaizganto gatve ir nauju tiltu.

7.3.5 Zemés naudojimas

Vilniaus miestas formuojant modelj buvo suskirstytas j baigtine transportiniy
rajony aibe, kurie bitini formuojant modelj (7.3.5.1 pav.). RuoSiant scenarijus buvo
naudoti Vilniaus plano parengti hipotetiniai skaiCiavimai dél gyvenamuyjy ir darbo viety
skaiCiaus transportiniuose rajonuose 2011, 2025 ir 2040 metais.

7.3.5.1 pav. Vilniaus miesto skirstymas j transportinius rajonus

2108 | sty 0
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7.3.6 Scenarijy apibudinimas

Darbo metu sumodeliuoti keturi principiniai perspektyviniai scenarijai.
Modeliavimas buvo atliekamas “Zingsnis po Zingsnio” pradedant nuo esamos (2011 m.)
situacijos modelio kalibravimo, véliau pereinant prie Vilniaus bendrojo plano susisiekimo
infrastruktiros plétros ir eismo organizavimo pasitlymy gerinanciy transportine situacijg
modeliavimo 2025 m. Lengvyjy automobiliy transporto srautai modeliuoti ,0 Varianto"
(Tramvajaus plétra nevykdoma) ir ,I Varianto" (Tramvajaus pirmoji linija Stotis-
SantariSkés) atvejais. Modeliuoty perspektyviniy scenarijy suvestiné yra pateikta 7.3.6.1
pav.

7.3.6.1 pav. Modeliuoti scenarijai

ANALIZUOTI
SCENARIJAI
2025 M.

D VARIANIAS]
TRAMVAJAUS PLETRA
NEVYRDOMA

KelioniyLAskaicios - 72017
kel./pikovalanda

Gatui infeasteuktiea pagal Bp

| VARIANTAS Tramvajaus

pirmoii linija Stotis-
Santariskes I Scenarijus
ELEvil Fekonstrukein
nevykdoma

Kelioniy LAskaicius sumare s

155 Gatviy infrastrukturs
pagalnn
Kalvariiy Bylime koridoriaus
Idunes s ge il e |

IVARIANTAS Tramvaiaus
pirmoii linija Stotis-
Santarekes 2 Scenarius
EREvil Fekonstrukeln
Yykdoma

Kelioniy LA skai€ius sumareis
156, Gatvilinki atiukion
pagalap
Kalvotliy Pyliine koridorius
FERBRstILOj s

| VARIANIAS Tramvajaus

pirmoji linija Stotis:
Santarskes 3 Scenarijus
Eatvil fekonatrukelln
vvkdoma vienpusis eismas

Kelioniy LA skaicils sumare 4
157, Gatvil infr s trukiGng
pagal BP,

Kalvatiiy Pyliino koridoriaus
Fekaistiuafanms Vicnpusis
eismus, Kernavestiltas

Bazinio scenarijaus sudarymas

Bazinis scenarijus (2011 m.) buvo kalibruotas remiantis tyrimy metu
nustatytu vakarinio piko metu j pagrindines sankryZzas jvaziuojanciy automobiliy skaiciumi.
Modelio patikimumas jvertintas remiantis statistiniais metodais, kuriy pagrindiniai
stebéjimy skaicius N=231, determinacijos koeficientas R°=0,77 (Zr. 7.3.6.2 pav.).
Determinacijos koeficientas matematiskai aprasomas tokia formule:

> (- )
R2 — =l

S (- )
(1),

kur y, stebimos reikSmés, y, prognozuojamos reikSmés, )_1 vidurkis. Jeigu R°=1, tai

reiskia, kad Z(J’i_ ¥,)> =0 ir modelis idealiai tinka. Kuo R’ maZesnis uz 1 tuo labiau

i=1

prognozuojamos reikSmés skiriasi nuo stebimy reikSmiy.
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7.3.6.2 pav. Modelio verifikacija

e e e e et L P T L e S

: i i i i i i i i i i - - Regrezsion
#00F s rmnnasans EnETARRnanYIanE nms e Tl |- Target value
FANNIE IS PR (A SR | S R — S| N Femeere
= BEO0 f -t oo e, Emnes e e e ] M Dbz 231
¥ BO00F---s--mmaeaan- T P oo T T LIRS AvpObs 1028
= 55004 ---t---- f--m-- LECEEE PEPEE EPEEE AN S S “RMSE 52
250004 deedien e b R et T | RROTE
= 1 ! 1 ! ! ! 1 21 o i ape .
—45|:||:|- --------- 3 e ) e T e i T Uk [ i e T T e o R o i P
i e e Y I T S T ¥int -160.93
e [ T A R s e L e Tatal 38
23l froradiene S Klﬁ ----- Ermnnid
%3.|:u:|n-----f----q'---;><'r----:,-- s )5 -----
5 25004---1---- 1= n i X%%X?x}é ----- EEEEE Fe---h
8 20001 g R et

15004 -- e G /AL EEEEE

10004 TR CTEr PO boeedimacadaaaas Bewasl

5|:||:| ., ---:------E ----- I= === = |-----+-----: ----- LI

00 1 2 2 3 3 4 4 5 5 B

Obzerved attribute (AddYall)

Modelio patikimumg galima jvertinti “gerai”.
0 VARIANTAS: Tramvajaus plétra nevykdoma

Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacijg rytinio piko
metu:
e Infrastruktiira yra iSplétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plang;
e Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais iSauga iki 72017 aut./val.;
e Gyventojy ir darbo viety paskirstymas prognozuojamas 2025 m. pagal
hipotetinj uzstatymo intensyvumg ir Zemés paskirtj.
Modeliavimo rezultatai, t.y. lengvojo asmeninio motorizuoto transporto
srauty kartograma pateikta 12-ame bréZzinyije.

I VARIANTAS Tramvajaus pirmoji linija Stotis-SantariSkés, 1 Scenarijus: gatviy
rekonstrukcija nevykdoma

Sumodeliuotas scenarijus 2025 metams apibrézia tokig situacijg rytinio piko
metu:

e Infrastruktiira yra iSplétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plang, taciau
atsiradus naujai VT rusSiai koridoriuje Stotis-SantariSkés nevykdomi dideli
gatvés rekonstrukcijos darbai (ji néra platinama) ir koridoriaus laidumas LA
sumazéja po vieng eismo juostg kiekviena kryptimi;

e Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais sumazéja iki 61382 aut./val., nes
dalis keleiviy perséda i$ LA j VT.

e Gyventojy ir darbo viety paskirstymas prognozuojamas 2025 m. pagal
hipotetinj uzstatymo intensyvumg ir Zemés paskirt;.

Modeliavimo rezultatai, t.y. lengvojo asmeninio motorizuoto transporto
srauty kartograma pateikta 13-ame bréZinyje.
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I VARIANTAS Tramvajaus pirmoji linija Stotis-SantariSkés, 2 Scenarijus: gatviy

rekonstrukcija vykdoma

Sumodeliuotas scenarijus 2025 metams apibrézia tokig situacijg rytinio piko
metu:

e Infrastruktlira yra iSplétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plang, o
atsiradus naujai VT rGSiai koridoriuje Stotis-SantariSkés vykdomi gatvés
rekonstrukcijos darbai (gatvé platinama) ir koridoriaus laidumas LA sumazéja
minimaliai;

e Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais sumazéja iki 61382 aut./val., nes
dalis keleiviy perséda iS LA j VT.

e Gyventojy ir darbo viety paskirstymas prognozuojamas 2025 m. pagal
hipotetinj uzstatymo intensyvumg ir Zemés paskirtj.

Modeliavimo rezultatai, t.y. lengvojo asmeninio motorizuoto transporto
srauty kartograma pateikta 14-ame brézinyje.

I VARIANTAS Tramvajaus pirmoji linija Stotis-SantariSkés, 3 Scenarijus: gatviy
rekonstrukcija vykdoma, vienpusis eismas

Sumodeliuotas scenarijus 2025 metams apibrézia tokig situacijg rytinio piko
metu:

e Infrastruktlira yra iSplétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plang, o
atsiradus naujai VT rGSiai koridoriuje Stotis-SantariSkés vykdomi gatvés
rekonstrukcijos darbai (gatvé platinama) ir koridoriaus laidumas LA sumazéja
minimaliai. Vilniaus mieste organizuojamas vienkryptis eismas: | miesto
centrg atvykstama Kernavés gatvés koridoriumi, o iS centro iSvykstama
Rinktinés gatvés koridoriumi;

e kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais sumazéja iki 61382 aut./val., nes
dalis keleiviy perséda i$ LA j VT.

e gyventojy ir darbo viety paskirstymas prognozuojamas 2025 m. pagal
hipotetinj uzstatymo intensyvumg ir Zemés paskirtj.

Modeliavimo rezultatai, t.y. lengvojo asmeninio motorizuoto transporto
srauty kartograma pateikta 15-ame brézinyje.

7.3.7 Miesto transporto srauty modeliavimo analizé

Pagrindiniai kokybiniai miesto transporto srauty modeliavimo rezultatai
pateikti 7.3.7.1 lenteléje. Vienas i$ pagrindiniy rodikliy apibldinanciy susisiekimo kokybe
mieste yra — Kelioniy trukmé (val./per piko val.). Akivaizdu, kad lyginant scenarijus
maziausia kelionés trukmé yra 2 scenarijaus atveju, ridos atveju taip pat palankiausias 2
scenarijus.
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7.3.7.1 lentelé: Kokybiniai modeliavimo rezultatai

Modeliavimo rezultatai 0 Variantas |1 Scenarijus|2 Scenarijus |3 Scenarijus

Valandiné rytinio piko rida (km) 872545 740735 738375 739563
Vidutinis srauto greitis (km/h) 35,24 37,82 38,16 38,03
Kelioniy trukmé (val./per piko val.) 25274 19619 19342 19509
Vidutiné vienos kelionés trukmeé (min.) 21,06 19,18 18,91 19,07
Kelioniy skaicius 72017 61382 61382 61382
Vidutinis kelionés ilgis (km) 12,12 12,07 12,03 12,05
Kelionés trukmés skirtumas (ESAMA buaklé- X Variantas) 5655 5932 5765

7.4 Lengvyjy automobiliy eismo modeliavimo iSvados ir pasiiilymai

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo

. Atliktas transporto srauty makromodeliavimas Vilniaus miesto teritorijoje yra
pagrindas tolimesniam transporto eismo organizavimo gerinimui Vilniaus mieste,
poveikio aplinkai skaic¢iavimams atlikti ir toliau nuosekliai vykdyti bendrg miesto
susisiekimo infrastruktlros ir miesto vieSojo transporto marsrutinio tinklo
modernizavimg ir plétra.

ISvystytas miesto vieSojo transporto marsrutinis tinklas sudaro realias prielaidas
vykdomos subalansuotos susisiekimo sistemos realizavimui — prioritetg skiriant
naujos transporto risies plétrai. Planuojamas marsSrutas Stotis-Santariskés atitinka
pagrindinei Vilniaus miesto susisiekimo strategijos nuostatai - siekti uZstatymo
kompaktiSkumo ties vieSojo transporto koridoriais. Planuojamas marsrutas leidzZia
Zenkliai sumazinti asmeninio motorizuoto transporto naudojimo bitinybe bei jtakoti
bendrg miesto gyventojy kelioniy strukturg, kurioje atsiranda galimybé dideliam
skaiCiui Zmoniy pasiekti tikslg vieSuoju transportu.

Lengvojo motorizuoto transporto sistemos modeliavimas parodé, kad kelioniy
trukmeés ir ridos poZidriu Vilniaus miestui tinkamiausias 2 scenarijus (Tramvajus,
gatviy rekonstrukcija vykdoma).

. Tramvajaus nauja linija sudarys galimybes formuoti naujg transportine elgsena:
persésti iS lengvyjy automobiliy j naujg vieSojo transporto rdsj. Prognozuojama,
kad jdiegus naujg vieSojo transporto marsrutg ir tinkamai perorganizavus esamag
marsrutinj tinklg 15 proc. lengvyjy automobiliy vairuotojy ir keleiviy persés j nauja
transporto rsj (Lyginant scenarijus ,2025 Darome projektg" — ,2025 Nedarome
projekto"). Siuo atveju bus pasiektas didelis efektas, nes per rytinio piko valanda
sutaupoma apie 5932 lengvojo transporto priemoniy valandy, o tai per dieng
sudaryty apie 32 tukst. transporto priemoniy valandy (2 scenarijus).

. Gerinant Vilniaus miesto susisiekimo sistemos kokybinius rodiklius butina numatyti
ir uztikrinti savalaikj Vilniaus miesto Bendrojo plano Susisiekimo sistemos
sprendiniy realizavima, bei atskiry teritorijy specialiyjy ir detaliyjy plany sprendiniy
rekomendacijas. Naujos transporto riSies jdiegimas siejamas su  tokiomis
svarbiausiomis BP susisiekimo infrastruktiros plétros priemonémis:

Vakariné greito eismo gatvé (IXB transporto koridoriaus trikstamos grandies
statyba — Vilniaus vakarinis aplinkkelis);

Dviejy lygiy GeleZinio Vilko-Ukmerges-Zalgirio g. sankryZos rekonstrukcija
(statyba);

Siauriné g. nuo Vakarinés g. iki Zirmdiny g. (jskaitant Zvalgy gatve);
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e SenamiesCio apylankos uzbaigimas (Gelezinkelio g. atkarpos rekonstrukcija iki

Paneriy g.);
e Kernaveés g. tarp Zalgirio ir Lvovo g.;
e P. Luksio g. atkarpos nuo Kalvarijy iki Verkiy g. rekonstrukcija;
e Mykolo Lietuvio g.-Bajory k.-Mokslininky g. jungtis;
e Vilniaus miesto pietinis aplinkkelis (Kirtimy gatvé);
e Kernavés g. jungtis su J. Tumo—Vaizganto gatve ir nauju tiltu.

8. Planuojamos transporto sistemos poveikis aplinkai

8.1 1-os greitojo tramvajaus trasos jvertinimas inzinerinés infrastruktiiros

aspektu

Tramvajaus trasg Stotis — SantariSkés esamy inZineriniy tinkly perklojimo

poziliriu reikty skirstyti j du etapus:
o I etapas — Stotis — Zalgirio g.;
o Il etapas — Zalgirio g. - Santariskés;

Pirmoji trasos dalis praeina senamiesCiu, kurio gatvés siauros, kreivos,
nedidelis atstumas tarp uzstatymo (11,7 m pjlvyje 4-4, 14,5 m pjlvyje 2-2, 19,5 m
pjlivyje 7-7 ir pan.). Sioje trasoje pakloti aukstos ir Zemos jtampos elektros kabeliai, 8 —
10 rysSiy kabeliy, vandentiekis, misri nuotekyné ir vietomis dujotiekis. Misri nuoteky
sistema paklota prieS 110 — 120 mety kiausinio formos plyty kolektoriumi. Kolektoriaus
matmenys 600x1100 mm, 700x1250 mm, 900x1580 mm ir pan. I §j kolektoriy pajungti
abiejose gatvés pusése esanciy statiniy buitiniy nuotéky ir lietaus nuotéky tinklai, taip pat
gatvés lietaus nuotéky tinklai. Kolektoriaus apzitirai ir valymui, Soniniy prisijungimy
vietose pastatyti Suliniai, virSuje uzsibaigiantis ketiniu liuku d 600 mm. Tiek nuotekyné,
tiek liukai néra iSsidéste lygiagreciai gatvés bortui. Nuotekyné paklota 3,2 — 3,6 m gylyje.

Planuojant tramvajaus trasg gatvés raudonujy linijy ribose reikia pertvarkyti
visus inzinerinius tinklus. Vandentiekio, elektros, rysiy ir, esant poreikiui, Silumos tinklus,
planuojama kloti praeinamame kolektoriuje kurio vidaus iSmatavimai bty 1,2x1,8 m -
1,5x1,8 m. Sis kolektorius biity klojamas nuo Stoties iki Zalgirio gatveés.

Buitiniy ir lietaus nuotéky surinkimui planuojama statyti misriy nuoteky
kolektoriy. Kolektorius turi biti jrengtas ne po tramvajaus vaziuojamaja dalimi 2,8 — 3,0 m
nuo krastinio bégio. Pagal Vilniaus miesto teritorijos bendrajj plang Pylimo ir Kalvarijy
gatvés yra C1 kategorijos, todél gatvés apsvietimo linijos turi biti jrengtos iS abiejy pusiy,
kuriy atstumas nuo gatvés borto — 1,0 m. Minimalus atstumas nuo pastato iki atramos
iSorinés dalies — 1,2 m.

Lietaus vandens surinkimui ir nuvedimui abiejose pusése prie borty
planuojama statyti lietaus surinkimo Sulinélius.

Isvada: |jvertinus reikalavimus keliamus inZineriniy tinkly iSdéstymui,
nustatyta, kad rekonstruoti inzinerinius tinklus vadovaujantis galiojanciais normatyviniais
dokumentais galima tose gatvés atkarpose, kur raudonyjy linijy plotis siekia ne maZziau
kaip:

- 17,75 - 18,40 m gatviy atkarpose, tiesiant vien tik tramvajaus bégius;
- 17,75 - 20,75 m, jrengiant vieng eismo juostg automobiliams;
Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo 90
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas®; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
- 20,50 - 21,75 m, jrengiant dvi eismo juostas automobiliams;

Techninio projektavimo metu individualiy inzineriniy sprendimy reikty ieskoti
Siose atkarpose (8.1 pav.):
e Sody g. tarp PK 3+20 — PK 4+20;
e Pylimo g. tarp PK 74+00 — PK 8+00; tarp PK 9+40 — PK 9+80; tarp PK 12+60 — PK

13+00;

e Jogailos g. tarp PK 18+00 — 18+40;
e Kalvarijy g. ties PK 30+80; PK 32+20; PK 32+60 — 33+80;

PrieS pradedant rengiant techninj tramvajaus jdiegimo projekta, sililoma
parengti ir patvirtinti atitinkamag statybos techninj reglamenta.
Antrajame etape nuo ialgirio iki Santariskiy tramvajaus trasos jrengimui
dideliy trukdziy néra, inZineriniy tinkly iSkélimas galimas. Planuojant tramvajaus trasg nuo
Kareiviy g. iki J. Kazlausko g. reikéty pasistengti nepaliesti esamos Siluminés trasos d 700
mm.

Remiantis

statiniy

statybos

skaiCiuojamujy

kainy

palyginamaisiais

ekonominiais rodikliais (SISTELA, 2011 m. spalio mén.), atliktas preliminarus inZineriniy
tinkly rekonstrukcijos vertinimas.

8.1 lentelé. Preliminari inZineriniy tinkly rekonstrukcijos kaina

Nr. | InZineriniai tinklai Kaina, min. Lt
Stotis — Zalgirio g. Zalgirio g. - Viso (10,0
(4,0 km) Santariskés (6,0 km) km)
1. | Vandentiekis 3,120 2,121 5,241
2. | Misri nuotéky sistema 18,300 - 18,300
3. | Buitinés nuotékos 0,400 0,660 1,060
4. | Lietaus nuotékos 0,400 6,535 6,935
5. | Praeinamas kolektorius 48,000 - 48,000
6. | Silumos tinklai - 9,380 9,380
7. | Elektros tinklai 4,000 6,000 10,000
8. | Apsvietimo tinklai 1,000 1,340 2,340
9. | Rysiy kabeliai 4,000 3,000 7,000
VISO 78,420 29,036 108,256

Statiniy statybos kainose jvertinta:
e vandentiekiui — Zemés darbai, vamzdynai, armatdira;
e nuotékoms — zemés darbai, vamzdynai, Suliniai;
o kolektoriui — zemés darbai, kolektorius, apSvietimas, vandens Salinimas, védinimas,

j&jimai;

e Silumos tiekimui — Zemés darbai, izoliuoti vamzdynai, armatiira;
e elektros perdavimo kabeliy linijoms — Zemés darbai, kabeliai;

e apsvietimo tinklams — Zemés darbai, kabeliai, atramos;

e rysiy kabeliy linijoms — Zemés darbai, kanalizacija, kabeliai;
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Kritinés vietos trasoje Stotis — Santariskés

8.1 pav. Kritinés vietos tramvajaus trasoje ,Stotis — Santariskés"

Minimaliis reikalavimai inZineriniy tinkly jrengimui, esant jvairioms eismo
organizavimo schemoms
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8.2 pav. Principiné inZineriniy tinkly iSdéstymo schema gatvéje su tramvajaus linijomis

\ Q\\/

3

L 200m ,150m, 1,50m, 260m _  280m
925 m N 7.00 m 1,50 m .,

17,75 m

Ll

3

S200m 150m 280m , 280m _ 250m _, 200m

515m N 7,00 m . 6,25 m

18,40 m
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8.3 pav. Principiné inZineriniy tinkly iSdéstymo schema gatvéje su tramvajaus linijomis ir
viena automobiliy eismo juosta

\ \/

. 200m 150m150m, 260m . 280m
6,256 m L 300m_ 7,00m 1,50 m,

17,75 m
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8.4 pav. Principiné inZineriniy tinkly iSdéstymo schema gatvéje su tramvajaus linijomis ir
dviem automobiliy eismo juostomis

. Y

X

; 2,00m I1'50 m|1=50 mJy.00m L 2680m .  280m
N 6,00m N 6,00 m N 7,00 m 1,50m,
20,50 m

N — )

X

' 2,00m I1,50m|1=50m1,00m . 260m . 280m
6,00 m N 6,00 m . 7,00 m . 250m

21,50 m
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8.5 pav. Principiné inZineriniy tinkly iSdéstymo schema gatvéje su tramvajaus linijomis ir
dviem automobiliy eismo juostomis i$ skirtingy pusiy

~ I o -

@j

. 200m 1,50m,1.50m, 260m . 280m
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Esamy inZineriniy tinkly iSdéstymas kritinése vietose
8.6 pav. Esamy inzineriniy tinkly iSsidéstymas kritinése vietose

PJOVIS 4 - 4

Os o+
-

1,50 m

2,80 m

PJOVIS7-7

13,00 m 3,00m

3,50m

PJUVIS PK 12+80

V1
; O
10,00 m 1,75 m
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8.2 1-0s greitojo tramvajaus trasos jvertinimas paminklosauginiu aspektu

Marsrutas "Pirmas etapas":

Gelezinkelio stotis- GelezZinkelio g.-Seiny g. - Sody g. Pylimo g. -
Jogailos g. -Gedimino pr. - Vilniaus g. ( Vilniaus Senamiescio - U1P teritorija(unikalus
kodas 16073) )- Kalvarijy g. (UV 70 teritorija(unikalus kodas 33608; 12599))-
Santariskeés .

Tramvajaus ar greitojo autobuso poveikis miesto senamiesciui

Tramvajaus ar greitojo autobuso su optine linija trasy poveikio senamiesciui
jvertinimas paminklosauginiu aspektu.

Greitojo viesojo transporto marsrutinio tinklo pirmojo etapo trasa kerta
Vilniaus senamiescio (unikalus kodas 16073) ir vietinio paminklo (unikalus kodas 33608;
12599) teritorijas.

Vilniaus senamiesCio (unikalus kodas 16073) teritorijoje marsrutas
numatomas Gelezinkelio g.; Seiny g.; Pylimo g.; Jogailos g.; Gedimino pr. ir Vilniaus g.
Vietinio paminklo (unikalus kodas 33608; 12599) teritorijoje — Kalvarijy gatvéje
Trasa nekerta svarbiausios senamiescio teritorijos tarp ginybiniy miesto sieny (II zona).
Marsrutas planuojamas liestine pagal ginybine sieng Pylimo gatve, kuris pakankamai
efektyviai aptarnaus centrine senamiescio zona.

VieSojo transporto sustojimo vietos organizuojamos beveik tose paciose
vietose, jas atitinkamai modernizuojant. Siy stoteliy vietos numatomos: GeleZinkelio
stotyje, Pylimo gatvéje ties Sody, Naugartuko, Klaipédos gatviy sankirtomis, ties Jogailos
gatvés ir Gedimino prospekto sankirta ir Vilniaus gatvéje Salia Operos ir baleto teatro.
Moderniojo tramvajaus ar greitojo autobuso su optine linija poveikis senamiesciui bei
aplinkai beveik analogiskas. Dél Sios prieZasties abiejy transporto priemoniy risiy poveikis
nagrinéjamas drauge, pazymint vienos ar kitos priemonés jpatumus. Vertinant specialiojo
plano sprendiniy poveikj paminklosaugai, pradZioje reikétu atsakyti ar jie atitinka
strateginiams senamiesCio raidos tikslams. Vienas iS esminiy strateginiy senamiescio
raidos tiksly yra sumazinti bendrg transporto neigiama jtaka senamiesciui.

Istoriniai miesty senamiescCiai, dél visiems suprantamy priezasCiy, patys
savaime yra labai patrauklus, todél bet kurie méginimai riboti juose transporto eismag
sulaukia daugelio nepritarimo, nors ir supranta, kad §j amZziy palikimg reikia tausoti ir
saugoti. Kita vertus, bet kokio lygio transporto eismo apribojimai zenkliai keicia
senamiesCio gyvenimo biidg ir vaizda: nuo muziejinio izoliuoto eksponato be jokio
transporto eismo iki dar pakankamai gyvybingos miesto dalies. Sunku pasakyti, koks
realus turi biti jo integruotumo | miesto susisiekimo struktiirg lygis, taciau esama
situacija, kai turistai negali praeiti pro stovincius automobilius, yra netoleruotina.

Siuo metu Vilniaus miesto senamiescio teritorija yra aktyvi ir neatsiejama
viso miesto teritorijos dalis: tai néra uZdara teritorija, kuri turétu iSskirtine ir ypatinga
transportinio aptarnavimo statusg. Kiek specifiné senamiesCio branduolio eismo
organizacija, kuriame yra riboto greicio zona, draudZiamas krovininio transporto eismas,
ribojamas transporto eismas kai kuriose jautriose gatvése. Esamos pésciyjy gatvés yra
pakankamai formalios ir jose vyksta transporto eismas ir automobiliy parkavimas. Tai

senamiescCiui buvo palanku: déka intensyviai vystomo verslo vyko jo renovacija, turistai ir
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miesto gyventojai mielai naudojasi jo teikiamomis paslaugomis. Toks aktyvus gyvenimas

pareikalavo ir atitinkamo transportinio Sios teritorijos aptarnavimo. Tranzitinio transporto
eismas II senamiescio zonoje siekia 39%.

1997 metais ruoSiant Vilniaus senamiesCio regeneravimo projektg buvo
pabrézta: norint apsaugoti senamiestj nuo didéjanciy transporto srauty reikalingos ir
atitinkamos reguliuojamos priemonés jo teritorijoje. LaipsniSkas valstybiniy institucijy
iSkélimas, darbo viety skaiCiaus mazinimas ir ribota verslo plétra natiraliai turéjo mazinti
transporto traukg. Suderinto ir patvirtinto projekto idéjos nebuvo realizuotos ir toliau
verslo plétrai buvo duota zalia Sviesa be jokiy papildomy salygy ir reglamenty transporto
eismui (tarytum tai buty eilinis miesto rajonas). Teigiamai reikéty vertinti tik Vilniaus
savivaldybés, Registry centro iSkélimg iS senamiescio teritorijos.

Didelis esamas transporto eismo intensyvumas bei parkuojamy automobiliy
skaicius senamiescio teritorijoje néra priimtinas. Nutiesus pietinj senamiesCio aplinkkelj
(Drujos gatve) esamas transporto eismas pagrindinéje senamiescCio zonoje émé maZzéti,
taciau iSlieka dar pakankamai didelis esamy zemy techniniy parametry gatviy tinkle.

8.2.1 pav. Transporto srautas senamiescio II zonos transporto jvaduose
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Giluminés susisiekimo problemos slypi ne senamiestyje, o visoje miesto
susisiekimo sistemoje. Paprastai sakant, sumazinti transporto eismg senamiestyje mes
galésime tik suformavus naujas, apeinancias ir patrauklias trasas. Tik ilgalaike,
kompleksiné ir nuosekliai vykdoma viso miesto transporto eismo strategija gali duoti
laukiamy rezultaty.

Vienas iS esminiy sistemos elementy tai efektyviai veikianti moderni vieSojo
transporto sistema.

Nagrinéjama moderniojo tramvajaus arba greitojo autobuso su optine linija
jtaka senamiesCio aptarnavimui tampa maksimalia (rytiné dalis senamiescio paliekama
aptarnauti iS Maironio gatvés) ir didzioji dalis senamiescio teritorijos dengiama iS Pylimo,
Jogailos, Vilniaus gatviy stoteliy. Visame senamiesCio vieSojo transporto trasos ilgyje
papildomai tramvajaus eismui bity iSskiriama dar viena eismo juosta centro kryptimi
kartu su jau esama link stoties aikStés Pylimo gatvéje. Esamas autobusy ir troleibusy
eismas visoje trasos ilgyje yra naikinamas. Naujos vieSojo transporto sistemos
susisiekimo greitis blity apie 25,0km/h, kas pakankamai Zenkliai padidinty esama Vt greitj,
kuris Cia siekia apie 15-16km /h. Juostos iSskirimas tramvajaus ar greitojo autobuso linijai
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suvarzant iki maksimumo lengvyjy automobiliy eismg Sioje trasoje atitinka strateginiams

Vilniaus miesto susisiekimo uzdaviniams: prioritetg miesto centrinéje dalyje teikti vieSgjam
transportui, ribojant lengvojo transporto eisma.

Tokiu bldu, vienoje iS pagrindiniy senamiescio arterijy bty sumazintas ne
tik lengvyjy automobiliy, bet ir vieSojo transporto eismo intensyvumas, kas sudaryty
Zymiai mazesnj poveikj senamiescio aplinkai. IS esmés Sioje vietoje pasikeisty vizualiné
erdvé, kurig Siuo metu ,terSia® troleibusy kontaktinis tinklas. Modernaus vieSojo
transporto eismas senamiescio teritorijoje numatomas be kontaktinio tinklo. Tiesiant
modernyjj tramvajy tuo paciu biity rekonstruojami inzineriniai tinklai, (ekotramvajaus arba
greitojo autobuso atveju tokia rekonstrukcija néra bitina), gatviy dangos bei sutvarkyta
aplinka, kas skatinty verslo pritraukimg. Kadangi visi darbai numatomi tik esamy gatviy
trasoje, kurioje kultdrinis sluoksnis gatvés pagrindy jau yra paZeistas, tai naujo esminio
poveikio néra numatoma.

Siame varianty palyginime néra pateiktas, taciau visai galimas ir poZzeminio
tramvajaus linijos atkarpos jrengimas senamiescio teritorijoje, jeigu toks sprendimas bty
reikalingas dél nenumatyty priezasciy.

Priemonés, kuriomis sitloma iS esmés pakelti vieSojo transporto aptarnavimo
kokybe kartu su miesto P+R sistema, savaime turés teigiamos jtakos bendriems
transporto srautams | senamiestj (jeigu kaina ir kelionés trukmé bus apciuopiamai
mazesni, nei kelioniy individualiu transportu), bet to nepakanka, jeigu siekiama iS esmés
sumazinti transporto srautus ir parkuojamy automobiliy kiekius paciame senamiestyje.
Viena iS priemoniy biity daugiaauksciy ir poZeminiy parkavimo statiniy tinklo statyba
aplink senamiestj. Sis tinklas tarnauty kaip alternatyva, palaipsniui pagal jdiegimo tempus
mazinti parkavimo viety kiekj senamiestyje, be to, statiniai galéty tapti centrais, kuriuose
nuomuojama ar pasikeiCiama | kitas ekologiSkas transporto priemones: dviracius,
elektrotransportg ir kita. Taip pat vieningos laisvy parkavimo viety paieskos informacinés
sistemos diegimas turéty neabejotinos jtakos bendry srauty senamiestyje ir aplink jj
sumazinimui.

Vietos, kuriose pagal anksCiau darytas studijas galéty biti jrengiamas
parkavimo statiniy tinklas:

Gelezinkelio stoties zona, tame tarpe parkavimo sistema virs perony.

Sody gatveé-jrengiant daugiaaukstj parkinga.

Naugarduko-Pylimo skveras jrengiant pozeminj parkingg ir iSlaikant skvero jvaizd;.
BasanaviCiaus g. vietoje dabartinio antZeminio parkingo jrengiant daugiaaukstj
pozeminj parkinga.

P. Cvirkos skveras, jrengiant pozeminj parkingg ir iSlaikant skvero jvaizd;.

Tarp Operos ir Baleto teatro ir Zemés Ukio ministerijos, jrengiant daugiaaukstj
pozeminj ir antzeminj parkinga.

Paupio teritorija tarp Zaliojo tilto ir Vilnelés, jrengiant statmenai upés parkavimo
vietas.

Teritorija prie Vilnelés deSiniojo kranto esamuose parkinguose jrengiant antrajg
platforma.

Tymo gatves prieigos.

Sios priemoneés gali biiti papildomos ir kitomis priverstinémis priemonémis ,
kuriy efektas kol kas sisteminiy tyrimy objektas, (tranzitiniy gatviy per senamiescio
teritorijg naikinimas, eismo organizavimas akligatviais ar kilpomis, parkavimo senamiescio
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teritorijoje kainos reguliavimas, rezervuoty viety naikinimas, draudimas vaZiuoti 1-2

keleiviais ir kita)

Apibendrinant galima teigti, kad siulomy sprendiniy visuma paminklosauginiu
poziuriu atliks teigiama poveikj senamiesciui sekanciais aspektais:

Greitesnis ir konfortiSkesnis miesto rajony susisiekimas su senamiesciu;
Transporto eismo sumazéjimas senamiestyje ir prieigose;

Kontaktinio tinklo demontavimas (vizualinés tarSos panaikinimas);
Alternatyviy susisiekimo su senamiesCiu bidy pasirinkimo jvairove;
Vibracijos, triukSmo ir uzterStumo sumazinimas;

Greta neabejotiny privalumy jdiegus naujas vieSojo transporto reikétu
vertinti ir realizavimo pavojy priklausomai nuo pasirinkty VT priemoniy ir trasy
rekonstrukcijy apimciy.

Moderniojo tramvajaus jrengimo atveju, gatviy rekonstrukcijos mastai palies
archeologinj pavelda. Tai reikStu, kad reikia atlikti kai kur Zvalgomuosiu, o didzZiojoje
dalyje pilnus archeologinius tyrimus. Nusprendus kartu keisti ar atnaujinti pozemine
inzinerine infrastruktdirg, tyrimy apimtys zenkliai padidéty. Pagal archeologines
konvencijas geriausia buty neliesti archeologinio sluoksnio, paliekant jo tyrimg ateities
kartoms. Taciau jvertinant realizavimo butinybe bei aplinkybe, kad didzioji dalis
archeologinio paveldo jau yra istirta arba sunaikinta tiesiant anksciau inZinerinius tinklus,
tai neturétu bati kliGtimi, atvirkSciai, papildomi tyrimai galétu pagilinti ir papildyti
archeologinio paveldo pazinima.

Ivertinus patirtj atliekant Katedros aikStés ir Gedimino prospekto
rekonstrukcijos darbus, archeologiniai tyrimai ir prieZidra galétu kainuoti atkarpose tarp
GeleZikelio stoties ir Zaliojo tilto apie 5-6 mil.Lt., Kalvarijy gatvéje apie 1,5 mil. Lt.

Greitojo autobuso su optine linija jdiegimas yra gerokai lankstesnis
pasirenkant gatviy rekonstrukcijos apimtis. Galima apsiriboti tik dangos keitimu
(iSlyginimu) dél vibracijos sumaZzinimo ir eismo reguliavimo sistemos jdiegimui arba
pasirinkt analogiSkai moderniojo tramvajaus variantui, pilng inzineriniy tinkly
rekonstrukcijg kuria galima diegti etapais pagal poreikj ir galimybes.

Esant butinybei jrengti elektros instaliacija ir eismo reguliavimo prietaisus ant
pastaty fasady, butina numatyti polichrominius ir architekturinius tyrimus.

Tiesiant béginj vieSajj transportg per ialiajj tiltg bdtina patikrinti tilto inZinerine
bukle.

Bet kurio atveju, naujy sitlomy vieSojo transporto priemoniy bei paminétos
sistemos jvedimas turés Zenkliai mazesnj neigiama poveikj senamiesciui nei Siuo metu ar
ateityje palikus esamas eismo salygas.

8.3 Greitojo tramvajaus trasos jvertinimas akustiniu ir oro tarsos aspektu

8.3.1 TriukSmo ir oro tarsos vertinimas

Sio darbo tikslas — jvertinti transporto srauty poveikj (triukmo ir oro tar$os)
esamai ir perspektyvinei situacijai (2025 m.), ir Sio poveikio artimai aplinkai pakitimus
realizuojant planavimo sprendinius.

Siame darbe pateiktas triukSmo ir oro tarSos sklaidos jvertinimas Vilniaus
miesto 1680 ha teritorijoje. Modeliavimas buvo atliktas 2 variantais:

1) esamai situacijai;
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2) perspektyvai (2025 m.).

Skaiciavimuose buvo naudojami 2010 m. ir 2025 m. transporto priemoniy
eismo intensyvumo srauty duomenys (esamos situacijos skaiciavimuose buvo panaudoti
SI ,Vilniaus planas" sukaupti 2010 m. gatviy transporto srauty duomenys, perspektyvinius
gatviy transporto srauty paskaiciavimus atliko VGTU specialistai).

8.3.2 TriukSmo tarsos vertinimas

TriukSmo tarSos modeliavimas buvo atliktas IMMI programa. Vykdant
triukSmo tarSos modeliavimg buvo jvertintas aplinkos reljefas, pastaty aukstis, gatviy
aukstis. Buvo apskaiciuotas esamas ir perspektyvinis dienos, vakaro, nakties ekvivalentinis
triukSmo lygis (dBA) teritorijoje 4 metry aukstyje (zr. 8.3.2.1 pav.).

Pagal schemg nr. 1 buvo skaiCiuotas esamas paros (dienos, vakaro ir
nakties) dienos, vakaro, nakties triukSmo lygis nuo autotransporto teritorijoje lygis 4 m
aukstyje bei perspektyvinis paros (dienos, vakaro ir nakties), dienos, vakaro ir nakties
triukSmo lygis teritorijoje 4 m aukstyje, jdiegus naujas transporto risis.

8.3.2.1 pav. ApskaicCiuotas esamas ir perspektyvinis ekvivalentinis triukSmo lygis
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Atkarpa nuo Santariskiy g. iki SantariSkiy ziedo: Perspektyviniai Ldvn, Ld, Lv
ir Ln triukSmo lygiai Sioje atkarpoje padidés, lyginant juos su analogiSkais esamos
situacijos triukSmo lygiais. Bendras triukSmo lygis nuo gatvés iSaugs I-4 dBA.

Jeruzalés g. nuo Santariskiy ziedo iki Kalvarijy: Perspektyviniai triukSmo
lygiai lyginant juos su esamais lygiais pakis labai nedaug, vietomis, Salia triukSmo Saltinio,
perspektyviniai triukSmo lygiai sumazés 1-2 dBA.

Kalvarijy g. iki Ozo g., Kareiviy g. sankryZos: Perspektyvinis triukSmo lygis
paros, dienos, vakaro metu sumazeés, didZiausias triukSmo sumazéjimas bus netoli gatvés,
kur triukSmas prie gyvenamuyjy namy sumazeés I-3 dBA.

Kalvarijy g. nuo Ozo g., Kareiviy g. sankryzos iki Zalgirio g.: Situacija beveik
analogiSka kaip ir prie Stai aprasytosios atkarpos, triukSmo lygiai perspektyvoje sumazéja
visais paros laikais, vietomis, arti triukSmo Saltinio, triukSmas sumazés 1-4 dBA

Kalvarijy g. iki Zaliojo tilto: Gatves, kaip triukémo Saltinio skleidZiamas
triukSmas labiausiai sumazéja dienos ir vakaro metu (1-4 dBA), didZiausias sumaZzéjimas
pastebimas tik keliy metry atstumu nuo gatvés. Nakties metu triukSmo lygis taip pat
mazéja, taciau nezymiai.

Senamiescio teritorija nuo Zaliojo tilto iki stoties: Perspektyvinis triuk§mo
lygis sumazéja paros, dienos, vakaro ir nakties metu. Kadangi senamiestis tankiai
apstatytas, Zenklesnis triukSmo sumaZzéjimas pastebimas tik Salia gatviy, kur triukSmas
mazéja iki 1 dBA, vietomis iki 2 dBA.

8.3.3 Aplinkos oro tarsos vertinimas

Atkarpa nuo Santariskiy g. iki SantariSkiy ziedo: Perspektyviniai Ldvn, Ld, Lv
ir Ln triukSmo lygiai Sioje atkarpoje padidés, lyginant juos su analogiSkais esamos
situacijos triukSmo lygiais. Bendras triukSmo lygis nuo gatvés iSaugs I-4 dBA.

Jeruzalés g. nuo Santariskiy ziedo iki Kalvarijy: Perspektyviniai triukSmo
lygiai lyginant juos su esamais lygiais pakis labai nedaug, vietomis, Salia triukSmo Saltinio,
perspektyviniai triukSmo lygiai sumazés 1-2 dBA.

Kalvarijy g. iki Ozo g., Kareiviy g. sankryZos: Perspektyvinis triukSmo lygis
paros, dienos, vakaro metu sumazeés, didZiausias triukSmo sumazéjimas bus netoli gatvés,
kur triukSmas prie gyvenamuyjy namy sumazeés I-3 dBA.

Kalvarijy g. nuo Ozo g., Kareiviy g. sankryzos iki Zalgirio g.: Situacija beveik
analogiska kaip ir prie Stai aprasytosios atkarpos, triukSmo lygiai perspektyvoje sumazéja
visais paros laikais, vietomis, arti triukSmo Saltinio, triukSmas sumazés 1-4 dBA

Kalvarijy g. iki Zaliojo tilto: Gatves, kaip triukémo Saltinio skleidZiamas
triukSmas labiausiai sumazéja dienos ir vakaro metu (1-4 dBA), didZiausias sumazéjimas
pastebimas tik keliy metry atstumu nuo gatvés. Nakties metu triukSmo lygis taip pat
mazéja, taciau nezymiai.

Senamiescio teritorija nuo Zaliojo tilto iki stoties: Perspektyvinis triuk§mo
lygis sumazéja paros, dienos, vakaro ir nakties metu. Kadangi senamiestis tankiai
apstatytas, Zenklesnis triukSmo sumaZzéjimas pastebimas tik Salia gatviy, kur triukSmas
mazéja iki 1 dBA, vietomis iki 2 dBA.
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9. Techno-ekonominis 1-o0s greito susisiekimo linijos jvertinimas

Sis transporto riSiy apraSymas apima Sias Vilniaus miesto transporto
sistemos naujas greito susisiekimo transporto rsis: béginj tramvajy, vienabégj tramvaijy
ant raty ir ratinj tramvajy, vaziuojantj virtualiais magnetiniais bégiais.

9.1 Béginis tramvajus

Sistemos eksploatavimo trukmé - apie 30 mety. Modernaus béginio
tramvajaus sistema skiriasi nuo senesnés metrinés tramvajaus sistemos, jdiegtos pvz.:
Vokietijoje, Sveicarijoje ir Ryty Europoje. Béginio tramvajaus valdymo sistemos pagrindas
yra bégiy ir raty kontaktas, kurio privalumas - labai mazas pasiprieSinimas riedéjimui
(maza trintis). Platformg sudaro bégiai, kontaktinis tinklas ir danga (galimi jvairiis dangos
variantai). Elektros energija uz senamiescio teritorijos tiekiama oro kontaktiniu tinklu,
tvirtinamu ant stulpy, senamiesCio teritorijoje- — be kontaktinio tinklo. Tai ant Zemés
sumontuota energijos tiekimo sistema. Atsisakius kontaktinio tinklo stulpy pageréja
estetinis vaizdas, sumaZzéja platformos plotis ir sistemos svoris. Vieno elektros tiekimo
tasko Siai sistemai jrengimas yra tris kartus brangesnis uz orinj kontaktinj tinkla.

9.1.1 pav. Klasikiné energijos tiekimo sistema ir energijos tiekimo sistema gatvés
vaziuojamojoje dalyje

NSUGRE R

Siekiant uztikrinti kokybiSkg paslauga, Siuolaikiniam béginiam tramvajui reikalinga atskira
eismo juosta didesnéje marsruto dalyje. Tam tikrose marsruto dalyse, jei tai bitina, ta
paCia eismo juosta gali vaZiuoti ir autobusai ar automobiliai. SankryZose tramvajui
suteikiama pirmenybé, jis pritaikytas asmenims, turintiems judéjimo negalig (riedmeny ir
perono aukstis yra suderinti).

Modernus tramvajus vertinamas kaip miesto vystymosi/atnaujinimo variklis,
susijes su nepriekaistingu miesto teritorijy sutvarkymu (apzeldintos platformos, estetiSka
tramvajaus integracija j miesto panorama, viesSyjy erdviy sutvarkymas ir pan.). Béginis
tramvajus yra fiksuotos trajektorijos transporto priemoné. Dvigubo kelio linijos plotis
priklauso nuo transporto priemonés plocio ir nuo kontaktinio tinklo stulpy iSdéstymo
vietos.

Yra daug béginio tramvajaus riedmeny gamintojy. IS Europos tramvajy
gamintojy galime paminéti Alstom (daugelis Prancuzijos miesty, Stambulas, Dublinas,
Melburnas, Katovicai, Gdanskas, Jeruzalé, Barselona ...), Siemens (daugiausia naudojamas
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Vokietijoje, Sveicarijoje), Ansaldo Breda (daugelis Italijos miesty, Aténai, Geteborgas...),

CAF (Ispanijos miestai, Nanto miestas Prancuzijoje).

Investiciniai ir eksploataciniai kastai. Investiciniai kastai priklauso nuo
miesto charakteristiky (pertvarkymy masto, statyby poreikio, apribojimy ir pan.) ir
architekturiniy sprendimy (miesto renovacijos, susijusios su tramvajumi, mastas).
Investicinés sgnaudos Prancuzijoje, jei projektas nesudétingas, siekia 20 min. EUR/km
(viskas jskaiCiuota). Italijoje investicinés sgnaudos siekia nuo 10 iki 15 min. EUR / km
(nesudétingiems projektams).

Vidutiné sastato kaina (Citadis Alstom tipas) iS esmés priklauso nuo

sgstato ilgio ir energijos tiekimo budo (kontaktinis tinklas ar maitinimas grindinyje
(belaidis). Tokio sastato kaina siekia 1.7 - 2.5 min. EUR arba 8 500 - 9 000 EUR uz vieng
keleivio vieta.
Pranciizijoje vienetiniai eksploataciniai kastai, tenkantys vienam nuvaZiuotam kilometrui
yra apie 6 €. Jie apima prevencines ir einamasias priezitiros sgnaudas (riedmeny ir
infrastruktiros), eksploatacijos (daugiausia vairuotojai) ir prieziliros personalo bei
energijos sunaudojimo iSlaidas. Kastai priklauso nuo tinklo dydzio, eksploataciniy
parametry ir valandinio darbo uzmokescio dydzio.

Patikimumas. Béginis modernus tramvajus, jdiegtas daugelyje Europos
miesty, jrodé savo patikimuma ir sklandy funkcionavimg. Net energijos tiekimo sistemg,
sumontuotg grindinyje, galima vertinti kaip patikimg, iSsprendus problemas, su kuriomis
buvo susidurta diegiant tokig sistemg Bordo mieste Prancuzijoje.

Privalumai. Daugelyje miesty iSbandyta ir patikima sistema. DidZiausi
pajégumai, lyginant su kitomis 2 vertinamomis sistemomis

Trukumai. Sudétingesnis linijos jterpimas, lyginant su tramvajumi ant raty.
Siek tiek didesnes investicinés sanaudos. Visi tinklai, montuojami po platforma turi biiti
1.5 m gylyje

Stoteliy planavimas. Pagal asmeny, turinéiy judéjimo negalig, prieigos
prie vieSojo transporto reikalavimus, stotelés turi bdti tiesioje linijos dalyje. ISskirtiniais
atvejais leistinas tarpas tarp perono ir riedmeny, nevirSijantis 0.05 m. Tai reiskia, kad
tramvajaus linijos postkio spindulys ties stotele turi biiti ne mazesnis kaip 200 m. Tiesios
linijos ilgis iki stotelés ir uz stotelés turi buti ne maZesnis kaip 10 m.

9.2 Vienbégis tramvajus guminiais ratais

Sistemos eksploatavimo trukmé apie 30 mety. Translohr sistemg diegia ir
riedmenis tiekia vienintelis tiekejas. Si sistema jdiegta arba bus jdiegta Klermon Ferane
(Pranciizija), Padujoje ir Mestre (Italija), Tianjine ir Sanchajuje (Kinija) bei T5 ir T6
modeliai Ile-de-France regione (Paryziaus priemiestyje).

Transporto sistemos principai. Translohr yra transporto sistema, kurig
sudaro tramvajus su guminémis padangomis ir centriniu vedanciu bégiu, sumontuotu ant
platformos. Technologija panasi | tramvajy ant bégiy su atskira eismo juosta gatvéje.
Translohr ratai valdomi dviem V forma, besilieCianciais su valdymo bégiu, sumontuotu
kelio dangoje. Tokie skriemuliai sumontuoti ant visy asiy ir visi ratai yra vairuojami.
Translohr yra fiksuotos trajektorijos transporto priemoné ir jos trajektorija yra labai tiksli.

Translohr negali nukrypti nuo savo eismo juostos. Riedmenys yra dvikrypCiai
su durimis abiejose pusése todél galima jrengti stoteles su centre esanciu peronu.

Vertinant investicines sgnaudas, teikiama paslauga turéty bati auksto lygio, atsizvelgiant j
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vaziavimo daznj, prieinamumg ir komercinj greitj. Siai sistemai reikalinga atskira eismo
juosta visame marSrute, pirmenybé sankryzose, stotelés su peronais, atitinkanciais
transporto priemonés grindy lygj. Translohr platforma sudaryta iS centrinio bégio,
betoninio pagrindo ratams ir likusios platformos dalies, kurios pavirSius gali bati labai
jvairus (pvz. zolé). Translohr yra elektra varoma transporto priemoné, kuriai energija
tiekiama per pantografg iS antzeminio kontaktinio tinklo. Papildomai galima sumontuoti
akumuliatoriy, kuris leidzia nuvaziuoti iki 2 km be energijos tiekimo tinklo.

Mechaninio valdymo sistema uztikrina tikslig tramvajaus ant raty trajektorija,
todél Si transporto priemoné iSlaiko pagrindinius tramvajaus privalumus, jterpiant eismo
juosta: tiksli trajektorija (nereikalingas didelis atstumas tarp dviejy eismo juosty), tikslus
privaziavimas prie perono (minimalus tarpas tarp transporto priemonés ir perono).
Translohr riedmenys yra siauri (2,2 m), todél jiems nereikalinga didelé erdvé. Linijos gale
Translohr riedmenys apsisuka, kaip jprastas tramvajus: naudojant specialy jrenginj.

Translohr yra siauresnis nei tramvajus. Kadangi sistemg tiekia tik vienas
gamintojas, prisiimama rizika, kad jrengtos linijos nebus galima panaudoti kitai transporto
priemonei (pvz., jei gamintojas nustos gaminti produktg). Siuloma didinti linijos jrengimo
plotj, kad jg buty galima pritaikyti kitoms transporto priemonéms (sistemg atitinkamai
modifikuojant). Siuo metu STE5 ir STE6 modeliai dar neeksploatuojami. STE6 yra
numatytas T6 tramvajui ile-de-France regione (eksploatacijos pradzia 2014 m.).

Investiciniai ir eksploataciniai kastai. ]gyvendinat Translohr linijos
projektg Klermon Ferane (Prancizija), vidutinés bendrosios investicijos sieké 20 min.
EUR/km. Diegiant tramvajy ant raty Italijoje (Mestre ir Padujoje) investicijos sieké 9 min.
EUR/km Mestre ir 6 min. EUR/km Padujoje (tik infrastruktiros).

Vienos Translohr STE 4 transporto priemonés (32 m) kaina siekia 2.4 min.
EUR arba 10 100 EUR uz vieng keleivio vieta. Taigi, ji yra didesné nei béginio tramvajaus
vienos keleivio vietos kaina. Translohr eksploatavimo sgnaudos mazai skiriasi nuo béginio
tramvajaus eksploatavimo sgnaudy. Pagrindiniai klausimai kyla dél prieZidros sgnaudy,
kurios Ile-de-France regiono transporto valdytojo vertinimu yra 40% didesnés uz béginio
tramvajaus prieZzilros sgnaudas.

Patikimumas. Translohr sistema yra nauja. Ji jdiegta Klermon Ferane,
Padujoje, Mestre, Sanchajuje ir Tianjine. Buvo keletas techniniy nesklandumy, tarp kuriy
reikSmingiausi - nukrypimai nuo trasos (susije su kelio jrenginiais). Prieziliros sgnaudos
nepakankamai aiskios. Galima problema susijusi su vieninteliu tiekéju.

Privalumai. Paprastesnis linijos jterpimas, lyginant su béginiu tramvajumi
(nuolydis ir posukio spindulys). Tai yra privalumas sudétingame miesto kontekste.
Paslaugos kokybé lygiaverté, lyginant su béginiu tramvajumi (prieinamumas, komercinis
greitis)

9.3 Ratinis tramvajus, vaziuojantis virtualiais bégiais

Sistemos eksploatavimo trukmé apie 20 mety. Phileas yra viena iS dviejy
Siuo metu gaminamy sistemy, kuriy trajektorija valdoma virtualiai. Jg vysto Olandijos
jmoné APTS (Advanced Public Transport System B.V.) ir FROG (valdymo sistema).

Tai yra vieno tiekéjo sistema: jg gamina vienintelis gamintojas ir tai gal
turéti neigiamy pasekmiy.

Phileas valdomas kompiuteriu. Tam, kad jis nenukrypty nuo kurso, dangoje

kas 4 - 5 m sumontuojami magnetiniai davikliai.
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Galimi keli valdymo budai:

- Rankinis: transporto priemoné vairuojama kaip autobusas,

- Automatinis:

trajektorija pazymima magnetiniais davikliais,

sumontuotais Vviso

marsruto kelio dangoje. UZprogramuojamas jsibégéjimas, stabdymas, greitis ir

sustojimai;
- Pusiau automatinis: vairuotojas nuspaudzia stabdj ir akceleratoriy. Automatiné sistema

naudojama tik sustojant stotelése.
Sios transporto priemonés pavara yra hibriding, kurig sudaro vidaus degimo
variklis, varomas SND (GPL), ir elektros variklis. Skirtingai nei autobusas, Si transporto
priemoné vaziuoja viena linija: visos asys vaZziuoja fiksuota trajektorija ir yra vairuojamos.
Bazinio varianto riedmenys yra vienos krypties (durys vienoje puséje).
Si sistema pasiekia gera komercinj greitj deél atskiros eismo juostos ir
pirmenybés teisés prie Sviesofory. Dél vienodo perono ir riedmeny grindy aukscio, sistema
yra prieinama keleiviams, turintiems judéjimo negalia.

9.3.1 pav. Tramvajui nereikalinga plati eismo juosta postkiuose

Investiciniai ir eksploataciniai kastai

9.3.1 lentelé. Tramvajaus jrengimo investiciniai kastai atskiruose miestuose

Miestas Rodiklis min. EUR

Eindhovenas |Ilgis 11
Bendrieji kastai | 115
Kilometro kaina |10,5
Riedmeny kaina |40
Vidutiné TP kaina | 3,3

Dué Ilgis 11,9
Bendrieji kastai | 130
Kilometro kaina |10,9
Riedmeny kaina |17
Vidutiné TP kaina | 1,4

Rengéjas:

Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo

25 min. EUR transporto priemonés
projektavimui ir 15 mIn. EUR gamybai

10 transporto priemoniy po 18 m ir 2
transporto priemonés po 24 m
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| Stambulas Ilgis 40,5
Bendrieji kastai | 280
Kilometro kaina |6,9

Riedmeny
sgnaudos 63
Vidutiné TP kaina | 1,3 50 transporto priemoniy po 26 m

Visos sistemos jdiegimo sgnaudos siekia 7 - 11 min. EUR/km. Vienos 18 m
ilgio transporto priemonés kaina yra 1.1 min. EUR, 0 24 m ilgio - 1.3 min. EUR. ATPS
nejsipareigoja transporto priemoniy parduoti uz tokig kaina ir ji gali kisti.

Patikimumas. Siuo metu Phileas eksploatuojamas 3 miestuose ir $ios
transporto riiSies eksploatavimo patirtis yra labai maza. Reikéty pazyméti, kad tuose
miestuose, kuriuose Si sistema buvo jdiegta, ji turéjo techniniy problemy dél varikliy or
pakabos, perkrovimo, automatinés valdymo sistemos naudojimo. Sios technines
problemos tiesiogiai susijusios su papildomomis sgnaudomis ir transporto priemonés
prastovomis.

Privalumai. Modernus ir novatoriSkas jvaizdis. Mazesni investiciniai kastai,
nei diegiant tramvajy. Paslaugos kokybé lygiaverté tramvajui (prieinamumas asmenims su
judéjimo negalia).

9.4 Naujy transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste socialiné — ekonominé

analizé

Pateikiami Vilniaus miesto transporto tinklo pagrindiniy linijy galimy varianty
socialinés — ekonominés analizés rezultatai.
Nagrinéti variantai:

1 variantas - 1 linija su nauja transporto rasimi
Vertinamos trys naujos vieSojo transporto rasys:
o Beginis tramvajus
. Vienbégis tramvajus guminiais ratais
o Ratiné transporto priemoné, vaziuojanti virtualiais bégiais
2 variantas - 1 linija nauja transporto risis
- 2 linija nauja transporto riisis A variantas
2A variantas - 1 linija nauja transporto risis
- 2 linija nauja transporto riisis B variantas
3 variantas - 1 linija nauja transporto risis

- 2 linija nauja transporto riisis A variantas
- 1 linija greitieji autobusai
- 2 linija greitieji autobusai

4 variantas - 1 linija nauja transporto risis
- 2 linija nauja transporto riisis B variantas
- 1 linija greitieji autobusai
- 2 linija greitieji autobusai
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Atkreiptinas démesys | tai, kad socialinis - ekonominis vertinimas atspindi tik

Siy transporto rasiy ekonominius aspektus. Vienos ar kitos transporto risies pramoniné
rizika ar sunkumai dél trasos jterpimo nejtraukti j socialinio - ekonominio vertinimo
rezultatus.

Naujos transporto riiSies jvertinimui bus naudojamas 1 variantas. Kiti
variantai bus analizuojami su Sio vertinimo metu pasirinkta transporto rasimi.

Skaiciuojant socialinés - ekonominés analizés rezultatus buvo naudojama
prielaida, kad vienbégiam tramvajaus linijai energija bus tiekiama per oro kontaktinj tinklg
(LAQ). IS tiesy, Siuo metu dar néra sukurta technologija, kurios pagalba tramvajui ant raty
elektros energijos tiekimo sistema galéty bty sumontuota grindinyje. Informacinio
pobidzio duomenys: elektros energijos tiekimo sistema sumontuota grindinyje padidina
apie 5% infrastrukttros jrengimo sgnaudas ir apie 10% riedmeny sgnaudas.

9.5 1 varianto rezultatai ir transporto rusies pasirinkimas

9.5.1 1 varianto scenarijaus vertinimas

1 varianto scenarijus buvo vertinamas kiekvienai iS trijy aprasyty transporto
rasiy.

9.5.1.1 lentelé. Transporto rsiy jrengimo rezultatai

Ratiné
oo Venbégis transporto
D v
Rodikliai V|beg|_s ratinis rasis su
tramvajus . . .
tramvajus  virtualiais
bégias
Grynoji dabartiné verté 2011 (min. Lt) 961,5 822,8 391,1
Vidiné grazos norma 13,2% 12,0% 9,5%
Grynoji dabartiné verté / investicijos, Lt 1,1 0,9 0,3

Transporto risiy klasifikacija 1 2 _

Tramvajus Ekotramvajus Phileas

Rodikliai
Grynoji dabartiné verté 2011 (min. Lt) 961,5 822,8 391,1
Vidiné grazos norma 13,2% 12,0% 9,5%
Grynoji dabartiné verté / investicijos, Lt 1,1 0,9 0,3

Transporto risiy klasifikacija 1 2 ﬁ

Transporto rusis, kurios atsiperkamumo rodikliai geriausi, yra béginis
tramvajus.

Béginio tramvajaus per 30 mety sukauptas pelnas yra didZiausias, lyginant
su kitomis dviem transporto rasimis. Vidiné grgzos norma yra panasi j Phileas ir didesné
nei vienabégio tramvajaus.
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9.5.1.1 pav. VT varianty investicijy palyginimas

Grynoji dabartiné verté (Sukauptas projekto pelnas per 30 metu
min. Lt 2011)
1.200,0

1.000,0 961.5

822,8
8000

600,0 —— —

3911

4000 — —]

2000 —— —]

Grynoji dabartiné verté (Lt2011)

0,0 -

Tramvajus Vienbégis tramvajus B Virtualus tramvajus

9.5.1.2 pav. VT varianty kaupiamojo pelno palyginimas

Sukaupto grynojo pelno palyginimas

1.200,0
1.000,0 = 1
800,0 - 8228
600,0

400,0 /7 391,1
| Pl

200,0
=T ramvajus
D D | | | Il Il

H 11t "ttt

tramvajus

-600,0 . .
Virtualusis

-800,0 tramvajus

Pelnas vertinamas, atsizvelgiant j keleiviy laiko, kity vieSojo transporto risiy
(autobusai, troleibusai, mikroautobusai) eksploatavimo iSlaidy ekonomijg ir naudg dél
tarpmodalinio pasiskirstymo (ekonomija dél keleiviy persédimo i$ lengvyjy automobiliy |
viesajj transportg ir nauda dél sumazéjusio poveikio aplinkai).

Nors béginio tramvajaus jdiegimas yra brangesnis, didesnis riedmeny
pajégumas leidZzia sumazinti vaziavimo daznumg, kad bity galima pervezti numatytg
keleiviy skaiciy. Eksploatavimo iSlaidos taip pat yra maZesnés per 30 mety eksploatavimo
laikotarpj, todél Si transporto riiSis generuoja didZiausig grynajj metinj pelna.
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9.5.2 1-os linijos diegimo kastai

9.5.2.1 pav. Diegimo kastai

Kastai projekto pradzioje 2020 (Lt2011)

900,0
800,0 ElVetinés
=230 eksploatavimo
700,0 S 343 i$laicos
A 600,0 1 Riedmenys
o
« 500,0 3282
-
= 400,0 - —
E mnfrastruktira
300,0 -
200,0 -
100,0 - B Studijos
0,0 A
Tramvajus Vienbégis tramvajus  Virtualustramvajus
9.5.2.1 lentelé. VT risiy jrengimo kastai
Ratinis .
o v i ) - Virtualus
Diegimo kastai Tramvajus vienabégis .
. tramvajus
tramvajus
Projekto pradzia (studijos) min. Lt 59,4 60,9 40,5
Infrastrukttra min. Lt 495,3 486,6 275,7
Riedmenys min. Lt 173,2 209,7 328,2
Metinés eksploat. iSlaidos min. Lt 19,2 23,0 34,3
IS viso min. Lt 747,1 780,2 678,7

Béginio tramvajaus diegimo kaina yra auksStesné todél, kad infrastruktiros
jrengimo sgnaudos yra didesnés uz virtualaus tramvajaus infrastruktiiros jrengimo
sgnaudas. Riedmeny jsigijimo sgnaudos yra mazesnés, nes reikalingo riedmeny parko
apimtis yra mazesné (sastatai didesnio pervezimo pajégumo). Dél Phileas transporto
priemonés maZzesnio pervezimo pajégumo, Phileas nuvaziuoty kilometry bendras skaicius
yra didesnis uz tramvajaus ir ekotramvajaus. To pasekmé - didesni metiniai
eksploataciniai kastai.
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9.5.3 Projekto sanaudos per 30 mety laikotarpj

9.5.3.1 pav. Projekto sgnaudos per 30 mety laikotarpj (darant prielaidg, kad metiné
infliacija bus 2,5%)

Bendros sanaudos per 30 mety. min. Lt (2011)

5.000,0
4.500,0 —
4.000,0 ——
Metinés
- 3.500,0 sl S— eksploatavimo
= islaidos
S 3.0000 I
o
= 2:500,0 - ERiedmenys
£ 2.000,0 -
£
1.500,0
1.000,0 H |nfrastruktira
500,0 -
0,0 -

Tramvajus Vienbégistramvajus Virtualus tramvajus

Nors Phileas infrastruktiiros jdiegimo kastai yra maZesni, Sios transporto
sistemos eksploatavimo islaidos yra didesnés, todél bendros iSlaidos per 30 mety
laikotarpj yra didesnés nei tramvajaus. Sis faktas paaiskina geresnj beéginio tramvajaus
rentabiluma, apie kurj buvo minéta skyriaus pradZioje.

Béginis tramvajus yra ekonomiskai tinkamiausia transporto rusis
Vilniaus miestui. Si transporto riisis pasirinkta kity varianty analizei.

9.6 Visy varianty rezultatai

9.6.1 lentelé. Visy varianty rezultatai apskaiCiuoti, pasirinkus béginio tramvajaus
transporto risj

Vertinimas 30 m. Var 3-
laikotarpiui  (2020- ‘T':r 1- ‘TI:rzAz - ‘T';rZBZA TR+ ‘T':r G:ZI;
2049 m.) min. Lt 2011 GA2A +
min  123,6 317,4 271,8 517,9 472,0
Autobusai min 1.075,4 1.281,2 1.293,6 1.514,3 1.523,8
Greitieji autobusai min 0,0 0,0 0,0 -312,9 -312,9
Mikroautobusai min  -617,1 -468,1 -481,8 -363,1 -375,8
Troleibusai min 7,3 81,9 60,9 257,2 237,8
Tramvajus min  -341,9 -577,6 -600,9 -577,6 -600,9
Traukiniai min 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Laiko ekonomija min -453,1 -609,2 -118,1 -153,4 502,9

Laiko ekonomija, lyginant

L min  3.864,5 3.707,0 4.085,3 4.023,8 4.532,2
su dabartine situacija
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Laiko  ekonomija  dél

keliavimo budo pakeitimo min
N . .

aLvlc.I_a_ del spusciy min
maze&jimo

Nauda deél vaziavimo
budo pakeitimo

Eismo saugumas min
Oro tarsa min
TriukSmas min
Klimato pokyciai min
Automobiliy naudojimas min
Keliy priezidra min

IS VISO grynoji nauda mlin

Investicijy j infrastrukturg

pokytis min
Infrastruktliros priezitiros min
iSlaidy pokytis
Tramvajaus riedmenys min
Greitieji autobusai min
Kiti riedmenys min
min
Likutiné verté min
IS VISO investicijos
Rodikliai
Grynoji dabartiné verté min

Lt 2011

Vidiné grazos norma %
Grynoji dabartiné verté/
investicijos Lt

-4.452,9

135,3

861,6
98,8
209,4
43,7
758,1
157,6
1.799,7

-494,9

-46,5

-380,5
0,0
83,1

0,5
-838,3

961,5
13,2%
1,1

-4.449,9

133,8

min 2,129,2 2.173,8

899,9
96,8
233,1
42,8
746,1
155,1
1.882,0

-828,5

-97,3

-940,9
0,0
204,5

2,3
-1.659,9

222,1
6,7%
0,1

-4.337,0
133,7

2.169,7

899,0
96,6
231,4
42,7
745,1
154,9
2.323,4

-793,3

-93,3

-1.017,0
0,0
186,6

2,1
-1.715,0

608,4
9,5%
0,4

-4.309,5
132,3

2.160,1

893,3
94,6
2445
41,8
733,4
152,4
2.524,5

-979,4

-123,9

-940,9
-476,6
404,1

5,6
-2.111,1

413,5
8,6%
0,2

-4.161,5
132,2

2.156,1

892,3
94,4
242,8
41,8
732,5
152,2
3.130,9

-944,2

-120,0

-1.017,0
-476,6
389,0

54
-2.163,3

967,6
12,2%
0,4

Visy varianty rezultatai apskaiciuoti, pasirinkus béginio tramvajaus transporto
rusj. Didziausias rentabilumas pasiekiamas, diegiant VAR 4 — TR+GA2B variantg. 2-os
tramvajaus linijos 2A varianto rezultatai yra geresni nei 2 varianto.

Nauda dél pervezimy apimties ir laiko ekonomijos kompensuoja didesnes

infrastruktdros ir eksploatacijos sgnaudas.
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9.6.1 pav. VT varianty grynoji dabartiné verte

Grynoji dabartiné verté (min Lt22011)

1.200,0
961.,5 967,6

1.000,0

800,0 .
608,4

600,0 P
413,5

400,0 =
2221

200,0 - L

Grynoji dabartiné verteé (Lt.2011)

D_.D T T T T
Var1- TR VVar2-TR2A Var2A-TR2B Var3-TR + Var4 -
GAZA TR+GAZB

9.6.2 pav. VT varianty vidiné graZzos norma

Vidiné grazos norma

14,0% 13:2%
' 12,2%

-
N
[an]
ES
‘
!

of 9,5% |
10,0% 5.6%

8,0% 6.7% —

60% — e BN -

40% —§F ——@ — —

Vidiné graZzos norma (%)

20% —f —§» ——— —

0,0% . . .
Var1- TR Var2-TR2A Var2A-TR2B Var3 TR+ Var4 -
GAZA TR+GA2B
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9.6.3 pav. VT varianty sukaupto pelno palyginimas

Sukaupto pelno palyginimas

===\/ar1-TR =—\/ar2-TR2A Var2A - TR2B
—Var3-TR+GA2A —\/ar4 - TR+GA2B

Varianty su 2 tramvajaus linijomis ir 2 greityjy autobusy linijomis rezultatai
yra geresni nei varianty su viena linija dél didesnés laiko ekonomijos. Investicijos ir
eksploatavimo sgnaudos yra didesnés ir tai maZzina Siy varianty pelninguma. Tik varianto
VAR4-TR+GAZ2B rezultatai yra geresni nei varianto VAR1-TR.

9.7 Béginio tramvajaus iSlaidy detalizavimas
Troleibusy pastociy panaudojimas.

Galimybé pritaikyti troleibusy pastotes tramvajams priklauso nuo dviejy
kriterijy:

Reikia, kad troleibusy pastoté tiekty tos pacios jtampos srove (pvz. 750 V),

kaip tramvajaus pastoté;

Troleibuso pastoteé turi buti pakankamai nauja (daugiausiai 10 — 20 mety).

Bet kuriuo atveju reikés keleto pakeitimy, susijusiy su apsauga ir valdymu
(troleibusui neigiama jtampa tiekiama iS kontaktinio oro tinklo, o tramvajui neigiama
jtampa tiekiama bégiais).

InZineriniy tinkly infrastruktiros gylis.

Visame tramvajaus tinkle po platforma reikalingas maziausiai 1.50 m. gylis.
Po nukreipiamojo transporto platforma negali biti inZineriniy tinkly dangCiy. Reikia
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patikrinti, iki kurios kolektoriaus vietos (vandens jtekéjimo ar iStekéjimo) siekia nurodytas
3.5 m kolektoriaus gylis.
ISlaidos pateiktos remiantis ,Lengvojo béginio transporto Vilniaus mieste

galimybiy studija - 2 tarpiné ataskaita® SY-VNO 020725, SYSTRA *. 2002 mety kainos
buvo perskaiciuotos j 2011 m. kainas pagal LR statistikos departamento skelbiamg
statybos kainy indeksg (M2020413 - http://www.stat.gov.It/It/).
Tik riedmeny parko kaina buvo vertinta atskirai, rengiant Sj dokumenta.

9.7.1 lentelé. Béginio tramvajaus iSlaidy sudétinés dalys

ISlaidy straipsnis

Sudétinés dalys

Linija A
(min. Lt 2011)

Zemés jsigijimas

Zemés jsigijimas

3,44

Apvaziavimo keliai

Apvaziavimo keliai

Parengiamieji darbai

Kelio Zenklai, gatviy uztvérimas

Keliy tvarkymas Eismo atstatymas, Saligatviy sutvarkymas 157,41
Kelio danga Kelio danga, ;kiriamoji juosta, gatvés borteliai,

lietaus nuotekyné
Platforma Betono plokstés, drenazas

117,19

Kelias Bégiai su paklojimu
Statiniai Civiline statyba — Zaliojo tilto sutvirtinimas 13,08
Eismo reguliavimo | Keliy eismo ir tramvajy eismo signalizavimo sistema, 13.17
jrenginiai apimanti pirmumo teisés suteikima !
Energijos tiekimas SOJ; Ontl;(\)/inr’rc]aaktlms tinklas,  pastotés, jskaitant 40,76

Eksploataciné pagalbos sistema (SAE), informaciné
Silpnosios srovés ir | pagalbos sistema (SAI), valdymo ir kontrolés postas 44 75
PCC (PCC), biliety aparatai, kabeliai, vaizdo stebé&jimo|

sistema
Stotys ::(;/tg?:ai’ baldai, elektros paskirstymo dézés 18 6,44
g‘:)t\‘,’ér;fntg":ikgtelés Statiniai, privagiavimo keliai 6 P+R aikteléms 7,85
Papildomi darbai 10 % miesto ir miesto erdviy sutvarkymui 4430
Miesto jrenginiai Suoliukai, medziai, Zaliosios erdvés, apSvietimas '
Depas Infrastrukttra, jranga 47,44
Riedmenys 16 vaziuokliy (40m-360 viety — 6keleiviai/m?2) 173,19
PrieSprojektinés
studijos, rangovai ir|9 % projekto vertés 60,17
priezilra
IS VISO 728,70
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9.8 Tramvajaus jrengimo finansavimo modeliy pasiulymai

Miesto transporto sektorius apima jvairius finansavimo Saltinius ir pritraukia
tiek viesus ir privacius, tiek individualius ir kolektyvinius finansavimo Saltinius. Kiekvienam
miestui ir projektui sukuriama savita finansavimo sistema.

Finansavimo modelis turi apimti :

- VieSojo ir privataus finansavimo pradinj paskirstyma. Taip pat finansavimo
saltiniy aprasyma ir charakteristikas: skolintos ar nuosavos Iésos, valstybinis ar
privatus skolinimasis, skolinimosi sglygos.

- Eksploatavimas. vieSas ar privatus

- Tarifas, kuris yra viesojo transporto finansavimo poreikio ir vartotojy mokéjimo
pajégumo kompromisas.

9.8.1 pav. Siulomi finansavimo modeliai

Nuosavybé ir Nuosavybé ir " Linijos eksploatacija
infrastruktiros riedmeny bei ir priezidra
finansavimas sistemos

. finansavimas

Tik vieSasis VieSasis : VieSasis . VieSasis

Vieasis finansavimas ir Viedasis : VieSasis | Privatus
privatusis eksploatavimas ;

Vieasis ir privatus VieSasis Privatus Privatus
finansavimas, privatus :
eksploatavimas

Tik koncesija Privatus Privatus Privatus

Galimi finansavimo modeliai pateikti virSuje esancioje schemoje:

- Tik vieSasis: valstybiné jmoné finansuoja infrastruktiiros statybg, nuperka
riedmenis ir eksploatuoja linija.

- ViesSoji - privati partnerysté su privaciu eksploatuotoju: valstybiné jmoné finansuoja
infrastruktiros statybg ir riedmeny jsigijima. Linijos eksploatavimas perduodamas
privaciai jmonei.

- VieSoji privati partnerysté su privaciu riedmeny ir sistemy finansavimu ir privacia
eksploatacija: valstybiné jmoné finansuoja infrastruktiros statyba. Privati jmoné
nuperka riedmenis, finansuoja sistemas ir eksploatuoja linijg. Toks finansinis
modelis galimas sistemy finansavima jtraukiant j viesajj finansavima.

- Tik privacios léSos: privati jmoné finansuoja infrastruktiiros statyba, riedmeny
jsigijima ir eksploatuoja linija.
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Privataus sektoriaus pritraukimas ir jo dalyvavimo projekte laipsnis priklauso
nuo dviejy rodikliy:

- Veiklos pajamos/eksploataciniai kastai (pajamy - sgnaudy subalansavimas
trumpuoju laikotarpiu)

- Veiklos pajamos/funkcionavimo iSlaidos (pajamy — sgnaudy subalansavimas
ilguoju laikotarpiu)

Egzistuoja jvairls vieSos ir privaCios partnerystés tipai. Partnerystés tipo
pasirinkimas priklauso nuo sutarties trukmés ir rizikos, kuri bus perduota privaciam
sektoriui (rizika susijusi su statyba, komerciné rizika susijusi su keleiviy srautu,
eksploatavimo rizika ir pan.)

Analizuojama finansavimo struktira ir rekomenduojamas finansavimo
modelis priklauso nuo dabartinés organizacinés strukturos, Vilniaus miesto transportg
organizuojanciy institucijy poreikiy ir lGkesciy.

Finansiné analizé suteikia galimybe:

- Identifikuoti privataus sektoriaus jtraukimg | transporto projektg (finansavimo
struktura jtraukiant privaty sektoriy)

- Identifikuoti finansavimo Saltinius pagal rekomenduojamg modelj: valstybinis
finansavimas (tarptautiniai fondai, valstybés paskolos), nuosavos |éSos,
autofinansavimas ir kiekvieno finansavimo Saltinio proporcijas.

- Identifikuoti finansiniy srauty pasiskirstyma tarp visy finansavimo dalyviy:

o Dotacijos: vieSoji valdzia -> eksploatuotojas
o Infrastruktliros mokestis : eksploatuotojas -> infrastrukturos valdytojas
o Eksploatuotojas dalj pajamy grazina vieSajai valdZiai

10. Vilniaus miesto viesojo transporto plétros nuostatos

Vilniaus miesto taryboje patvirtinta specialiojo plano koncepcija, parengta
pagal esamos biklés tendencijas, rodo, kad sostinés vieSojo transporto sistemos
optimizavimas ir naujos greito susisiekimo transporto risies jvedimas yra neatidéliotinas ir
butinas konkuruojant su lengvyjy automobiliy eismu.

Papildomai jvertinus kitas kelionés risis ir bendrg visos dienos apkrovima
(pagrindiniai skaiCiavimai buvo atliekami rytinio piko valandai darbo ir mokymosi
kelionéms) pritarta 1 linijos ,Stotis-SantariSkés" tiesimui, pilnai reorganizuojant esamag
miesto vieSojo transporto marsrutinj tinklg. ,Stotis-Santariskés" linija kaip pirmaeilé
pasirinkta todél, kad:

- esamas keleiviy srautas Sioje linijoje turi didziausig ir pastovy keleiviy
srautg visos dienos laikotarpyje ir savaitgaliais, linija ribojasi su teritorijomis, kuriose
numatoma urbanistiné plétra;

- linija jungia svarbius Vilniaus miesto traukos punktus - geleZinkelio ir
autobusy stotis, Vilniaus senamiestj, Santariskiy medicinos miestelj, Pramogy parkg su
Siemens arena ir PPC Ozas ir yra svarbi ne tik vilnieCiams, bet ir visos Salies gyventojams
ir uzsienio turistams.

Vilniaus miesto urbanistiné plétra vykdoma pagal Bendrojo plano sprendinius
bei koncepcijg 2025 metams, kuri buvo patvirtinta Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2006 m. balandzio 29 d. sprendimu Nr. 1-1116. Pagal Siuos sprendinius dalis susisiekimo
infrastruktiros darby jau yra realizuota (Pietinis miesto greitkelis, dalis Vakarinio miesto
greitkelio, Gelezinio Vilko g. jungtis su Moléty pl., Laisvés pr. jungtis su Ateities g.), kiti
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objektai numatomi jgyvendinti artimiausioje perspektyvoje: Vakarinis miesto greitkelis,
Siauriné gatve, Kernaves g. su tiltu per Neries upe, GeleZinio Vilko-Zalgirio g. sankryzos
rekonstrukcija, Pietinis miesto aplinkkelis.

Vilniaus miesto Bendrojo plano sprendiniuose numatyta greitojo tramvajaus
linija atitinka specialiajame plane analizuojamai linijai, kas leidZia teigti, kad Bendrojo
plano susisiekimo dalies esminiy sprendiniy pakeitimy nebus ir Si linija gali bati pradéta
projektuoti i$ karto po specialiojo plano patvirtinimo. Sios linijos statyba turi biiti derinama
su aplinkinés teritorijos tvarkymu ir urbanistine plétra.

Naujy nukreipiamyjy gatviy viesojo transporto rsiy (tramvajus, autobusas)
jvedimas Vilniuje orientuojamas | antZzemine dalj prisilaikant darnios plétros principy ir
miesto centrinéje dalyje pilng prioritetg teikiant vieSgjam ir bemotoriam transportui.
Teikiama dviraciy taky tinklo schemos plétra orientuota | esamo tinklo riSlumo didinima,
techniniy parametry ir eismo salygy gerinimg , pagal galimybes atskiriant dviraCius nuo
automobiliy eismo.

Naujy nukreipiamyjy gatviy vieSojo transporto risiy sistemos jvedimas
vykdomas prisilaikant Siy STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo
sistemos" reikalavimy:

- transporto priemoniy parinkimas vykdomas pagal 5 tukst. keleiviy srautg
viena kryptimi kai uzpildymas - 5 keleiviai/m2 salono laisvo grindy ploto, 70% kiekvieno
marsruto tarpstoCiy. Minimalus keleiviy skaicius - piko val. 2 kel./m2 laisvo grindy ploto;

- greityjy VT marsruty susisiekimo greitis privalo bdti 5km/h didesnis nei
jprastinio eismo marsrutuose. Siektinas orientacinis naujy transporto rsiy susisiekimo
greitis — ne maziau kaip 25 km/h., pasirenkant jj atitinkancig eismo organizacijg, stoteliy
skaiCiy ir transporto priemoniy talpa.

Numatomas naujos greitos vieSojo transporto risies jvedimo etapiSkumas:

- 1 linijos I etapas ,Stotis - Pramogy parkas" realizuojamas iki jvaziavimo j
numatoma depo, esamo autobusy parko teritorijoje Zirmiinuose. Orientaciné statyba
2014-2017 metai;

- 1 linijos baigiamasis etapas ,Stotis-Pramogy parkas-SantariSkés";
Orientaciné statyba metai 2017-2020 metai;

- 2 linija ,Ukmergés g. Ziedas — Zalgirio g. — Stotis"; Orientaciné statyba
2020-2025 metai;

- 3ir 4 greityjy autobusy linijos ,Siaurinis terminalas - Laisvés pr. - Stotis"
ir ,Siaurinis terminalas — Laisves pr. — Z.Paneriai* jrengimas 2025-2030 metais.

Sprendziant 2 linijos trasavima prioriteta teikti linijos tiesimui Zalgirio gatve,
nes:

- iSlaikomas nuoseklus ir ekonomiSkai pagrjstas troleibusy marsrutinis
tinklas, kuris uZztikrina palaipsnj Sios transporto risSies panaikinimg miesto tinkle,
panaudojant esamg troleibusy parka;

- nemazinamas bendram transporto eismui svarbios Gelezinio Vilko —
Konstitucijos —Narbuto g. skirtingy lygiy sankryZzos laidumas, nejvedant Ziedinéje
sankryzoje Sviesoforinio reguliavimo;

Ivertinus ryskias troleibusy keleiviy vezimy mazéjimo tendencijas,
susidévéjusj troleibusy parka, nedidelj marsruty skaiciy bei turint pakankamas galimybes
jy trasose panaudoti Siuolaikinius aplinkos neterSiancius autobusus rekomenduojama
palaipsnj troleibusy pakeitimg naujomis Siuolaikinémis ekologisSkomis transporto rasimis,
akip numatyta ,Baltojoje knygoje" 2011 m. nebeatnaujinant esamo troleibusy parko.

Rengéjas: Vilniaus Gedimino technikos universiteto Teritorijy planavimo mokslo 119
institutas; Partneriai: S] ,Vilniaus planas"; UAB ,Urbanistika"; UAB ,ASL"; SYSTRA SA



Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprendiniai 2025m.
Objekto Nr. A64-8 (3.10.11-UK) / 3894-AP
Esamas miesto vieSojo transporto marsrutinio tinklo pertvarkymas vykdomas

keliais etapais. I esamo marsrutinio tinklo pertvarkymo etapas siejamas su I greitojo
tramvajaus linijos ,Stotis-Santariskés" statyba. Siame etape naikinamas visas esamas
marsrutinis tinklas visoje linijos trasoje, organizuojant privezancius marsrutus. Naikinamas
dubliuojantis autobusy ir marsrutiniy taksi marsrutinis tinklas.  Troleibusy eismas
naikinamas Pylimo, Jogailos, Kalvarijy, Kareiviy, Verkiy, Paménkalnio, Basanaviiaus,
Naugarduko, Titnago gatvése.

Sekanliame etape realizuojant greityjy autobusy tinklg palaipsniui
naikinamas likes troleibusy ir marsrutiniy taksi tinklas, jvedant maZos talpos autobusy
marsrutus periferinéje miesto zonoje ir priemiestyje.

Tolimesnéje perspektyvoje 2025-2040 metais sitloma miesto centrinés
zonos ribose palikti tramvajaus, greityjy autobusy, didelés ir vidutinés talpos autobusy
marsrutus, kurie aptarnauty apie 70 procenty miesto gyventojy. SusiklosCius palankai
urbanistinei ir susisiekimo situacijai (pakankamo dydZio keleiviy srautui) mieste galéty
atsirasti ir urbanistinis ruozas aptarnaujamas metropoliteno vieno i sékmingai dirbancio
VT marSruto trasoje. Periferiné miesto dalis ir toliau bity aptarnaujama traukiniy
marsrutais, mazos ir vidutinés talpos autobusais.

P+R automobiliy parkavimo sistemos suformavimas pagrindinése ir galinése
greityjy marsruty stotelése, jrengiant stovéjimo vietas lengviesiems automobiliams ir
dviraCiams su galimybe persésti | vieSajj transportg. Ten kur néra valstybinés laisvos
Zemés yra bitina parengti ir parvirtinti Siy viety detaliuosius planus ir iSspresti Zemés
paémimo valstybés poreikiams klausimus.

Atliktas lengvojo transporto eismo modeliavimas Vilniaus miesto gatviy tinkle
leidZia teigti, kad jvedus pirmajg tramvajaus linijg “Stotis-SantariSkés™ vienpusio
transporto eismo jvedimas Snipiskese ir Naujamiestyje néra priimtinas, nes didéja bendra
transporto rida bei kelionés trukmé.

Atlikta VT greityjy marsruty jvedimo modeliavimo rezultaty analizé parodé,
kad pirmaja linija vaZiuos iki 5000 keleiviy rytinio piko valandg centro kryptimi, o
palyginus béginio, vienbégio ir virtualaus tramvajaus jvedimg maziausi statybos kastai yra
virtualaus tramvajaus, siekia 275,7 min Lt, bet jvertinus linijos ,Stotis-SantariSkés"
eksploatavimg 30mety, pigiausiu tampa béginis tramvajus.

Vertinant antros tramvajaus linijos jvedima, lyginant 2 ir 2A variantus,
trasavima per Zalgirio gatve (A) ir variantg 2A per Konstitucijos prospekta, modeliuojant
nustatyta, kad nezymiai geresnis yra 2a|girio gatvés variantas, nors vertinant visos VT
sistemos pokycius, ekonomiskai greiCiau atsiperka Konstitucijos prospekto trasa.

Tramvajaus trasoje Stotis — SantariSkés yra atkarpy (bendras olgis apie 440
m), kuriuose itin sudétinga rekonstruoti inZinerinius tinklus. Siose vietose reikéty ieskoti
individualiy techniniy sprendimy. PrieS pradedant rengti techninj tramvajaus jdiegimo
projekta, rekomenduojama parengti ir patvirtinti atitinkamg statybos techninj reglamenta.

Antrajame etape nuo ialgirio iki Santariskiy tramvajaus trasos jrengimui
dideliy trukdziy néra, inZineriniy tinkly iSkélimas galimas. Planuojant tramvajaus trasg nuo
Kareiviy g. iki J. Kazlausko g. reikéty nepaliesti esamos Siluminés trasos 700 mm
skersmens.

Ivertinant pirmosios tramvajaus linijos jvedimg, galima teigti, kad sitlomy
sprendiniy visuma paminklosauginiu pozidriu atliks teigiamg poveikj senamiesciui
sekanciais aspektais:

- greitesnis ir komfortiSkesnis miesto rajony susisiekimas su senamiesciu;
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transporto eismo sumazéjimas senamiestyje ir prieigose;

kontaktinio troleibusy tinklo demontavimas(vizualinés tarSos mazinimas);
alternatyviy susisiekimo su senamiesCiu budy pasirinkimo jvairove;
vibracijos, triukSmo ir uzterStumo sumazéjimas.

Ivertinus patirtj atliekant Katedros aikstés ir Gedimino prospekto rekonstrukcijos darbus,
archeologiniai tyrimai ir prieZiiira atkarpose nuo Stoties iki Zaliojo tilto galéty kainuoti 5-6
min Lt ir likusioje Kalvarijy gatvés dalyje 1,5 min Lt.

Oro tarSos modeliavimas remiantis transporto srauty pokyciais 2010 ir 2025
metais rodo, kad tramvajaus linijos jvedimas zenkliai pagerina oro uzteStumo bukle
Jeruzalés, Kalvarijy, Vilniaus, Jogailos, Paménkalnio gatviy aplinkoje. Ribinés azoto
dioksido koncentracijy vertés 2025 m. neZenkliai virSijamos tik prie Kalvarijy gatvés
vaziuojamosios dalies nuo Baltupy rajono iki P.LukSio gatvés, ties sankryZzomis su Zalgirio
gatve ir Konstitucijos prospektu, ties Ziedu prie Zaliojo tilto. 2010 m. minétose teritorijose
azoto dioksido koncentracijos Zenkliai dazniau virSija ribinés vertes. Automobiliy srauto
iSaugimo pasekmes gretutinés gatvése kompensuoja automobiliy techniniy charakteristiky
jy tarsSumo atzvilgiu geréjimas.

Ekvivalentinio triukSmo lygio modeliavimas, remiantis transporto srauty
pokyciais nuo 2010 iki 2025 mety rodo, kad Jeruzalés, Kalvarijy, Vilniaus, Jogailos,
Paménkalnio gatviy aplinkoje ekvivalentinis triukSmo lygis bus 2-3 decibelais Zemesnis nei
2010 metais. Prognozuotina, kad j virsSnorminio triukSmo zonas pateks 4-6 proc. maZiau

gyvenamuyjy namy.

11. Galutinés isvados

1. Vilniaus miesto taryboje patvirtinta specialiojo plano koncepcija, parengta
pagal esamos biklés tendencijas, rodo, kad sostinés vieSojo transporto sistemos
optimizavimas ir naujos greito susisiekimo transporto risies jvedimas yra neatidéliotinas ir
butinas konkuruojant su lengvyjy automobiliy eismu.

2. Numatomas naujos greitos visuomeninio transporto risies jvedimo
etapiSkumas:

- 1 linijos I etapas ,Stotis - Pramogy parkas" realizuojamas iki jvaziavimo j
numatoma depo Zirmiinuose, esamo autobusy parko teritorijoje. Orientaciniai statybos
metai 2014-2017 metai;

- 1 linijos baigiamasis etapas ,Stotis-Pramogy parkas-Santariskés";
Orientaciniai statybos metai 2017-2020 metai;

- 2 linija ,Ukmergés Ziedas — Zalgirio — Stotis"; Orientaciniai statybos metai
2020-2025 metai;

- 3ir 4 greityjy autobusy linijos ,Siaurinis terminalas - Laisvés - Stotis" ir
,Siaurinis terminalas - Laisves — Z.Paneriai* 2025-2030 metai.

3. Atlikta VT greityjy marsruty jvedimo modeliavimo rezultaty analizé
parodé, kad pirmaja linija vaziuos iki 5000 keleiviy rytinio piko valanda centro kryptimi.
Palyginus béginio, vienbégio ir virtualaus tramvajaus jvedimg maZiausi statybos kastai yra
virtualaus tramvajaus, siekia 275,7 min Lt, bet jvertinus linijos ,Stotis-SantariSkés"
eksploatavimg 30 mety, pigiausiu tampa béginis tramvajus.
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4. Vertinant antros tramvajaus linijos jvedima, lyginant 2 ir 2A variantus,

trasavima per Zalgirio gatve (A) ir variantg (2A) per Konstitucijos prospekta, modeliuojant
nustatyta, kad nezymiai geresnis yra 2a|girio gatvés variantas, nors vertinant visos VT
sistemos pokycius, ekonomiskai greiCiau atsiperka Konstitucijos prospekto trasa.

5. Atliktas lengvojo transporto eismo modeliavimas Vilniaus miesto gatviy
tinkle leidZia teigti, kad jvedus pirmajg tramvajaus linijg “Stotis-SantariSkés" vienpusio
transporto eismo jvedimas Snipiskese ir Naujamiestyje néra priimtinas, nes didéja bendra
transporto rida bei kelionés trukmé.

6. P+R automobiliy parkavimo sistemos suformavimas pagrindinése ir
galinése greityjy marsruty stotelése, jrengiant stovéjimo vietas lengviesiems
automobiliams ir dviraiams su galimybe persésti j vieSajj transportg. Ten kur néra
valstybinés laisvos Zemés yra bitina parengti ir parvirtinti Siy viety detaliuosius planus ir
iSspresti Zzemés paémimo valstybés poreikiams klausimus.

7. Tramvajaus trasoje Stotis — SantariSkés yra atkarpy (bendras olgis apie
440 m), kuriuose itin sudétinga rekonstruoti inZinerinius tinklus. Siose vietose reikéty
ieSkoti individualiy techniniy sprendimy. PrieS pradedant rengti techninj tramvajaus
jdiegimo projektg, rekomenduojama parengti ir patvirtinti atitinkamg statybos techninj
reglamenta.

8. Ivertinant pirmosios tramvajaus linijos jvedima, galima teigti, kad siilomy
sprendiniy visuma paminklosauginiu pozitriu atliks teigiamg poveikj senamiesciui.

Oro tarSos modeliavimas remiantis transporto srauty pokyciais 2010 ir 2025
metais rodo, kad tramvajaus linijos jvedimas Zenkliai pagerina oro uzteStumo bukle I
tramvajaus linijos aplinkoje, lyginant su 2010 m. oro tarSos duomenimis minétose
teritorijose azoto dioksido, kietyjy daleliy, anglies monoksido ir sieros dioksido
koncentracijos Zenkliai sumazéja.

Ekvivalentinio triukSmo lygio modeliavimas, remiantis transporto srauty
pokyciais nuo 2010 iki 2025 mety rodo, kad Jeruzalés, Kalvarijy, Vilniaus, Jogailos,
Paménkalnio gatviy aplinkoje ekvivalentinis triukSmo lygis bus 2-3 decibelais Zemesnis nei
2010 metais. Prognozuotina, kad j virsSnorminio triukSmo zonas pateks 4-6 proc. maZiau

gyvenamuyjy namy.

PRIDEDAMA: Grafiné dalis.
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