el

Susisiekimo dviraciais projekty Vilniaus
miesto savivaldybéje rengimo ir
jgyvendinimo rekomendacijos

Jvadas

Susisiekimo dviraCiais projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo
rekomendacijy (toliau — Rekomendacijos) tikslas — nustatyti bendrgsias susisiekimo
dviraCiais planavimo ir projekty jgyvendinimo Vilniuje gaires bei kokybinius reikalavimus
tokiai infrastruktarai.

Rekomendacijy pagrindinis uzZdavinys — skatinti Vilniaus miesto savivaldybés
bendruomene daZniau vazinétis dviraCiais (tiek j darbg, tiek laisvalaikiu), taip pat
uztikrinti, kad susisiekimas dviraCiais bUty saugesnis bei patogesnis ir atitikty
dviratininky ltkescius.

Rekomendacijas sudaro dvi dalys: Bendrosios rekomendacijos, skirtos planuotojams ir
tam tikry sprendiniy apzvalga ir Kontrolinis sgrasas projektuotojams ir darby
vykdytojams — kuriais vadovaujantis nustatoma, ar jrengta infrastruktira atitinka
minimalius reikalavimus.

Rekomendacijos — pagalbiné priemoné projektuotojams, darby vykdytojams, darby
vykdymo prieZilros specialistams — apibréZia svarbiausius aspektus, j kuriuos butina
atkreipti démesj jgyvendinant dviraCiy infrastruktiros projektus.

Rekomendacijos atitinka Lietuvos teisés aktus, reglamentuojancius dviraCiy
infrastruktdrg, taip pat remiasi gergja uZsienio S$aliy patirtimi tobulinant dviraciy
infrastruktdra.

Rekomendacijos ir Kontrolinis sgrasas parengti vadovaujantis statybos techniniu
reglamentu STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrigji
reikalavimai“, PéscCiyjy ir dviracCiy taky projektavimo rekomendacijomis R PDTP 12
(patvirtintomis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus jsakymu), Vilniaus miesto gatviy dangy ir inZinerinés jrangos
rekomendacijomis (patvirtintomis Vilniaus miesto savivaldybés tarybos sprendimu),
Techniniy eismo reguliavimo priemoniy jrengimo ir jy priezidros Vilniaus mieste tvarkos
aprasSu (patvirtintu Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymu) ir
kitais teisés aktais, taip pat uzsienio Saliy patirtimi — organizacijos CROW (Olandija)
Keliy saugumo rekomendacijomis (angl. Road safety manual), asociacijos NACTO
(JAV) Miesty dviraCiy susisiekimo dizaino gidu (angl. Urban Bikeway Design Guide),
jmonés ,Transport for London® (Jungtiné Karalysté, Londonas) DviraCiy dizaino
standartu (angl. London Cycling Design Standards).
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Rekomendacijos tiesiogiai neatkartoja teisés akty, taisykliy ar reglamenty reikalavimuy,
taCiau apibrézia principus, kuriais vadovaujamasi projektuojant ir jgyvendinant projektus
Vilniaus miesto savivaldybés teritorijoje. Siomis Rekomendacijomis siekiama, kad
Vilniuje projektuojamas susisiekimas dviraCiais atitikty Pésciyjy ir dviraCiy taky
projektavimo rekomendacijas R PDTP 12.

Be teisés akty, reglamentuojanciy infrastruktiros reikalavimus, gerosios uzsienio Saliy
patirties aprasSai ar dokumentai yra naudingi ir batini projektuotojams, rengiantiems
susisiekimo dviraCiais projektus.

Siekiamas rezultatas

Vilniaus miesto savivaldybés susisiekimo dviraCiais vizija — kad iki 2020 mety 90 proc.
vilnie€iy atstumas iki geros kokybés dviraCiy tako baty ne ilgesnis nei 1 km.
Rekomendacijy gairés yra vienas iS budy naudojimgsi dviraCiais padaryti patogia
susisiekimo alternatyva. Susisiekimas dviraCiais laikomas vienu iS Savivaldybés
darnaus judumo principy ir vienu i$ miesto plétros prioritety.

Siekiama, kad Rekomendacijose numatytas gaires atitikty ne tik naujai jrengiamos, bet
ir visos, ypac Vilniaus miesto specialiajame dviraCiy taky plane (patvirtintame Vilniaus
miesto savivaldybés tarybos 2014 m. geguzeés 28 d. sprendimu Nr. 1-1856) numatytos
dviraciy trasos.

Rekomendacijose vartojamos sgvokos:

- dvira€iy trasa — susisiekimui dviraiams skirta erdvé: dvira€iy takas, dviraCiy
eismo juosta, taip pat ir dvira€iy pervaza. Pagrindiniy dviraCiy trasy tinklg nustato
Vilniaus miesto specialusis dviraciy taky planas.

- dviraciy takas — atskiras dviraCiy eismui skirtas takas, pazymétas kelio zenklu
,2DviraCiy takas“ ir infrastrukttriSkai nuo vaziuojamosios dalies atskirtas takas,
atitinkantis jam keliamus kokybés reikalavimus. DviraCiy takas gali bati skirtas
susisiekimui arba rekreacijai (laisvalaikiui) — abiem jiems keliami tapatus
reikalavimai;

- dviraéiy eismo juosta — gatvés vaZziuojamosios dalies krastiné fiksuoto plocio
juosta, skirta dvira€iy eismui ir atskirta nuo transporto eismo nuzyméjimo linija ar
kitomis priemonémis;

- dvira€iy pervaza — vieta, kur dviraCiy takas kerta vaziuojamagjg dalj viename
lygyje.



Rekomendacijos nenustato kriterijy dviraCiy marSrutams ir

trasoms, skirtoms

laisvalaikiui ar dviraCiy sportui, taCiau projektuojant ir jrengiant Sias trasas svarbu
vadovautis bendraisiais dviraCiy trasy reikalavimais.

Projektuojamos ir jrengiamos dviracCiy trasos turi atitikti Siuos bendruosius reikalavimus:

Gera susisiekimo
dviraciais
infrastruktdra
uztikrina
dviratininko ir kity
eismo dalyviy
saugumag —
jvertinamos visos
galimybeés atskirti
pakankamo plocio
dviraCiy trasg nuo
automobiliy ir
pésciyjy eismo,

Saugumas

ypacC sankryzZose ir

kertant kelig.
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Toks sprendimas néra
saugus nei dviratininkams,
nei péstiesiems.

Dviradiy takas,
atskirtas nuo pésciyjy ir
automobiliy.

Néra galimybés saugiai
Kirsti kelig nenulipus nuo
dviracio.

Dviradiy takas ties
sankryza.

Testinumas Dviraciy trasa turi
bati sujungta su
jau esama
infrastruktdra, taip
pat turi bati
logiska, intuityvi,
lengvai
pasiekiama.
Dviraciy takas
visoje atkarpoje
turi driektis
vientisai, be
reikalo
nekirsdamas
gatveés ar
nenukrypdamas
nuo patogiausio
marsruto.

" - . y

Dviraliy takas, sujungtas
Su kitais takais, nekertantis
kity eismo dalyviy(pésciyjy)
taky.

Dviraliy takas pasibaigia
ties stotele.

Dviraciy taka jrengtas
kitoje Saligatvio puséje.



Patogumas

AiSkumas

Dviraciy trasos
danga turi bati lygi
ir patogi vaziuoti,
neturéti klitGciy
kelyje (Suliniy,
borty, stulpy,
Zeldiniy ir kt.).
Trasos jrengiamos
i$ raudonos
spalvos asfalto
dangos, iSskyrus
vietas, kur tai
daryti draudzia
teisés aktai.
Jungtyse ar
sankryzose danga
neturi turéti borty
ar kity
infrastruktdros
elementy (arba Sie
elementai turi bati
jrengti viename
lygyje su danga),
kurie sukelty
nepatogumy
vaziuojant
dviraciu.

Dviraciy
infrastruktdra turi
bati jrengiama taip,
kad visiems eismo
dalyviams baty
aisku, jog ji skirta
dviratininky
poreikiams. Trasa
turi bati aiskiai
pazenklinta,
intuityvi,
nesudaryti sglygy
dviratininkams
atsirasti neaiskioje
padétyje.
Sprendiniai turi
maksimaliai
eliminuoti galimus
konfliktus tarp
eismo dalyviy.

Ties jvaziavimais j kiemus
takas lieka tame paciame
lygyje.

Netinkamai jrengtas
bortelis (netir 1 cm
aukscio bortelis yra
nepatogus dviratininkui).

AiSkus tako Takas pasibaigia
Zymeéjimas ir uztikrintas ir neaisku, kaip toliau elgtis
testinumas dviratininkui.



Patrauklumas Dviraciy

Tinkamumas

infrastruktdra turi
bati projektuojama
taip, kad tapty

patogiausia
alternatyva Tinkamai jrengtas
dviratininkui takas ne tik leis patogiai

susisiekti, bet ir paskatins

pasirinkti dviraCiy | & e kimui rinktis dviratj,
trasg, uzuot
vaziavus keliu ar
pésciyjy taku.
Dviraciy trasos

neturi kelti

vizualinés tarsos, e 3
priesingai — privalo Nepatrauklus takas skatins
pagerinti miesto vaZziuoti gatve arba i$ viso

nevaziuoti dviraciu.

estetinj vaizda.
Dviraciy takas
arba dviracCiy
eismo juosta turi
bati gana platus,
jrengiami su
perspektyva didéti
dviraCiy srautui,
taip pat uztikrinant
galimybe

ah
Jrengtas takas, taCiau
nejrengta pervaza.

Tinkamai jrengtame take

dviraciams visi sprendiniai uztikrina
patogiai adviratininko saugumag ir
prasilenkti. vaziavimo patoguma.

Dviraciy tako ar
dviraCiy eismo
juostos
tinkamumas
naudotis
nustatomas pagal
Siy Rekomendacijy
kontrolinj sgrasa.

Nors kiekviena projektuojama dviraCiy trasa yra unikali dél jau jrengtos infrastruktdros,
esamy sprendiniy ir jvairiy ribojimy (teisiniy, infrastruktdriniy, kity), taiau kiekvienu
atveju sprendiniai gali skirtis, todél svarbu, jog projektuotojai ir projektus perziarintys ir
tvirtinantys specialistai turéty visg informacijg, kaip uztikrinama ir laikomasi Siy bendryjy

reikalavimy.
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Bendrosios rekomendacijos

Toliau pateikiamos bendrosios rekomendacijos susisiekimui dviraCiais uztikrinti. Jos
padés iSvengti kokybidkai dviraCiy infrastruktirai netinkamy sprendiniy, taip pat taps
gidu, padedancCiu geriau suprasti miesto planavimo geresniam dviraCiy susisiekimui
désnius.

1.

DviraCiai gali tapti patogia susisiekimo alternatyva ir masiniu transportu. Per
pastaruosius kelerius metus dviratj, kaip susisiekimo priemone, naudoja vis
daugiau Zzmoniy (ypa¢ centrinéje Vilniaus dalyje — apie deSimtadalis visy eismo
dalyviy), todél Si transporto priemoné turi bati vertinama kaip galima masiné
alternatyva kitoms transporto priemonéms. Geresné susisiekimo dviraCiais
infrastruktdra yra vienas i$ rodikliy, galin€iy paskatinti dazniau naudotis dviraciu,
taip sprendziant kitus miesto susisiekimo iSStkius.

Jrengiant infrastruktlrg, atsizvelgiama ne tik | esamg srautg, bet ir j tikimybe jam
iSaugti. Nejrengiami siauresni kaip 2 metry vazZiuojamosios dalies plocio dviraciy
takai viena kryptimi arba dviem kryptimis — 2,5 metry plocio takai, bei siauresnés
nei 1,5 metry ploCio dviraciy eismo juostos
(ankstose vietose — 1,2 m.), kad baty saugu ir
patogu dviratininkams prasilenkti arba
aplenkti vienas kitg. Geriausiu atveju
jrengiami platesni takai ir dviraCiy eismo
juostos arba paliekama galimybé
infrastruktdrg iSplatinti ateityje prisitaikant prie
didesnio dviraCiy srauto. =
Dviratininkai  turi ~ bati  vertinami  kaip |
besinaudojantys transporto priemonémis, o
ne kaip péstieji. Visur, kur jmanoma, dviraciy
trasa turi bati atskirta nuo pésciyjy srauto (norint iSvengti galimy konflikty) ir
aiSkiai bei intuityviai suprantama kaip dviraCiams skirta erdvé (pvz., jrengta
skirtingame lygyje, skirtinga danga). Tai taip pat galioja peréjoms per gatve —
dviratininky ir pésciyjy srautas reguliuojamoje ar nereguliuojamoje perejoje turéty
bati atskirtas.

Bendras pésciyjy ir dviraCiy takas gali bati projektuojamas tik krastutiniais
atvejais ir jsitikinus, kad tai yra vienintelis galimas sprendlmas

Geriausiu atveju dviraCiy srautas turi bati [ 1 \
infrastruktariSkai atskirtas nuo motorizuoto
eismo srauto. Dviratininkai, kiek jmanoma,
turéty naudotis jiems skirtu atskiru taku ir
nevaziuoti kartu su automobiliy srautu. Kur
negalima jrengti atskirtos dviraciy
infrastruktdros, turi bati ieSkoma sprendimy
dviraCiy trasg jrengti alternatyviame maziau B
motorizuotame  mardrute  arba,  jeigu |
jmanoma, siekti sumazinti automobiliy srautg
ir greitj.




10.DviraCiy trasos turi bati intuityvios: vengtini

11.
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Bendruoju atveju dviraCiy srautas turéty bati planuojamas tarp automobiliy ir
pésCiyjy srauto. Planuojant susisiekimg privaloma jvertinti esamus ir
prognozuojamus dviraCiy ir pésciyjy srautus
— jiems turi bati palikta pakankamai vietos.
DviraCiy trasoje (ir maZiausiai 25 cm iki jos
krasto, geriausiu atveju — 50 cm) neturi bati
planuojama ir jrengiama jokiy infrastruktdriniy
elementy (atramy, stulpy, borty, kity). Si
nuostata turi galioti ir vertinant pésciujy takus,
esancius Salia dviracCiy tako.

Kur nejmanoma jrengti atskiros dviraciy
trasos, galima jrengti dviraCiy juostg
vaziuojamojoje dalyje ir atskirti jg pastebimais
infrastruktdros elementais (pvz., neaukstu
rySkiu borteliu).

DviraCiy judéjimas gali bati projektuojamas ir su bendru automobiliy srautu,
taCiau tai néra rekomenduojamas
sprendimas. Jis tinkamas tik ypa¢ maZzo
intensyvumo gatvése, kuriose ribojamas
automobiliy greitis, ir ten, kur nejmanoma
kitais budais uztikrinti susisiekimo dviraciais.
Tokiose gatvése turi bati uztikrinta, kad
automobiliai judés panaSiu greiCiu kaip ir
dviratininkai.

Trasos turéty bati kiek galima tiesios ir =

logiskos. Vaziuojant neturi prireikti grjzti atgal

ar vaziuoti apylanka, vaziavimas turi bati kuo maziau stabdomas. Be to, kur
jmanoma, ypa¢ vengtini sprendimai, kai eismo reguliavimo priemonémis
numatoma prievolé nulipti nuo dviracio. 1o 7T

e

sprendimai, kai dviraCiy trasa pazenklinama
ant Saligatvio arba kur vienoje atkarpoje
dviraCiy trasa kerta gatve ir tesiasi kitoje
gatvés puséje, arba kai trasa nepagrjstai
kertasi su péscCiyjy srautu, arba netikétai
baigiasi.

Trasos turi bati gerai pazZenklintos, kad bet
kuriam eismo dalyviui nekilty abejoniy dél
trasos paskirties.

12.Turi bati uztikrinamas dviraCiy trasos testinumas ir jtinklinimas. Dvira€iy trasos

turi bati planuojamos kaip nenutrikstama visos gatvés infrastruktiros dalis.
Nauja trasa turi bati sujungta su esama dviraciy trasy infrastruktdra, kitaip ji arba
bus nepasiekiama, arba nenaudojama. Netinka jrengti dalj tako ar dviraciy eismo
juostos ir nenumatyti jungCiy arba plétros galimybiy, taip pat jrengti trasa, kuri
neturi krypties ir priveria dviratininkg grjzti. DviraCiy trasy tinklo pagrindas yra
Vilniaus miesto specialusis dviraCiy taky planas — kiekvienu konkreciu atveju
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sprendiniai dél trasy pritaikomi pagal geriausiag jmanomg variantg, siekiant
uztikrinti kokybiSka susisiekimg dviraciais.

13.Dviraciy trasos ir visas tinklas turi bati kuriamas ir projektuojamas taip, kad eismo
dalyviui bty patogu, prieSingu atveju infrastruktira bus ignoruojama. Planuojant
batina atsizvelgti | tai, kad kiekvienas eismo dalyvis savo kelionés tikslg nori
pasiekti tiesiausiu ir greiCiausiu keliu. Sprendimai, kai dviratininkams reikés
stipriai nukrypti nuo vaZziavimo trajektorijos ar ilgai laukti prie sankryzy, gali
paskatinti dviratininkus nenaudoti suplanuotos infrastruktdros. Infrastruktira taip
pat neturi versti dviratininko nulipti nuo dviracio.

14.Gatviy infrastruktiros pokyciai gali paskatinti rinktis alternatyvius keliavimo
bddus. VieSojo transporto juostos padidino keliavimo autobusais ir troleibusais
greitj, o saugios erdvés dviraiams uztikrinimas gali paskatinti rinktis keliones
dviraCiu. Mazesnis vaziuojamosios dalies plotis taip pat skatina létesn;]
automobiliy srauto judéjimg ir padidina kelioniy saugumg. Kai kurie miestai,
siaurindami eismo juostas, sutaupytg plotj skiria dviraciy infrastruktdrai jrengti.
Sie infrastruktdriniai poky¢iai turi bati kompleksiski — tinkamai pritaikyti gali
pagerinti susisiekimg dviraciais.

15.Prie$ jtvirtinant naujus infrastruktdrinius pokycCius, ypaC esant jautresnéms
situacijoms, rekomenduotini bandymai. Infrastruktiros pokycius galima iSbandyti
laikinomis priemonémis, o tik véliau, joms pasitvirtinus, jrengti nuolatinj
sprendimg. Bandomagsias priemones svarbu jrengti jvertinus visus argumentus ir
déti visas pastangas siekiant, kad sprendimas pasiteisinty.

16.|rengiant dviraCiams skirtas trasas svarbu jvertinti ekonominj ir socialinj jy
poveikj. Kartais uztenka jrengti nebrangias priemones atskiriant dviraciy srautg
nuo automobiliy, kad susisiekimas dviraCiais tapty pastebimai geresnis, uzuot
investavus dideles |é8as | atskiros trasos nutiesimg, o ypa€ dél léSy stygiaus
nukeliant tokios trasos jrengima ateiiai. Si rekomendacija nepaneigia poreikio
kur jmanoma jrengti atskiras dviraciy trasas, ypa¢ numatytas Vilniaus miesto
dviraCiy taky specialiajame plane, taCiau atveria galimybes uZtikrinti saugy ir
patogy susisiekimg kitomis priemonémis nepazeidziant bendryjy reikalavimy
trasos kokybés.

17.Planuojant naujas teritorijas ar rekonstruojant esamg infrastruktdrg, visada batina
numatyti susisiekimo dviraCiais sprendinius. Tai reiSkia, kad susisiekimas
dviraciais turi bati numatomas net ir tuo atveju, jeigu to nereikalaujama Vilniaus
miesto dvirac€iy taky specialiajame plane.

18.Esant poreikiui svarbu jgyvendinti ir brangesnj sprendimg. Kylant klausimy, ar
bdtinas brangesnio sprendimo jgyvendinimas (pvz., atraminés sienelés
perkélimas ar jrengimas, tiltelio ar kity sprendiniy jrengimas), svarbiu vertinimo
kriterijumi turi bati susisiekimo kokybés pagerinimas. Jeigu toks sprendimas i$
esmes uztikrins didesnj naudojimasi infrastruktdra, tokia investicija yra vertinga.

19.Visi projektuotojai ir darby kokybés vertintojai turi iSbandyti sprendinius
vaziuodami dviraCiu. ldealiu atveju susisiekimg dviraciais turéty planuoti ir
aprobuoti reguliariai dviraCiu besinaudojantys specialistai. Bet kuriuo atveju,
projektuotojai ar darbus priZilrintys specialistai turéty dviraCiu apvaziuoti

v v —

pasinaudoti esama infrastruktdra, kad jsitikinty, kurie sprendiniai yra tinkamiausi.



20. Projektuojant infrastruktdrg turi bati numatomi ir dvira€iy stovéjimo ar saugojimo

21.

22.Planuojant,
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sprendiniai. DviracCiy stovy  dizainas
pritaikomas prie mazosios infrastruktiros
dizaino ir medziagiSkumo sprendiniy, priimty
Vilniaus mieste. Rekomenduojama jrengti
apverstos U raidés formos stovus, Kkuriy
aukstis bty apie 80 cm, nepatartina jrengti
zemy (apie 25-40 cm) stovy dviraCiams.

Jrengus dviraCiy infrastruktdrg, svarbi ir jos
nuolatiné prieziara. Visos dviraciy trasos turi
bati tinkamai prizidrimos, reguliariai
atnaujinant Zenklinima, infrastruktdros

elementus ar remontuojant dangg, taip pat reguliariai tvarkant (Sluojant, valant)

nepriklausomai nuo sezono.

projektuojant ar jgyvendinant susisiekimo dviraCiais projektus
laikomasi visy Rekomendacijy nuostaty, taCiau neiSvengiamais ir argumentuotais
atvejais Siy Rekomendacijy punktai netaikomi. Tokie atvejai — reti, iSimtiniai ir
pateikti aiSkinamuosiuose rastuose arba projekty sprendiniy aprasymuose.
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Kontrolinis sgrasas

Sio kontrolinio sagraso tikslas — i§vardyti kriterijus, kuriais vertinama dviragdiy trasos
kokybé. Kokybiska dviraCiy trasa atitinka visus Sio sgraso kriterijus.

Kontrolinis sgrasas sudarytas vadovaujantis statybos techniniu reglamentu STR
2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®, PésCiyjy ir
dviraCiy taky projektavimo rekomendacijomis R PDTP 12 (patvirtintomis Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus jsakymu), Vilniaus
miesto gatviy dangy ir inZinerinés jrangos rekomendacijomis (patvirtintomis Vilniaus
miesto savivaldybés tarybos sprendimu), Techniniy eismo reguliavimo priemoniy
jrengimo ir jy priezidros Vilniaus mieste tvarkos apraSu (patvirtintu Vilniaus miesto
savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymu) ir kitais teisés aktais, taip pat
uzsienio Saliy patirtimi - organizacijos CROW (Olandija) Keliy saugumo
rekomendacijomis (angl. Road safety manual), asociacijos NACTO (JAV) Miesty
dviraCiy susisiekimo dizaino gidu (angl. Urban Bikeway Design Guide), jmonés
,1ransport for London® (Jungtiné Karalysté, Londonas) Dvira€iy dizaino standartu (angl.
London Cycling Design Standards).

Kontrolinis sgrasas sudarytas i$ 2 daliy pagal kokybinius reikalavimus atskiram dviraciy
takui bei dviraCiy eismo juostai. Kiekvienam i$ jy nustatyti 4 bendrieji infrastruktiros
reikalavimai: saugumas, testinumas, patogumas ir aiSkumas.

Kontrolinio sgraso laikomasi visuose Vilniaus miesto savivaldybéje jgyvendinamuose
projektuose, parengtuose nuo 8iy Rekomendacijy patvirtinimo. Atskiry kontrolinio
sgraso daliy nesilaikoma tik tuo atveju, jeigu tai numatyta Vilniaus miesto savivaldybés
iSduotose sglygose projektavimui arba jeigu rodikliy uZztikrinimas nejmanomas dél
objektyviy ir pagristy priezas€iy ar teisés akty reikalavimy (tai turi bati argumentuotai
dokumentuota).

Kontrolinis sarasas atskiram dviraciy takui

Eil. I T Atitinka/
Kriterijus Rodikliai i

nr. neatitinka

1 Gera susisiekimo dviraCiais infrastruktira uZztikrina dviratininko ir kity eismo

dalyviy saugumg — jvertinamos visos galimybés atskirti pakankamo plocio
dviraciy takg nuo automobiliy ir pésciyjy eismo, ypac jvertinant sauguma
sankryZose ir kertant kelig.

1.1. Dviradiy takas yra atskirtas nuo automobiliy
infrastruktdrinémis priemonémis (pvz., borteliu (iki 7

Saugumas

b(;r:c:(;s cm), stulpeliu ar kitomis).
1.2 Infrastruktdrinés priemonés uztikrina, kad taku
saugumas negalés vaziuoti automobiliai.
1.3. Infrastruktdrinés priemonés uztikrina dviratininko
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13

1.14.

1.15.

Tako
bendras
saugumas

el

saugumg — takas yra jrengtas taip, kad dviratininkui
neiskyla jokiy pavojy (dél staigiy posukiy, tikimybeés,
kad ant tako gali uzvaziuoti automobilis ir kt.)

Takas  atitinka minimalius reikalavimus jo
vaziuojamosios  dalies  ploCiui pagal STR
2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmes Kkeliai.
Bendrieji reikalavimai“: vienpusiam takui — 2 m,
dvipusiam takui - 2,5 m. (esant didesniam
projektuojamam dviratininky srautui — projektuojamas
platesnis takas).

Takas yra pakankamo ploc¢io, kad du dviratininkai
galéty prasilenkti ir i$ anksto pastebéti vienas kitg.
Aukscio gabaritas yra ne mazesnis nei 2,5 m, t. y.
take néra kliaciy (Saky, stogeliy kt. — Zemiau kaip 2,5
m).

DviraCiy take yra uztikrintas matomumas, kad
dviratininkas prireikus galety sustoti ar saugiai
apvaziuoti iSkylancias Kklidtis. Matymo lauke néra
Zeldiniy ar statiniy, kuriy aukstis didesnis nei 0,5 m.
Takas yra i§ esmés atskirtas nuo pésciyjy srauto
(kita danga, Zenklinimas, infrastruktdrinés
priemones).

Salia tako esangiam péséiuyjy srautui yra palikta
pakankamai vietos (maziausiai 1,5 m nejskaiciuojant
jrenginiy juostos kelio Zenklams, apS$vietimo
stulpams ir kitai infrastruktirai). Tuo atveju, kai
pésciyjy srautas yra natdraliai didesnis ties traukos
objektais (vieSojo transporto stotelémis ir kt.),
pestiesiems turi bati palikta daugiau vietos.

Takas yra apSviestas pagal minimalius
reglamentuojamus reikalavimus peésc€iyjy ar keliy
infrastruktdrai.

Take néra klia¢iy — borty, stulpy, Zeldiniy, vazonuy,
Sviesoforo atramy ir kt., iSskyrus priemones prie$
sankryzas (esant reikalui uztikrinti dviratininky
sauguma).

Infrastruktdros elementai (stulpai, bortai, Sviesofory
atramos ir kt.) ar zeldiniai yra nutole nuo tako krasto
0,5 m (siaurose vietose — 0,25 m).

UZztikrinta, kad ant tako nebus KkliG¢iy, tokiy kaip
pastatyti automobiliai, lauko kavineés, laikini statiniai
ar kita.

Jeigu dviraCiy take yra vieSojo transporto stotelé,
jrengiamas jos apvaziavimas i§ galinés pusés.
UZztikrinama, kad péstieji takg kirsty tik tam skirtose
vietose ir matyty artéjancius dviratininkus, o
dviratininkai spéty laiku pastebéti pésciuosius.

Tako danga ir jos Zenklinimas yra neslidaus
pavirSiaus.
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1.16.

-_—
-
N

1.18.

1.19.

1.20.

1.21.

1.22,

1.23.

21.

2.2,

2.3.

24,

3.1.

3.2.

3.3.

Tako
saugumas
pervazose ir
sankryZzose

Testinumas

Patogumas

el

Neéra jokiy kity abejoniy dél tako saugumo.

DviraCiy pervaza yra aiSkiai pazymeéta ir matoma
automobiliy vairuotojams.

Prie$ pervazg vairuotojai apie jg yra jspéjami kelio
zenklais.

Jrengiant pervaza jvertintas realus vairuotojy greitis
ties pervaza ir, jeigu yra poreikis, jis sumazinamas
infrastruktlrinémis eismo saugumo priemonémis.
Pervazoje jvertintas dviratininky ir transporto
priemoniy sustojimo matomumas ir jis atitinka R
PDTP 12 rekomendacijas.

Pervaza yra matoma ir suprantama péstiesiems ir
yra atskirta nuo jy srauto.

Jeigu takas kerta kelig skirtingame lygyje, uztikrintos
galimybés tinkamai uzsivesti/nusivesti dviratj.

Néra jokiy kity abejoniy dél pervazos ar sankryzos
saugumo.

DviracCiy trasa turi bdti racionaliai sujungta su jau esama infrastruktira, bati
logiSka, intuityvi, lengvai pasiekiama. DviraCiy trasa visoje atkarpoje driekiasi

nekirsdama be reikalo gatvés ar nenukrypdama nuo patogiausio marsruto.

DviraCiy takas sujungtas su jau esama taky
infrastruktra arba pasibaigia prie traukos objekto,
arba yra patvirtintas tako sujungimo su esama
infrastruktdra projektas.

Dviratininkams  aiSku, kur veda takas: yra
pakankamai informacijos (informaciniy Zenkly,
nuorody, kita), kad nekilty abejoniy apie tako
pagrindine kryptj ir ar taku jmanoma pasiekti kelionés
tikslg.

Uztikrinta, kad dviraCiy takas visoje atkarpoje tesiasi
vienoje kelio puséje, be reikalo nekerta gatvés.
DviraCiy takas yra tiesiausias budas dviratininkui
pasiekti kelionés tiksla.

Dviradiy trasos danga turi bati lygi ir patogi vaZziuoti, neturéti kliaciy kelyje
(Suliniy, borty, stulpy, Zeldiniy, kita). Takai jrengiami i$ raudonos spalvos
asfalto dangos, iSskyrus vietas, kur tai daryti draudzia teisés aktai. Jungtyse
ar sankryZzose danga neturi turéti borty ar kity infrastruktdros elementy, kurie
sukelty nepatogumy vaZiuojant dviraCiu (arba Sie elementai turi bdti jrengti

viename lygyje su danga).

DviraCiy tako danga — raudonos spalvos asfaltas
(i8skyrus atvejus, kur dél teisés akty reikalavimy ar
siekiant sumazinti greitj (pvz., prie vaiky Zaidimy
aiksteliy), gali bdti jrengiama kita danga, pvz.,
raudonos spalvos trinkelés). Toje pacioje trasoje
keiciantis dangai — jrengiami informaciniai zenklai.
Tako plotis parinktas pagal esamus ir atsizvelgus |
prognozuojamus dviraciy srautus.

Takas nutiestas taip, kad iSilginis nuolydis atitikty R
PDTP 12 rekomendacijas, iSskyrus atvejus, kai tai
nejvykdyta nesant kity galimybiy dél reljefo ypatumuy.
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Aiskumas

el

Takas, kirsdamas D kategorijos gatve, iSlieka tame
paciame lygyje. Takui kertant aukstesnés kategorijos
gatves, bortas nuleidziamas taip, kad baty lygus su
kertamos gatvées danga. Esant poreikiui daryti
skirtingo auk$&io dangos sujungimus, pvz., ties tilto
pradzia (t. y. daryti nuolydj, o ne palikti bortel)).

Take néra Suliniy, iSskyrus atvejus, kai jie buvo
neiSvengiami dél techniniy ar kity aplinkybiy. Jeigu
take jrengti Suliniai, jy groteliy kryptis turi bati skersai
dviraciy tako.

Néra kity abejoniy dél dviraciy tako patogumo.

DviracCiy infrastruktdra turi bdti jrengiama taip, kad visiems eismo dalyviams
baty aiSku, jog ji skirta dviratininky poreikiams. Trasa turi bati aisSkiai
paZenklinta ir bdti intuityvi. Sprendiniai turi padéti iSvengti galimy konflikty

tarp eismo dalyviy.

Takas yra pazenklintas, pagal R PDTP 12
rekomendacijas ir kitus teisés aktus.

Takas be reikalo nekerta péscCiyjy eismo srauty
(i8skyrus atvejus, kai kitoks sprendimas
nejmanomas, pvz., ties peréjomis, vieSojo transporto
stotelémis).

Takas jrengtas tarp automobiliy ir pésciyjy srauto
(i8skyrus atvejus, kai tai nejmanoma padaryti dél
infrastruktdriniy sprendimy arba tai yra pateisinta
eismo dalyviy elgsenos tyrimais).

Tako susikirtimo su péscCiyjy srautu vietos yra
jrengtos pagal statybos techninj reglamentg STR
2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai
Zzmoniy su negalia reikméms*.

Nepalikta jokiy kity dviprasmybiy — uztikrinama kad
takas baty suprantamas kaip dviraCiams skirta erdvé.
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Kontrolinis sagrasas dviraciy juostai

Eil. I oo Atitinka/
Kriterijus Rodikliai i

nr. neatitinka

1 Gera susisiekimo dviraciais infrastruktira uZztikrina dviratininko ir kity eismo

dalyviy saugumg — jvertinamos visos galimybés atskirti pakankamo plocio
dviraciy juostg nuo automobiliy ir pesciyjy eismo ypac sankryzose ir kertant
kelig.
1.1. DviraCiy juosta aiSkiai pazenklinta ir gerai matoma
bei suprantama automobiliy vairuotojams.
1.2. Nesaugiose atkarpose infrastruktirinés priemonés
uztikrina, kad dviraCiy juosta negalés vaziuoti
automobiliai.
1.3. Dviradiy juosta atitinka minimalius plocio
reikalavimus: 1,5 m (1,2 m ankStose vietose). Esant
galimybei jrengiama ir  platesné  juosta,
automobiliams paliekant siauriausig galimg eismo
juostos plotj (C kategorijos gatvése — 3 m, D
kategorijos gatvése — 2,75 m).
AuksCio gabaritas yra ne mazesnis nei 2,5 m — tai

Saugumas

1.4.

I;)V|ra0|q yra dviraCiy juostoje néra kliaciy (Saky, stogeliy ir
juostos . .

t.t. Zemiau kaip 2,5 m).
bendras

1.5. DviraCiy juostoje yra uztikrintas matomumas, kad
SauguUmas 4y iratininkas esant reikalui galety sustoti ar saugiai
apvaziuoti iSkylancias kliatis. Matymo lauke néra
Zeldiniy ar statiniy, kuriy aukstis didesnis nei 0,5 m.
1.6. Infrastruktiros elementai (stulpai, bortai, Sviesofory
atramos, kita) ar Zeldiniai yra nutole nuo dviraciy

juostos krasto 0,5 m (siaurose vietose — 0,25 m).

1.7. Uztikrinta, kad ant dvira€iy juostos nebus KkliGciy,
pvz., pastatyty automobiliy, vazony ir kt.

1.8. Dviraciy juostos danga ir jos zenklinimas yra
neslidaus pavirSiaus.

1.9. Néra jokiy kity abejoniy dél dviradiy juostos
saugumo.

1.10. DviraCiy juosta pervazoje yra aiSkiai pazyméta ir
matoma automobiliy vairuotojams.

1.11. Prie§ pervazg vairuotojai apie jg yra jspéjami kelio
zenklais.

1.12. DviracCiy Jrengiant pervaZg jvertintas realus vairuotojy greitis

juostos ties pervaza ir, jeigu yra poreikis, jis sumazinamas

saugumas  infrastruktdrinémis eismo saugumo priemonémis.
1.13. kertant gatve Pervazoje jvertintas dviratininky ir transporto
priemoniy sustojimo matomumas ir jis atitinka R
PDTP 12 rekomendacijas.
1.14. Néra jokiy kity abejoniy dél pervazos ar sankryzos
saugumo.
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21.

2.2,

2.3.

24,

3.1.

3.2.

3.3.

41.

4.2,

43.

Testinumas

Patogumas

AiSkumas

DviracCiy trasa turi bdti logiskai sujungta su jau esama infrastruktiira, taip pat
turi bdti logiska, intuityvi, lengvai pasiekiama. DviraCiy trasa visoje atkarpoje
driekiasi nekirsdama be reikalo gatvés ar nenukrypdama nuo patogiausio
marsruto.

DviraCiy juosta sujungta su jau esama trasos
infrastruktlra arba pasibaigia prie traukos objekto,
arba yra patvirtintas projektas juostos sujungimui su
esama infrastruktdra.

Dviratininkams aiSku, kur veda dviraciy juosta: yra
pakankamai informacijos (informaciniy Zenkly,
nuorody irkt.), nekelian€ios abejoniy apie juostos
pagrindine kryptj ir ar ja jmanoma pasiekti traukos
objekta.

Uztikrinta, kad dviraCiy juosta visoje atkarpoje
tesiasi vienoje kelio puséje, be reikalo nekerta
gatves.

DviraCiy juosta yra tiesiausias budas dviratininkui
pasiekti kelionés tiksla.

Dviradiy trasos danga turi bati lygi ir patogi vaZziuoti, neturéti kliaciy kelyje
(Suliniy, borty, stulpy, Zeldiniy, kita). Trasa jrengiama is raudonos spalvos
asfalto dangos, iSskyrus vietas, kur tai daryti draudzia teisés aktai. Jungtyse
ar sankryZose danga neturi turéti borty ar kity infrastruktiros elementy (arba
Sie elementai turi bati jrengti viename lygyje su danga), kurie sukelty

nepatogumy vaziuojant dviraciu.

DviraCiy juostos danga atitinka gatvés danga.
Rekomenduojama, kad juosta bity i§ raudonos
spalvos asfalto.

Jeigu dviraCiy juosta sujungta su dviraCiy taku,
dviraCiy tako bortas nuleidziamas taip, kad bty
viename lygyje.

DviraCiy juostoje néra Suliniy, iSskyrus atvejus, kai
jie buvo neiSvengiami dél techniniy ar kity
aplinkybiy. Jeigu dvirac¢iy juostoje jrengti Suliniai, jy
groteliy kryptis turi bati skersai dviraciy juostos.
Néra kity abejoniy dél dviradiy juostos patogumo.

DviracCiy infrastruktdra turi bdti jrengiama taip, kad visiems eismo dalyviams
baty aiSku, jog ji skirta dviratininky poreikiams. Trasa turi bati aisSkiai
paZenklinta ir turi bati intuityvi. Sprendiniai turi padeéti iSvengti galimy konflikty

tarp eismo dalyviy.

DviraCiy juosta yra pazenklinta pagal R PDTP 12
rekomendacijas ir kitus teisés aktus.

DviraCiy juostos susikirtimo su pésciyjy srautu
vietos yra jrengtos pagal statybos techninj
reglamentg STR 2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos.
Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms*.
Nepalikta jokiy kity dviprasmybiy — uztikrinama, kad
dviraCiy juosta buty suprantama kaip dviraCiams
skirta erdve.

15



Dokumente naudojamuy iliustracijy Saltiniai (iS kairés j deSine):

Psl. Nr. /
Nuotr.

Nr.
3/1

3/2

3/3
3/4

3/5
3/6
3/7
4/1
a/2
a/3
4/4
4/5
4/6
4/7
5/1
5/2
5/3
5/4
6/1

6/2
7/1

7/2
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Nuoroda

http://www.rupprecht-
consult.eu/uploads/tx_rupprecht/02_PRESTO_Infrastruktur_fahrradwege.
pdf / https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/en/projects/presto

http://www.universitetozurnalistas.kf.vu.lt/2011/05/dviraciu-taku-
problemos-vilniuje/
https://www.e-tar.lt/portal/It/legalAct/TAR.EB156FC68AE6
http://www.miestai.net/forumas/showpost.php?s=3ef51662f048bd21b73
057bdbal32830&p=803107&postcount=185
https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/en/projects/presto
Vilnius.It Informacija

Vilnius.It Informacija
https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-
projects/files/projects/documents/presto_fact_sheet_cycle_tracks_en.pdf
Vilnius.It Informacija
https://www.e-tar.lt/portal/It/legalAct/TAR.EB156FC68AE6
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=10153093852308093&set=g.
737959679561074&type=1&theater
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=1673391559562241&set=g.7
37959679561074&type=1&theater
https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-
projects/files/projects/documents/presto_fact_sheet_cycle_lanes_en.pdf
Vilnius.It Informacija
http://sa.lt/elektrenu-tikslas-pasinaudoti-palankia-vieta/2/

Vilnius.It Informacija
http://www.aviewfromthecyclepath.com/2011/06/huge-infrastructure-
projects-finished.html
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=10200910808369892&set=g.
737959679561074&type=1&theater
http://www.aviewfromthecyclepath.com/2011/10/bus-stops-which-dont-
cause-problems-for.html

Vilnius.It Informacija
https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-
projects/files/projects/documents/presto_fact_sheet_cycle_lanes_en.pdf
https://ecf.com/news-and-events/news/why-bother-30-kph-zones-ecf-
policy-talk

http://www.panoramio.com/photo/43309765
https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-

projects/files/projects/documents/presto_fact_sheet_bicycle_parking_and

_storage_en.pdf
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