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1. BENDRA INFORMACIJA

Objektas: Siauriné g., Vilnius.

Dalyviai:
Uzsakovas: S ,,Vilniaus planas®.
Auditorius: VGTU APF Keliy tyrimo institutas.

Atlikimo data: 2018-03-09

Naudotos dokumentacijos sarasas (ir informacijos Saltiniai):

VS| Keliy ir transporto tyrimo institutas. ,,Juodyjy démiy* ir avaringy ruozy nustatymas
valstybinés reikSmes keliuose. Kaunas, 2005-2016;

Keliy eismo taisyklés;

Statybos techniniy reikalavimy reglamentas STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmeés
keliai. Bendrieji reikalavimai®;

Statybos rekomendacijos R36-01 ,,Automobiliy keliy sankryzos®;

Keliy techninis reglamentas KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*;

InZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos RISEP 10;

Uzsakovo pateikta medziaga.



2. ESAMA SITUACIJA

Bendri duomenys apie nagrinéjama objekta ir jo aplinka:
Nagrin¢jamas objektas planuojamas Vilniaus mieste ir tgsis nuo Vakarinio aplinkkelio iki S.
StaneviGiaus g. (per Justiniskiy, Pasilai¢iy, Saskinés ir Fabijoniskiy mikrorajonus). Planuojamo

objekto vieta nurodyta 2.1 pav.
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Planuojamg objekta supa pramoninés paskirties statiniai, gyvenamieji namai, garazai, prekybos
centrai (PC ,Iki“, ,,Senukai®), maitinimo (UAB ,Maistas visiems®, Hesburger, McDonald‘s),
ugdymo (I/d ,,Pelené, 1/d ,,Saulégraza“, MB ,,Pasaky namukas“, Vilniaus Zemynos gimnazija,
Vilniaus Sietuvos progimnazija), gydymo (Vilniaus rajono centrin¢ poliklinika, Ortopedijos
paslaugy klinika, Biokorekcijos centras, Pasilai¢iy Seimos medicinos centras) jstaigos. Netoliese yra
marsrutinio transporto stotelés (Stiduviy st., Vilniaus rajono poliklinika, Ciobiskio st., Igno Seiniaus

st.).



Natiiriniai eismo intensyvumo ir sudéties tyrimai
Natlriniai eismo intensyvumo tyrimai buvo atlikti ryte ir po piety. Tyrimo metu buvo fiksuojami
pésciyjy intensyvumai. Rytinio pés¢iyjy eismo intensyvumai buvo matuojami 2018 m. vasario mén.
7 d. (treciadienj) nuo 09:45 iki 10:45 val. Popietinio pésCiyjy eismo intensyvumai buvo matuojami
2017 m. vasario mén. 7 d. (treCiadienj) nuo 15:35 iki 16:35 val.
Eismo intensyvumai buvo fiksuojami 9-iose vietose:
1. Sankryzoje su Justiniskiy g.;
Ties PC , Iki“;
Ties Vilniaus Sietuvos progimnazija;
SankryZzoje su Laisvés pr.;
Ties Ortopedijos klinika;
Ties Vilniaus Zemynos gimnazija;
Ties J. Baltrusaicio g.;

Ties Ukmerges g. 236A esanciu pastatu,

A S I AT A e S

Sankryzoje su Ukmergés gatve. Matavimo vietos parodytos 2.2 pav.

2.2 pav. Eismo intensyvumo matavimo vietos

Atlikus pés¢iyjy eismo intensyvumo matavimus ryte abejomis kryptimis sankryzoje su Justiniskiy
g. pastebéti 36 pést./val. (1), ties PC ,,Iki* — 24 pést./val. (2), ties Vilniaus Sietuvos progimnazija —
24 pést./val. (3), sankryzoje su Laisvés pr. — 68 pést./val. (4), ties Ortopedijos klinika — 4 pést./val.
(5), ties Vilniaus Zemynos gimnazija — 20 pést./val Laisvés pr. puséje bei 20 pést./val. Ukmerges g.
pusgje (6), ties J. BaltrusaiCio g. — 20 pést./val. (7), ties Ukmergés g. 236A pastatu — 24 pést./val.
(8), sankryzoje su Ukmerges g. — 48 pest./val. (9) PésCiyjy eismo intensyvumo ryte rezultatai

pavaizduoti 2.3 pav.



2.3 pav. Pésciyjy eismo intensyvumas ryte



Atlikus pésCiyjy eismo intensyvumo matavimus dieng abejomis kryptimis sankryzoje su Justiniskiy
g. pastebéti 104 pést./val. (1), ties PC ,,Iki* — 48 pést./val. (2), ties Vilniaus Sietuvos progimnazija —
12 pést./val. (3), sankryzoje su Laisvés pr. — 68 pést./val. (4), ties Ortopedijos klinika — 12 pést./val.
(5), ties Vilniaus Zemynos gimnazija — 4 pést./val. Laisvés pr. puséje bei 20 pést./val. Ukmergés g.
pus¢je (6), ties J. Baltrusaicio g. — 40 péest./val. (7), ties Ukmergés g. 236A pastatu — 64 pést./val.
(8), sankryzoje su Ukmergés g. — 76 pést./val. (9). PésCiyjy eismo intensyvumo dienos metu

rezultatai pavaizduoti 2.4 pav.

2.4 pav. Pésciyjy eismo intensyvumas dienos metu



Eismo jvykiai

Nagrin¢jamame objekte 2009—2016 m. laikotarpiu uzfiksuota 19 jskaitiniy eismo jvykiy, kuriy metu

nezuvo nei vienas Zmogus, buvo suzalota 20 Zzmoniy. Daugiausia jskaitiniy eismo jvykiy

uzregistruota Laisvés prospekte. Atkreiptinas démesys, kad itin daug eismo jvykiy susijusiy su

uzvaziavimais ant pésciyjy (zr. 2.1 lentelg).

2.1 lentelé. Iskaitiniai eismo jvykiai 2009-2016 m. laikotarpiu.

Eil.

Nr Data |Laikas Vieta Eismo jvykio rusis |Zuvo|SuZeista Pastaba
1 12009-04-01| 13:48 | Laisvespr.77 | UZvadavimasant ), j | Krovin¢ TP partrenké pesCiaja,
pésciojo ¢&jusia tarp stovinéiy TP
2 |2009-06-27| 14:41 |Ukmerges g. 244 Susidtrimas 0 1 TP susidirimas
Y e . TP ne sankryZzoje esancioje
t
3 {2009-09-12| 11:06 | Laisvés pr. 78 UZW;Z;;:‘SS oy | péstiyjy peréjoje partrenké
Peseto] pésciaji
Usvaziavimas ant TP ne sankryzoje esancioje
4 |2009-11-12| 18:47 | Justiniskiy g. 76 esdioio 0 1 pésciyjy peréjoje partrenkeé
pestio] pésiaji
Y e . Pésciyjy peréjoje partrenké per
t
5 12010-01-12| 07:26 | Laisvés pr. 78 Uzvazéle;;/;?zs an 0 1 raudong Sviesoforo signalg €jusj
bescio) pésciaji
Uzvaziavi t
6 |2010-05-29| 10:22 [Ukmerges g. 244| = ocavimasant |-, 1 TP partrenké péstiaja
péséiojo
7 2010-07-23| 22:05 |Ukmerges g, 224 UZYvaZiavimasant |- 1 TP partrenké draudziamoje
pésciojo vietoje &jusj pés¢iaji
8 12010-12-04| 08:18 |Ukmergés g. 244 Susidtrimas 0 2 Susidiiré keturios TP
9 |2011-03-10| 16:30 |Ukmerges g, 240 ~ Svsidurimassu | 1 -
stovin¢ia TP
. S Susidiire ta pacia kryptimi
10 |2011-04-20| 15:03 |Ukmergés g. 230 Susidtrimas 0 1 .. .
vaziavusios TP
SR .
11 |2011-08-12| 16:18 |Ukmerges g, 244| UZYaZiavimasant |, | TP partrenké pésciajj
péséiojo
12 |2012-0328| 16:00 | Laisvespr.79 | UZvaziavimasant |-, 1 Pésciaja partrenké motociklas
pesciojo
13 |2013-06:02| 10:50 |Ukmerges g 204| ~ Susidirimassu | 1 -
dvira¢iu
" .
14 |2014-03-03| 14:40 | Laisves pr, g0 | CZvaziavimasant | 1 -
péséiojo
] .
15 |2015-01-30| 09:56 | Laisves pr. 778 | CZYaZiavimasant | 1 -
pesciojo
16 |2015-02-13| 14:57 | Laisves pr. 794 | OZVaZiavimasant | 1 -
pesciojo
17 12016-10-12] 17:57 | Laisves pr. g0 | CZYaziavimasant | 1 -
péséiojo
18 |2016-10-25| 07:20 | Laisvespr, 79 | CZVaZiavimasant | | -
péséiojo
19 |2016-10-29| 18:38 | Laisvespr, 77 | CZYaziavimasant | 1 -
pesciojo
Viso 0 20




Nagrinéjamame objekte 2012-2016 m. laikotarpiu uZregistruoti 102 techniniai eismo jvykiai, kuriy
metu dalyvavo 204 transporto priemonés, 168 1§ jy apgadintos. Daugiausia techniniy eismo jvykiy

uzfiksuota Laisvés prospekte (zr. 2.2 lentelg).

2.2 lentelé. Techniniai eismo jvykiai 2012-2016 m. laikotarpiu.

Eil. . . . . . TP Apgadintos
NI Data |Laikas Vieta, km Eismo jvykio ruasis skaidius TP
I |2012-01-09| 14:09 | Laisves pr. 79 SuSld““ma;;“ stovincla |, 1
2 12012-01-31| 14:51 | Laisvés pr. 77F Susidiirimas 2 2
3 [2012-02-18| 19:46 | Laisvés pr. 77E Su“d“”mai;“ stovinGia |, 2
4 |2012-02-27| 18:20 | Laisvés pr. 77D Su“d“”mai;“ stovinGia |, |
5 [2012-03-27| 07:22 | Laisvés pr. 79A SuSld““ma;;“ stovincla |, 2
6 |2012-03-31| 09:32 | Ukmergés g. 224 Susidarimas 2 0

—— tovind]
7 |2012-03-31| 16:56 | Ukmergés g. 230 Su“d“”mai;“ SIOVIRER |y 1
8 [2012-04-06| 12:24 | Laisvés pr. 77B Su“d“”mai;“ stovinGia |, 2
9 12012-05-16| 08:46 | Ukmergés g. 224 Susidarimas 2 2
10 |2012-05-21| 12:45 | Laisvés pr. 77B Susidiirimas 2 1
11 |2012-05-28| 10:16 | Laisvés pr. 79A Susidiirimas 2 2
12 |2012-06-05| 22:47 | Laisvés pr. 77E Susidairimas 2 1
13 |2012-08-10| 10:54 | Laisves pr. 71B Su“d“”mai;“ stovin¢ia |, |
14 |2012-08-13| 11:30 | Laisvés pr. 78 Susidiirimas 2 2
15 |2012-08-25| 11:21 | Laisvés pr. 77B Susidiirimas 2 1
16 |2012-09-06| 11:10 | Laisvés pr. 79 Susidiirimas su dviraciu 2 1
17 |2012-11-01] 18:10 | Laisvés pr. 79 Su“d“”mai;“ stovin¢ia |, 2
18 [2012-11-09| 11:00 | Laisvés pr. 77 Kiti eismo jvykiai 1 1
19 |2012-12:04| 01:16 | VAKAINS | 1y aiavimas ant kliaties | 1 1
aplinkkelis 4
20 [2012-12-11| 12:08 | Laisvés pr. 79A Su“d“”mai;“ stovinGia | 2
21 (2012-12-14| 17:42 | Laisves pr. 79 Kiti eismo jvykiai 1 1
22 [2012-12-15| 21:25 | Ciobiskio g. 35 | Uzvaziavimas ant kliiities 5 5
23 (2012-12-20| 07:45 | Laisvéspr. 71B Kiti eismo jvykiai 2 1
24 |2012-12-30| 16:35 | Laisvés pr. 79E Susidiirimas 2 1
25 |2013-01-15| 14:40 | Laisvés pr. 79B Susidiirimas 2 2
26 |2013-01-25| 10:08 | Laisvés pr. 80 Susidiirimas 3 3
27 |2013-02-26 18:21 | Justiniskiy g. 117 Su“d“”mai;“ stovincia |, 2
28 |2013-03-29| 11:23 | Laisvés pr. 77F SuSld““ma;;“ stovincla |, 2
29 (2013-04-17| 16:35 | Laisvés pr. 77 Susidiirimas 2 1
30 [2013-04-18| 17:32 | Laisves pr. 80A Su“d“”mai;“ stovinGia |, 2
31 [2013-04-25| 09:30 | Ukmerges g. 230 Susidiirimas 2 2
32 |2013-05-01| 12:56 | Laisvés pr. 77B Susidiirimas 2 1




Eil. . . . . . TP Apgadintos
NI Data Laikas Vieta, km Eismo jvykio ruasis skaitius TP
33 |2013-05-21| 17:15 | Laisvés pr. 77 Kiti eismo jvykiai 2 1
34 |2013-05-27| 18:12 | Laisvés pr. 77B Susidiirimas 2 1
35 |2013-06-05| 02:10 | Justiniskiy g. 86 S““du“ma;;u stovin€ia | 5 5
36 |2013-07-01| 05:15 | Laisvés pr. 75 Kiti eismo jvykiai 1 1
37 [2013-07-14| 10:14 | Ciobiskio g. 35 Kiti eismo jvykiai 2 1
38 |2013-07-24| 16:10 | Justini$kiy g. 80 Kiti eismo jvykiai 1 1
39 |2013-08-08| 02:02 | Justiniskiy g. 86 S““du“ma;;u stovin€ia |y 4
40 [2013-08-09| 07:36 | Justiniskiy g. 119 Susidiirimas 2 1
41 |2013-08-11| 20:39 | Ukmergeés g. 230 Susidtrimas 2 2
42 12013-08-19| 18:55 | Laisvés pr. 77B | Uzvaziavimas ant klitities 1 1
43 [2013-09-06| 07:35 | Ciobiskio g. 24 Susid@irimas 2 2
44 |2013-10-17| 13:45 | Ciobiskio g. 16 Susidtirimas 3 3
) Ukmergeés g. Susidiirimas su stovin¢ia
45 2013-10-30| 15:38 234A TP 2 2
46 (2013-12-20| 09:13 | Laisvés pr. 79A Kiti eismo jvykiai 1 1
47 [2013-12-28] 12:10 | Ciobiskio g. 39 Susid@irimas 3 3
48 12014-01-09| 17:21 | Justiniskiy g. 119 Susidtrimas 2 2
49 12014-02-05| 00:48 | Justiniskiy g. 86 Kiti eismo jvykiai 4 4
50 |2014-03-17| 08:30 | Laisvés pr. 77 Susidtirimas 2 1
51 |2014-03-24| 10:21 | Laisvés pr. 73 S“S‘du“ma;;u stovin€ia |- 1
52 |2014-03-24| 18:00 | Laisvés pr. 77 S“S‘du“ma;;u stovin€ia | 1
53 |2014-04-03| 17:08 | Laisvés pr. 78 S““du“ma;;u stovin€ia |- 2
— ovingi
54 2014-04-06| 20:09 | Laisvés pr. 80 S““du“ma;;u slovineta |y 1
55 |2014-04-17| 17:53 | Laisvés pr. 80B Kiti eismo jvykiai 1 1
56 |2014-04-18| 18:12 | Laisvés pr. 77C Susidiirimas 2 2
57 |2014-06-10{ 20:39 | Ciobiskio g. 25 S“S‘du“ma;;u stovin€ia | 2
58 (2014-07-24| 16:47 | Justiniskiy g. 76 | Uzvaziavimas ant klitities 1 1
59 [2014-08-05| 17:27 | Ciobiskio g. 35 Susidarimas 2 2
60 |2014-09-01| 18:03 | Laisvés pr. 77D Susidiirimas 2 1
61 |2014-09-23| 21:28 | Laisvés pr. 79D Kiti eismo jvykiai 1 1
62 |2014-10-09| 09:43 | Ukmerges g. 234 Susidtrimas 2 2
63 |2014-10-17| 12:17 | Laisvés pr. 79D Susidiirimas 2 2
64 |2014-11-21| 20:06 | Laisvés pr. 79E Susidtirimas 2 2
65 |2014-11-29| 22:55 | Ciobiskio g. 16 S“S‘du“ma;;u stovindia | 5 3
66 |2014-12-04| 19:03 | Ukmerges g. 224 Susidtrimas 2 1
67 |2014-12-13| 12:46 | Justiniskiy g. 82 S“S‘du“ma;;u stovindia | 2
68 |2014-12-20| 15:12 | Laisvés pr. 78 Susidiirimas 2 2
- — toving]

69 |2015-01-07| 09:21 | Zemynos g. 13 S““du“ma;;u Soviieta |y 2
70 |2015-02-06| 14:00 | Laisvés pr. 71A S“S‘du“ma;;u stovincia |, 2
71 |2015-05-12| 11:36 | Ukmerges g. 230 Susidarimas 2 2
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Eil. . . . . . TP Apgadintos
NI Data Laikas Vieta, km Eismo jvykio ruasis skaitius TP
72 |2015-05-26| 15:27 | Ukmerges g. 224 Susidtrimas 2 1
73 |2015-05-27| 14:37 | Laisvés pr. 77 | Uzvaziavimas ant klitities 1 1
74 (2015-06-24| 13:20 | Justiniskiy g. 80 Susidarimas 2 1
— P
75 |2015-07-02| 17:00 | Laisvés pr. 79D S““du“ma;;u Sloviieta |-y |
76 |2015-08-12| 18:47 | Laisvés pr. 79A Susidiirimas 2 2
77 |2015-09-15| 11:10 | Laisvés pr. 77C Kiti eismo jvykiai 2 2
78 (2015-09-17| 21:13 | Justiniskiy g. 80 Kiti eismo jvykiai 2 2
79 (2015-09-28| 10:03 | Laisvés pr. 79F Susidarimas 2 2
- — P
80 [2015-11-07| 00:16 | Zemynos g. 13C S““du“ma;;u Soviieta |-y 2
81 [2016-01-05| 07:28 | Ukmerges g. 238 Susidtrimas 2 2
82 [2016-01-18| 11:53 | Laisvés pr. 79E | Uzvaziavimas ant pésciojo 1 0
83 |2016-01-31| 17:04 | Laisvés pr. 77C Susidarimas 2 2
84 12016-02-10| 12:24 | Laisves pr. 71 Susidiirimas 2 2
85 [2016-02-22| 13:36 | Laisvés pr. 80 S““du“ma;;u stovin¢ia |, 2
86 [2016-03-18| 17:28 | Justiniskiy g. 119 Susidirimas 2 2
87 12016-03-21| 11:02 | Justiniskiy g. 117 Susidirimas 2 2
88 [2016-04-12| 23:29 | Zemynos g. 13 Kiti eismo jvykiai 1 0
89 |2016-06-03| 08:50 | Ukmergés g. 232 Kiti eismo jvykiai 2 1
90 [2016-06-14| 12:47 | Laisvés pr. 77 Susidarimas 2 2
91 |2016-07-04| 16:41 | Laisvés pr. 77C Susidiirimas 2 2
92 |2016-08-10| 13:41 | Laisvés pr. 79E S“S‘du“ma;;u stovincia |, |
93 [2016-08-11| 09:21 | Laisvés pr. 79 S““du“ma;;u stovinia |, |
94 |2016-08-25| 16:46 | Laisvés pr. 73 S““du“ma;;u stovin¢ia |, |
95 |2016-08-30| 23:48 | Ukmerges g. 234 Susidtrimas 2 2
96 |2016-08-31| 12:10 | Justinikiy g. 76 Kiti eismo jvykiai 1 1
97 |2016-09-27| 15:55 | Laisvés pr. 77B S““du“ma;;u stovin¢ia |, |
98 [2016-10-11| 13:14 | Laisvés pr. 77B S““du“ma;;u stovincia |, |
99 |2016-10-17| 07:58 | Laisvés pr. 77 Kiti eismo jvykiai 2 1
100 {2016-10-24| 18:05 | Ukmerges g. 233 Susidtrimas 2 2
101 [2016-11-05| 13:16 | Justiniskiy g. 86 Susidirimas 2 2
— P
102 |2016-12-30| 12:35 | Laisves pr. 77C S““du“ma;;u sloviieta |y 2
Viso 204 168
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3. PROJEKTINIAI SPRENDINIAI

3.1. I VARIANTAS

> Atkarpoje nuo Vilniaus vakarinio aplinkkelio iki Justiniskiy gatvés (pietinéje gatvés puséje)
numatomos trys eismo juostos, i§ kuriy viena yra skirta mar$rutiniam transportui. Siaurinéje gatvés
puséje taip pat numatomos trys eismo juostos, taciau néra iSskirtos atskiros eismo juostos
marSrutiniam transportui. Ruozo pradzioje numatoma Sviesoforais reguliuojama peré¢ja per
planuojama gatve, o 1§ abiejy Sviesoforais reguliuojamos peréjos pusiy numatomos marsrutinio
transporto stotelés (zr. 3.1 pav.).
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3.1 pav. Siaurinés g. atkarpa nuo Vilniaus vakarinio aplinkkelio iki Justiniskiy g.

> Siaurinés—Justiniskiy gatviy sankryza numatoma §viesoforais reguliuojama. SankryZos
zonoje Siaurinés gatvés vaziuojamoji dalis iSplatéja iki keturiy eismo juosty:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (i Justiniskiy gatve);

e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;

e viena miSraus eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti i deSine (i Justiniskiy gatve).

Justinidkiy gatvé ties sankryza su Siaurinés gatve sankryzos zonoje iplatéja iki keturiy eismo
juosty:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (j Siaurine gatve);
e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;
e viena eismo juosta, skirta sukti j deing (j Siauring gatve).
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Taip pat, Salia sankryzos numatomos keturios marSrutinio transporto stotelés visomis kryptimis (zr.
3.2 pav.).

e IR X
3.2 pav. Siaurinés—JustiniSkiy gatviy sankryza

> Atkarpoje nuo Justiniskiy gatvés iki skirtingy lygiy sankryzos su Laisvés pr. abiejose gatvés
pusése numatomos i§ viso trys eismo juostos, i§ kuriy viena yra skirta marSrutiniam transportui.
Salia Vilniaus Sietuvos progimnazijos numatoma jrengti §viesoforais reguliuojama peréja, i§ abiejy
Siaurinés gatvés pusiy po marrutinio transporto stotele bei numatoma jungiamoji gatvé, jungsianti
Siauring gatve su Zemynos gatve (7r. 3.3 pav.).

3.3 pav. Siaurinés g. atkarpa nuo Justiniskiy g. iki Laisvés pr.
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> Siaurinés gatvés bei Laisvés pr. sankryZza numatoma skirtingy lygiy, numatant trys atlankas
patekimui bei nusileidimui i$ kito lygio. Ties viena atlanka numatoma Sviesoforais reguliuojama
sankryza. Salia sankryzos numatomos penkios marsrutinio transporto stotelés, i§ kuriy trys bus
planuojamojoje gatvéje, viena — prie§ skirtingy lygiy sankryza, o kitos dvi — uz skirtingy lygiy
sankryzos (rytinéje dalyje), kiekvienoje gatvés puséje. Kitos marSrutinio transporto stotelés
18déstytos Laisvés prospekte (zr. 3.4 pav.).

3.4 pav. Siaurinés—Laisvés pr. skirtingy lygiy sankryzZa

> Atkarpoje nuo Laisvés pr. iki skirtingy lygiy sankryzos su Ukmergés gatve abiejose gatvés
pusé€se numatomos trys eismo juostos, i§ kuriy viena yra skirta marSrutiniam transportui. Ruoze
numatomos dvi Sviesoforais nereguliuojamos sankryzos, viena sankryza numatoma prie prekybos
centro ,,Senukai, o kita sankryza — su Ciobiskio gatve. Ciobiskio gatvéje $alia Vilniaus Zemynos
gimnazijos numatoma lygiagreti gatvés vaziuojamajai daliai transporto priemoniy aikstelé. Salia
gimnazijos numatoma Sviesoforais reguliuojama per¢ja per planuojama gatve (zr. 3.5 pav.).
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3.5 pav. Siaurinés g. atkarpa nuo Laisvés pr. iki Ukmergés g.

> Siaurinés gatvés bei Ukmergés gatvés sankryza numatoma skirtingy lygiy, numatant
keturias atlankas patekimui bei nusileidimui i§ kito lygio. Salia sankryZos numatomos trys
marsrutinio transporto stotelés, po viena stotele — i§ kiekvienos Siaurinés gatvés pusés bei viena
stotelé — Ukmerges gatvés pietingje dalyje. Ties prekybos centru ,,Senukai® numatoma pésciyjy
per¢ja virs kelio (viadukas). IS abiejy pésciyjy per¢jos vir§ kelio (viaduko) pusiy numatomos
marSrutinio transporto stotelés (zr. 3.6 pav.).

e
&
.
=

3.6 pav. Siaurinés—Ukmergés g. skirtingy lygiy sankryZa

> Siaurinés gatvés trasa baigiasi vingiu link Fabijoniskiy gatvés ir sankryza su §ia gatve, kuri
numatoma ketursalé, reguliuojama $viesoforais. SankryZos zonoje, Siaurinéje gatvéje numatomos
dvi eismo juostos:

e viena miSri eismo juosta, skirta sukti j kaire, vaziuoti tiesiai bei sukti j deSing (j Fabijoniskiy

gatve);

e viena eismo juosta, skirta sukti j deSine (j Fabijoniskiy gatve).
Fabijoniskiy gatvéje (rytinéje puséje) prie§ sankryza su Siaurine gatve numatomos dvi eismo
juostos:
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e viena miSri eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti j kairg;
e viena eismo juosta, skirta sukti j desine (j Siaurine gatve).

Vakaringje Fabijoniskiy gatvés puséje, prie§ sankryza su Siaurine gatve numatomos dvi eismo
juostos (zr. 3.7 pav.):

e viena miSri eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai, sukti j kair¢ bei sukti  deSing;
e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (j Siauring gatve).
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3.7 pav. Siaurinés—Fabijoniskiy g. sankryza
> Fabijoniskiy gatvéje (Siaurinéje pus€je) numatoma marSrutinio transporto stotelés.

Nagriné¢jamas ruozas pasibaigia ties Fabijoniskiy—Gelvony g. Sviesoforais reguliuojama sankryza.
Gelvony gatvés pietrytingje puséje numatoma marsSrutinio transporto stotelés. Gelvony gatvéje
(Siaures vakarinéje puséje), prie§ sankryza numatomos dvi eismo juostos:

e viena eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai;

e viena eismo juosta, skirta sukti i kair¢ (1 Fabijoniskiy gatve).

Gelvony gatvéje (pietrytingje puseje), prie§ sankryzg numatomos trys eismo juostos:

e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;
e viena eismo juosta, skirta sukti i deSing (i Fabijoniskiy gatve).
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Fabijoniskiy gatvéje prie sankryza su Gelvony gatve numatomos dvi eismo juostos (zr. 3.8 pav.):

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (i S. Staneviciaus gatve);
e viena eismo juosta, skirta sukti j deSine¢ (j Gelvony gatve).

3.8 pav. Fabijoniskiy—Gelvony g. sankryza
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3.2. I VARIANTAS

> Atkarpoje nuo Vilniaus vakarinio aplinkkelio iki Justiniskiy gatvés (pietinéje gatvés puséje)
numatomos trys eismo juostos, i§ kuriy viena yra skirta mar$rutiniam transportui. Siaurinéje gatvés
puséje numatoma jrengti tiek pat eismo juosty. Ruozo pradzioje numatoma Sviesoforais
reguliuojama peréja per planuojama gatve. Taip pat, i§ abiejy Sviesoforais reguliuojamos peréjos
pusiy iSdéstomos marsrutinio transporto stotelés (zr. 3.9 pav.).

3.9 pav. Siaurinés g. atkarpa nuo Vilniaus vakarinio aplinkkelio iki Justini¥kiy g.

> Siaurinés—Justiniskiy gatviy sankryza numatoma §viesoforais reguliuojama, sankryZos
zonoje Siaurinés gatvés vaziuojamoji dalis iplatéja iki keturiy eismo juosty:

e viena eismo juosta, skirta sukti i kairg (i Justiniskiy gatve);

e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;

e viena miSraus eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti j deSine (j JustiniSkiy gatve).

Justinidkiy gatvé ties sankryza su Siaurinés gatve sankryzos zonoje iSplatéja iki keturiy eismo
juosty:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (j Siaurine gatve);
e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;
e viena eismo juosta, skirta sukti j desine (j Siaurine gatve).
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Justiniskiy g. pries sankryza su Siaurine gatve numatomos desiniyjy posiikiy trikampés salelés. Taip
pat, Salia sankryzos numatomos keturios marSrutinio transporto stotelés kiekvienoje vaziavimo
kryptyje (Zr. 3.10 pav.).

3.10 pav. Siaurinés—JustiniSkiy gatviy sailkryiz'l
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> Atkarpoje nuo Justiniskiy gatvés iki skirtingy lygiy sankryzos su Laisvés pr., abiejose gatves
pusése numatomos trys eismo juostos, i§ kuriy viena yra skirta marSrutiniam transportui. Salia
Vilniaus Sietuvos progimnazijos numatoma jrengti Sviesoforais reguliuojamg peréja, iS abiejy
Siaurinés gatvés pusiy — po marSrutinio transporto stotele bei numatoma jungiamoji gatve,
jungsianti Siauring gatve su Zemynos gatve (zr. 3.11 pav.).

Téifp

3.11 pav. Siaurinés g. atkarpa nuo Justini¥kiy g. iki Laisvés pr.

Siaurinés gatvés bei Laisvés pr. sankryza numatoma skirtingy lygiy. Laisvés prospektas ties
sankryza su Siaurinés gatve sankryZos zonoje iSplatéja iki penkiy eismo juosty, i kuriy dvi eismo
juostos, skirtos vaziuoti tiesiai, numatomos kitame lygyje, t. y. numatoma keturiy eismo juosty (po
dvi eismo juostas kiekviena kryptimi) estakada, kuria transporto priemonés galés apvaziuoti Laisvés
pr. ir Siaurinés g. sankryza. Po estakada numatoma $viesoforais reguliuojama sankryza, kurioje
numatomos:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (j Siaurine gatve);
e viena eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai;
e viena miSraus eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti i deSin¢ (i Siauring gatve).

Po estakada esancioje sankryZzoje Siaurinés gatvés vaziuojamoji dalis i$platéja iki keturiy eismo
juosty:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (i Laisvés pr.);
e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;
e viena miSraus eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti j deSing (j Laisvés pr.).
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Salia sankryzos numatomos astuonios marsrutinio transporto stotelés: keturios numatomos prie pat
sankryzos, bei po vieng stotele — kiekvienoje Laisvés prospekto puséje abiejose vaziavimo kryptyse
(zr. 3.12 pav.).

3.12 pav. Siaurinés—Laisvés pr. skirtingy lygiy sankryZa
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> Atkarpoje nuo Laisveés pr. iki skirtingy lygiy sankryZos su Ukmerges gatve, abiejose gatvés
pusése numatomos trys eismo juostos, i§ kuriy viena yra skirta marSrutiniam transportui. Ruoze
numatomos trys Sviesoforais nereguliuojamos sankryzos: prie prekybos centro ,,Senukai®; su
Ciobiskio gatve ir prie Vilniaus rajono centrinés poliklinikos. Ciobiskio gatvéje Salia Vilniaus
Zemynos gimnazijos numatoma lygiagreti gatvés vaZiuojamajai daliai transporto priemoniy
aikstelé. Taip pat, greta gimnazijos numatoma Sviesoforais reguliuojama peré¢ja per planuojama

gatve (zr. 3.13 pav.).

SESKINE

ClORISK 1) ¢

3.13 pav. Siaurinés g. atkarpa nuo Laisvés pr. iki Ukmergés g.

Siaurinés gatvés bei Ukmergés g. sankryza numatoma skirtingy lygiy. Ukmergés gatvé ties
sankryza su Siaurinés gatve sankryZos zonoje i$platéja iki penkiy eismo juosty, i§ kuriy dvi eismo
juostos, skirtos vaziuoti tiesiai, numatomos kitame lygyje, t. y. numatoma keturiy eismo juosty (po
dvi eismo juostas kiekviena kryptimi) estakada, kuria transporto priemonés galés apvaziuoti
Siaurinés—Ukmergés gatviy sankryZa. Po estakada numatoma $viesoforais reguliuojama sankryza,

kurioje numatomos:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (j Siauring gatve);

e viena eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai;

e viena miSraus eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti j desing (j Siauring gatve).
Po estakada esancioje sankryZzoje Siaurinés gatvés vaziuojamoji dalis iplatéja iki keturiy eismo
juosty:

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (] Ukmergés g.);

e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;
e viena miSraus eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti i deSine (j Ukmergés g.).

23



Salia sankryzos numatomos keturios marsrutinio transporto stotelés — po vieng kiekvienoje
vaziavimo kryptyje. Ukmergés gatvéje ties prekybos centru ,,Senukai* numatoma pésciyjy peréja
vir§ kelio (viadukas) bei i$ kiekvienos pésCiyjy peréjos virs kelio (viaduko) pusés numatomos
marsrutinio transporto stotelés. (zr. 3.14 pav.).

3.14 pav. Siaurinés—Ukmergés g. skirtingy lygiy sankryzZa
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> Siaurinés gatvés trasa baigiasi vingiu link Fabijoniskiy gatvés ir sankryza su §ia gatve, kuri
numatoma ketursalé, reguliuojama $viesoforais. SankryZos zonoje, Siaurinéje gatvéje numatomos
dvi eismo juostos:
e viena miSri eismo juosta, skirta sukti i kaire, vaziuoti tiesiai bei sukti | deSing (i Fabijoniskiy
gatve);

e viena eismo juosta, skirta sukti i deSing (i Fabijoniskiy gatve).

Fabijoniskiy gatvéje (rytingje puséje), prie§ sankryza su Siaurine gatve, numatoma po dvi eismo
juostas:

e viena miSri eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai ir sukti j kairg;
e viena eismo juosta, skirta sukti j deine (j Siaurine gatve).

Vakarinéje Fabijonidkiy gatvés puséje, prie§ sankryza su Siaurine gatve numatomos dvi eismo
juostos (zr. 3.15 pav.):

e viena miSri eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai, sukti j kair¢ bei sukti j deSing;
e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (j Siauring gatve).

FABIJONISKIU G.
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3.15 pav. Siaurinés—Fabijoniskiy g. sankryzZa
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> Fabijoniskiy gatvéje (Siaurinéje pus€je) numatoma marSrutinio transporto stotelés.
Nagrin¢jamas ruozas pasibaigia ties Fabijoniskiy—Gelvony g. Sviesoforais reguliuojama sankryza.
Gelvony gatvés pietrytinéje pusé€je numatoma marSrutinio transporto stotelés. Gelvony gatveje
(Siaurés vakaring€je puséje), pries sankryzg numatomos dvi eismo juostos:

e viena eismo juosta, skirta vaziuoti tiesiai;

e viena eismo juosta, skirta sukti j kaire (i1 Fabijoniskiy gatve).

Gelvony gatvéje (pietrytingje puséje), prie§ sankryza numatomos trys eismo juostos:

e dvi eismo juostos, skirtos vaziuoti tiesiai;
e viena eismo juosta, skirta sukti i deSing (i Fabijoniskiy gatve).

Fabijoniskiy gatvéje prie sankryza su Gelvony gatve numatomos dvi eismo juostos (zr. 3.16 pav.):

e viena eismo juosta, skirta sukti j kair¢ (i S. Staneviciaus gatve);
e viena eismo juosta, skirta sukti j deSine (j Gelvony gatve).

3.16 pav. Fabijoniskiy—Gelvony g. sankryzZa

> Antrame variante yra iSvystyta pazeidziamy eismo dalyviy infrastruktiira, visoje
planuojamoje gatvéje yra numatyti pésciyjy, dviraciy takai bei Saligatviai.
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4. VERTINIMAS EISMO SAUGUMO POZIURIU

4.1 lentelé. Pastabos ir nustatyti trakumai

Pastaba Nr. 1

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, sitilome atsizvelgti i Sig pastabg:

Pateiktoje vertinimui medziagoje néra detalizuoti skirtingy lygiy sankryzy projektiniai
sprendiniai, todél yra sunkiai objektyviai jvertinti galimus pazeidziamy eismo dalyviy judéjimo
marsSrutus, kuriais jie gali judéti link Zzmoniy traukos objekty.

Neéra aiskis skirtingy lygiy pasiekimo bei auksciy skirtumo jveikimo projektiniai sprendiniai,
pritaikyti pazeidziamiems eismo dalyviams. Tikétina, kad prie skirtingy lygiy sankryzy bus
numatyti laiptai, taciau vien laipty jrengimas neuztikrins pazeidziamy eismo dalyviy susisiekimo
tarp traukos objekty, esanciy skirtingose sankryzos pusése. Tinkamai jrengti laiptai yra tinkami
regos negalig turintiems Zmonéms, bet kai kuriy grupiy specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms
jie yra nejveikiama kliiitis — pvz., Zmonéms vezimelyje ir pan.

Pazeidziami eismo dalyviai, norintys patekti j kitg gatvés puse (pavyzdziui, i§ marSrutinio
transporto stotelés, esan¢ios Siaurinés gatvés pietinéje puséje, patekti j mar$rutinio transporto
stotele $iauringje Siaurinés gatvés puséje) numatytais takais, peréjomis bei atlankomis, turéty
jveikti didelj atstumg. Norint pasiekti paminétas marSrutinio transporto stoteles pasinaudojant
suprojektuotomis atlankomis galimos dvi marSruto alternatyvos:

e Pasinaudojant sankryzos vakarinéje dalyje numatytomis atlankomis (jungiamaisiais
keliais, schemoje marsSrutas pavaizduotas raudona linija). Pritaikius atlankas specialiyjy
poreikiy turin¢iy Zzmoniy jud¢jimui, t. y. atlanky nuolydis neturi biiti didesnis kaip 5 %,
atstumas, kurj turéty jveikti specialiyjy poreikiy turintys zmonés sudaryty ne maZziau nei
670 m;

e Pasinaudojant sankryzos rytin¢je dalyje numatytomis atlankomis (jungiamaisiais keliais,
schemoje marsrutas pavaizduotas zalia linija). Pritaikius atlankas specialiyjy poreikiy
turin¢iy Zmoniy judéjimui, t. y. atlanky nuolydis neturi biti didesnis kaip 5 %, atstumas,
kurj turéty jveikti specialiyjy poreikiy turintys Zzmonés sudaryty ne maziau nei 790 m.

Atkreipiame démesj, kad realizavus II varianto projektinius sprendinius, t. y. Sviesoforais
reguliuojamas per¢jas, specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy judéjimo atstumas biity mazesnis ir
siekty 170 m (schemoje marSrutai pavaizduoti mélyna bei geltona linijomis), taCiau vertinant
kelionés laika, papildomai reikéty apskaiciuoti prastovas laukiant leidziamo Sviesoforo signalo.

\ Traukos objel&m

Marsrufy ilgiai:
Mmfsruh{ilg-iai:r-”‘ o ~1-_70,00 H]..
—— 670,00 m ~170,00 m
=—~790,00 m .

Traukos objektas

" Gyvenamasis r:%io;ms :
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Kity traukos objekty pasiekiamumas specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms bus taip pat
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sudétingesnis bei uZztruks ilgiau. Specialiyjy poreikiy turintys Zmonés, norintys patekti i§
marsrutinio transporto stotelés, esancios Ukmergés gatveés rytinéje pusé€je, 1 marsrutinio
transporto stotele vakarinéje Ukmergés gatvés pus¢je, numatytais takais, peréjomis bei
atlankomis (jungiamaisiais keliais), turéty taip pat jveikti didelj atstumg. Norint pasiekti minétas
marSrutinio transporto stoteles pasinaudojant suprojektuotomis atlankomis galimos dvi €jimo
alternatyvos:

e pasinaudojant Siauringje dalyje numatytomis atlankomis (schemoje marSrutas
pavaizduotas raudona linija). Pritaikius atlankas specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy
judéjimui, t. y. atlanky nuolydis neturi biti didesnis kaip 5 %, atstumas, kurj turéty jveikti
specialiyjy poreikiy turintys zmonés sudaryty ne maziau nei 940 m;

e pasinaudojant pietinéje dalyje numatytomis atlankomis (schemoje marsrutas pavaizduotas
zalia linija). Pritaikius atlankas specialiyjy poreikiy turiniy zmoniy judéjimui, t. y.
atlanky nuolydis neturi buti didesnis kaip 5 %, atstumas, kurj turéty jveikti specialiyjy
poreikiy turintys zmonés ne maziau nei 770 m.

Atkreipiame démesj, kad realizavus II varianto projektinius sprendinius, t. y. Sviesoforais
reguliuojamas per¢jas, specialiyjy poreikiy turin¢iy zmoniy judéjimo atstumas biity mazesnis ir
siekty 350 m (schemoje marSrutas pavaizduotas mélyna spalva), taciau vertinant kelionés laika,
papildomai reikéty apskaiciuoti prastovas laukiant leidziamo Sviesoforo signalo.

Traukos objeEtas

; — e

' —Margmty ilgiai: O L
- i W MaSmutu ilgiai:

——~940,00 m R v

< 77000m /(% .35000m

Traukos objektas

" Gyvenamasis rajonas
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Nepritaikius susisiekimo infrastruktiiros pazeidziamiems eismo dalyviams, padidés tikimyb¢, kad
gatvé bus kertama tam neskirtose bei nesaugiose vietose, todél padidés uzvaziavimo rizika ant
pazeidziamy eismo dalyviy.

Detalizuojant  projektinius sprendinius rekomenduojame atkreipti démes] | patogios
infrastruktiiros pazeidziamiems eismo dalyviams sukiirima.

Projektuojant laiptus rekomenduojame jvertinti galimybe Salia jy numatyti specialiyjy poreikiy
turintiems Zzmonéms pritaikytg pandusg bei jspéjamuosius pavirsius.
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[Sanalizavus galimus pazeidziamy eismo dalyviy judéjimo marSrutus yra nustatyta, kad I variante
galimos pazeidziamy eismo dalyviy jud¢jimo marSrutai per atlankas (jungiamuosius kelius) yra
gerokai ilgesni palyginus su II varianto, kai vaziuojamoji dalis kertama Sviesoforu
reguliuojamose pésCiyjy peréjose, marsruto ilgiu.
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Pastaba Nr. 2

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabg:
Nereguliuojamas pésCiyjy peréjas visose gatveés sankryzose, kur jmanoma, rekomenduojame
jrengti 4,00-5,00 m atstumu nuo krastutinés eismo juostos, nes:
e jvaziuojancios ] pagrinding gatve transporto priemonés vairuotojas jprastai daugiau stebi
pagrindiniu keliu vaziuojancias transporto priemones, laukdamas, kol atsiras palankus
momentas jvaziuoti. Todé¢l ne visada atkreipia démes;j ] artéjantj/laukiantj pésciajj;

e sukancios i$ pagrindinio kelio i Salutinj transporto priemongs turi vietos, kur sustoti ir
palaukti, kol praeis péstieji. Be to, taip nesudaroma klititis pagrindinés gatvés
vaziuojamojoje dalyje. Todél galimas netvarkingas ir nesaugus manevravimas, pvz.,
lenkiant sankryzos zonoje.

Be to, rekomenduojame jvertinti pésciyjy peréjy reikalinguma nuovazose bei sankryzose, bei
apsvarstyti galimybe vietoje jy numatyti alternatyvy sprendinj — nezyméta peré¢ja, kuri néra
zenklinama nei zenklais nei horizontaliuoju Zzenklinimu. [rengus nezymétg peréja, pazeidziami
eismo dalyviai atidziau jvertins, ar saugu kirsti gatve.

SIAURINE G,
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Pastaba Nr. 3

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabq:

Siaurinés—Justiniskiy g. sankryZoje numatytos jstrizos gatvés asies atzvilgiu $viesoforais
reguliuojamos per¢jos. Taip orientuotos peréjos neuztikrins saugaus pazeidziamy eismo dalyviy
eismo, kadangi pailgéja praleidziamas laikas pavojingoje pazeidziamiems eismo dalyviams
zonoje — vaziuojamojoje dalyje, ir did¢ja rizika, kad nespés kirsti gatves iki Zalio Sviesoforo

signalo pabaigos.

Be to, specialiyjy poreikiy turintiems zmonés bus sunkiau orientuotis kertant gatve, kadangi
Jprastai gatvé yra kertama trumpiausiu atstumu, t. y. statmenai vaziavimo aSiai. D¢l Sios
priezasties yra tikétinas specialiyjy poreikiy turiniy zmoniy iS¢jimas uz Sviesoforais
reguliuojamos per¢jos riby, kur didéja uzvaziavimo ant jy rizika.

Rekomenduojame, tuo atveju, jeigu bus pasirinktas 1 variantas, ji pakoreguoti, Siaurinés—
JustinisSkiy g. sankryzos projektinius sprendinius priimti tokius, kokie yra numatyti II variante, t.
y. numatyti trikampes saleles deSiniesiems postikiams bei pastatinti Sviesoforais reguliuojamas
peréjas per Siauring bei Justiniskiy gatves. Tokie sprendiniai bity saugesni pazeidziamy eismo
dalyviy atzvilgiu.
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Pastaba Nr. 4

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabq:

Konkretizuojant projektinius sprendinius rekomenduojame atkreipti démes] ] horizontaly;j
zenklinimg sankryzose, trajektorijas sankryzoje, pavyzdziui, turéty buti numatytos tik vidinés
trajektorijos linijos bei trajektorijos turéty biiti nuzymétos taip, kad nenukreipty transporto

priemoniy vairuotojus j klititis—saugumo saleles.
Taip pat, rekomenduojame atkreipti démesj i tinkamg projektuojamy nuovazy bei sankryzy
sujungimag su esamomis nuovazomis bei sankryZomis.
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Pastaba Nr. 5

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabg:

Atliekant natirinius paZzeidziamy eismo dalyviy srauty matavimus Siaurinés g. planuojamoje
vietoje buvo nustatyti keli pazeidziamy eismo dalyviy judéjimo marSrutai, einantys skersai
planuojamos gatvés. Susiformave marSrutai yra ties zmoniy traukos objektais, esanciais
skirtingose planuojamos gatvés pusése (prie Vilniaus Sietuvos progimnazijos, Vilniaus Zemynos

gimnazijos, prekybos centro ,,Senukai‘).

Siekiant iSvengti transporto priemoniy uzvaziavimy ant pés€iyjy bei transporto priemoniy
susidurimy su dviraciais rekomenduojame pazeidziamus eismo dalyvius nukreipti |
projektuojamas peréjas jrengiant apsaugines tvoreles skiriamojoje juostoje.

Apsauginés tvorelés pavyzdys ruoze nuo Laisves pr. iki Ukmergés g..

Apsauginé tvorele |

Pastaba Nr. 6

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Siq pastabq:

Pateiktoje vertinimui medZziagoje néra aiSku ar bus ribojamas vaziavimo greitis ties nesaugiu
kelio vingiu prie§ susikirtimg su FabijoniSkiy g. Atkreiptinas démesys, kad esant leistinam
grei¢iui 50 km/h, maZziausias horizontalios kreivés spindulys turéty biiti R=120 m. D¢l per mazos
horizontalios kreivés spindulio ir per didelio leistino vaziavimo grei¢io gali susidaryti
nepalankios eismo salygos, galimas automobilio nesuvaldymas, transporto priemoniy nukrypimas
nuo eismo juostos, nuvaziavimas nuo kelio vaziuojamosios dalies. Detalizuojant projektinius
sprendinius rekomenduojame ties vingiu apriboti leisting vaziavimo greit] bei numatyti
segmentus Nr. 147 ,,Posiikio kryptis j kair¢* tam, kad transporto priemoniy vairuotojai biity jspéti
apie staigy kelio vingj.

Be to, kelio vingyje vaziuojamoji dalis iSplatéja iki trijy eismo juosty. Tam, kad transporto
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priemoniy vairuotojus neklaidinty eismo juosty horizontalusis zenklinimas bei tam, kad
transporto priemoniy vairuotojai neiSvaziuoty i priesprieSing eismo juosta, rekomenduojame
numatyti 1.15.3 horizontalyji Zenklinima, kuris padéty transporto priemoniy vairuotojams
suprasti, kur yra apie vaziuojamyjy daliy ribos.

Pastaba Nr. 7

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabq:

IS pateiktos medZziagos néra aisku, ar bus uzdaryta jungiamoji gatvé tarp Fabijoniskiy g. ir
skirtingy lygiy sankryzos atlankos, skirtos patekimui bei nusileidimui i$ kito lygio.

Tuo atveju, jeigu §i jungtis bus neuzdaryta, bei jrengus Siaurine gatve, i§vaziavimas i§ degalinés,
esancios prie Siaurinés—Ukmergés gatviy sankryzos, biity mazo spindulio horizontalioje kreivéje.
D¢l blogo matomumo padidéja jskaitiniy bei techniniy eismo jvykiy rizika.

M S //W%m'njs susidiirimas

... B jungiamoji gatvé

Detalizuojant projektinius sprendinius rekomenduojame jvertinti galimybe iSvaziavimg i
degalinés numatyti pagal Zemiau pateikta schemg. Numacius tokj eismo organizavimg bus
tvarkingiau manevruojama iSvaziuojant i§ degalinés bei sumazés eismo jvykiy rizika.
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Pastaba Nr. 8

Tuo atveju, jei bus pasirinktas I variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabq:
Projektuojamoje transporto priemoniy stovéjimo aiksteléje Ciobiskio gatvéje néra numatytos
vietos, skirtos zmonéms su negalia.

Salia automobiliy stovéjimo vietos, skirtos Zmonéms su negalia, turi biti 1,50 m plo¢io islipimo
aiktelé. Si aikstelé gali biti bendra dviem gretimoms stovéjimo vietoms. Taip pat, §ios stovéjimo
vietos turi biiti aisSkiai paZenklintos vertikaliais kelio zenklais Nr. 528 ,,Stovéjimo vieta”, Nr. 846
»Neigalieji” bei horizontaliuoju nejgaliojo su vezimeéliu simboliu 1.24.
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Pvz.:
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Pastaba Nr. 9

Tuo atveju, jei bus pasirinktas Il variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabg:
Atkreiptinas démesys, kad transporto srauty susiliejimo vietos numatomos smailiu kampu. D¢l
per trumpos greit¢jimo juostos bei riboto matomumo srautams susiliejant smailiu kampu,
transporto priemoniy vairuotojai norintys jsitikinti manevro saugumu, bus priversti pazitréti per
peti. Toks vairuotojy veiksmas, t. y. paziliréjimas per peti, sumazina vairuotojy démesinguma
priekyje vaziuojancioms transporto priemonéms, todél galimos situacijos, kai priekyje vaziuojanti
transporto priemoné staigiai pradés stabdyti, o 1§ galo vaziuojanCios transporto priemonés
vairuotojo démesys bus sukoncentruotas ties transporto priemonéms, judancioms 1§ kito
sankryzos lygio. Galimi transporto priemoniy susidiirimai, susij¢ su jvaziavimu ] galg, tai pat
galimos situacijos, kai nespéje persirikiuoti vairuotojai toliau judés marSrutiniam transportui
skirta juosta.
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Ties susiliejimo vietomis rekomenduojame numatyti greitéjimo juostas, tam, kad transporto
priemoniy vairuotojai turéty pakankamai laiko bei atstumo jsibégeti iki transporto priemoniy
vaziuojanciy i8 kito sankryzos lygio greiio bei saugiai jsilieti i srautg.

Pvz:
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Pastaba Nr. 10

Tuo atveju, jei bus pasirinktas Il variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabg:

Pateiktoje vertinimui medziagoje néra aiSku ar bus ribojamas vaziavimo greitis ties nesaugiu
kelio vingiu prie§ susikirtimg su Fabijoniskiy g. Atkreiptinas démesys, kad esant leistinam
grei¢iui 50 km/h, maziausias horizontalios kreivés spindulys turéty biiti R=120 m. D¢l per mazos
horizontalios kreivés spindulio ir per didelio leistino vaziavimo grei¢io gali susidaryti
nepalankios eismo salygos, galimas automobilio nesuvaldymas, transporto priemoniy nukrypimas
nuo eismo juostos, nuvaziavimas nuo kelio vaziuojamosios dalies. Detalizuojant projektinius
sprendinius rekomenduojame ties vingiu apriboti leisting vaziavimo greit] bei numatyti
segmentus Nr. 147 ,,Posiikio kryptis j kair¢* tam, kad transporto priemoniy vairuotojai biity jspéti

apie staigy kelio vingj.
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Be to, kelio vingyje vaziuojamoji dalis iSplatéja iki trijy eismo juosty. Tam, kad transporto
priemoniy vairuotojus neklaidinty eismo juosty horizontalusis zenklinimas bei tam, kad
transporto priemoniy vairuotojai neiSvaziuoty i priesprieSing eismo juosta, rekomenduojame
numatyti 1.15.3 horizontalyji Zenklinima, kuris padéty transporto priemoniy vairuotojams
suprasti, kur yra apie vaziuojamyjy daliy ribos.

Pvz.:
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Pastaba Nr. 11

Tuo atveju, jei bus pasirinktas Il variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabg:

Atliekant natirinius paZzeidziamy eismo dalyviy srauty matavimus Siaurinés g. planuojamoje
vietoje buvo nustatyti keli pazeidziamy eismo dalyviy judéjimo marSrutai, einantys skersai
planuojamos gatvés. Susiformave marSrutai yra ties zmoniy traukos objektais, esanciais
skirtingose planuojamos gatvés pusése (prie Vilniaus Sietuvos progimnazijos, Vilniaus Zemynos
gimnazijos, prekybos centro ,,Senukai).

Siekiant iSvengti transporto priemoniy uzvaziavimy ant pésciyjy bei transporto priemoniy
susidurimy su dviraciais rekomenduojame pazeidziamus eismo dalyvius nukreipti |
projektuojamas peréjas jrengiant apsaugines tvoreles skiriamojoje juostoje.

Apsauginés tvorelés pavyzdys ruoze nuo Laisves pr. iki Ukmergés g..

AN
Apsaugine tvorele

Pastaba Nr. 12

Tuo atveju, jei bus pasirinktas Il variantas, rekomenduojame atsizvelgti j Sig pastabg:
Projektuojamoje transporto priemoniy stovéjimo aiksteléje Ciobiskio gatvéje néra numatytos
vietos, skirtos Zzmonéms su negalia.
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Salia automobiliy stovéjimo vietos, skirtos Zmonéms su negalia, turi biti 1,50 m plo¢io islipimo
aikstelé. Si aikstelé gali biti bendra dviem gretimoms stovéjimo vietoms. Taip pat, §ios stovéjimo
vietos turi biti aiSkiai pazenklintos vertikaliais kelio zenklais Nr. 528 ,,Stovéjimo vieta”, Nr. 846
»Neigalieji” bei horizontaliuoju nejgaliojo su veziméliu simboliu 1.24.

Pvz.:
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5. SIAURINES GATVES EISMO ORGANIZAVIMO VARIANTINIS MODELIAVIMAS

5.1. SANTRAUKA

Modeliuojant ir vertinant transporto srauty pasiskirstymg Vilniaus miesto gatviy tinkle buvo
naudotas standartinis 4 pakopy makro-modelis. Pabréztina, kad modeliuojant perspektyvinius
variantus nebuvo naudota integruoto modalinio pasirinkimo procedira, todél modalinis
pasidalinimas (%) konstruojant ateities variantus nekito, o nauji kelioniy poreikiai (angliSkai
»induced demand‘‘) nebuvo vertinti.

Kelioniy generavimo procediira buvo kalibruota pagal tyrimy/apklausy rezultatus, kurie buvo atlikti
rengiant ,,Naujy transporto rusiy specialyji plang” (2011-2012 m.), véliau (2016-2017 m.) pagal
naujausius transporto srauty tyrimus. Galutinis esamos padéties modelis buvo kalibruotas pagal
anketavimo metu nustatyta kelioniy skaiciy, kelioniy ilgj ir kelioniy trukme, gatvése stebétus
srautus.

Kelioniy paskirstymo procediira atlikta panaudojant ,,traukos modelj* Logit funkcijos pagrindu, o
priskyrimo pakopoje atlikus palyginamajg analize pasirinkta ,,Equilibrium* priskyrimo procediira.
Sios procediiros esmé yra ta, kad vairuotojai iesko trumpiausio marsruto/sagnaudy tarp i§vykimo ir
paskirties viety, o ekvilibriumas pasiekiamas tada, kai nei vienas i§ vairuotojy negali sumazinti
kelionés sgnaudy pakeites marsruta.

Sumodeliavus transporto srautus Vilniaus makro-modelyje buvo atliktas Siaurinés gatvés
variantinis transporto srauty mikro-modeliavimas. Modeliavimo metu buvo patikrinti sprendiniai
srauty aptarnavimo kokybés poziiiriu, jvertinti alternatyvis pasitilymai dél techniniy sprendiniy
tobulinimo.

5.2. IVADAS

Augantis miesto automobilizacijos lygis ir transporto srautai Vilniaus miesto gatvése, sunkéjancios
eismo salygos ir kelionés trukmés augimas vykstant pakankamai intensyviems urbanizacijos
procesams, reikalauja gilesnés analizés ir didesnio démesio susisiekimo klausimy sprendimui.
Transporto srauty modeliavimas, jvertinus zemés naudojimo pokyCius mieste, yra viena i$
pagalbiniy priemoniy siekiant pagrjsti susisiekimo projekty nauda visuomenei ir lyginti plétros
variantus.

Darbo tikslas — modeliuojant transporto srautus jvertinti Siaurinés gatvés variantus eismo kokybeés
bei eismo saugumo pozitiriu. Darbo metu yra jvertinta Vilniaus miesto bendrajame plane numatyta
perspektyviné susisiekimo infrastruktiiros plétra ir nustatytas planuojamos Vilniaus miesto
Siaurinés gatvés transportinis apkrovimas rytinio ir vakarinio piko metu salyginiais 2025 m., atlikta
sprendiniy mikro-analiz¢ pritaikant Siuos sprendinius prognozuojamiems transporto srautams.

Taigi, detalizuoti modeliavimo uZdaviniai yra tokie:

> Atlikti MAKRO-modeliavimg dviem Siaurinés gatvés variantams rytinio ir vakarinio piko
metu,

» Atlikti MAKRO-vertinima atsizvelgiant | kokybinius parametrus, t. y. jvertinti, ar projektas
atnesa naudos miesto gyventojams ir svefiams;
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» Parengti MIKRO-modelius ir jy pagalba jvertinti sitilomy varianty pagrjstumg pagal
sudarytg rodikliy sistema.

Darbo metu buvo atliktas viso Vilniaus miesto transporto srauty rytinio ir vakarinio piko
modeliavimas 2025 metams su programine jranga PTV VISUM, jvertinant Zemés naudojimo
poky&ius ir planuojamos Siaurinés gatvés jtaka susisiekimo sistemai. Atliktos analizés ir
programinés jrangos pagalba jvertinti tokie pagrindiniai transporto infrastruktiiros modeliavimo
aspektai:

» Esamas ir perspektyvinis susisiekimo infrastruktiiros tinklas, sankryzy tipai bei reguliavimo
biidai;

» Miesto gyventojy ir darbo viety i$sidéstymas atskiruose miesto transportiniuose rajonuose,
esama ir perspektyviné kelioniy struktira bei rySiy matricos.

Esamos buklés situacijai jvertinti ir modeliui sukalibruoti buvo panaudoti 2016-2017 mety
transporto srauty natiiriniai tyrimai piko valandomis (pateiké Vilniaus Planas). Darbo metu buvo
patikslinti pastaruoju metu pasikeite¢ gatviy ir sankryzy techniniai parametrai duomeny bazéje,
Jvestos naujos jungtys, Sviesofory iSsidéstymas, taip pat apskaiiuotos perspektyvinés rysiy
matricos.

5.3. LENGVOJO MOTORIZUOTO TRANSPORTO SISTEMOS MAKRO-
MODELIAVIMO 2025 METAMS NUOSTATOS

Detalizuojant lengvojo motorizuoto transporto sistemos (LMTS) vystymo nuostatas 2025 metams
buvo naudojami 2011 metais surinkti duomenys, kurie gauti atlickant Vilniaus miesto transporto
sistemos iSsamius tyrimus ir anketing Vilniaus miesto gyventojy apklausa. Vélesniais metais
duomenys ir modelis buvo tikslinti atlieckant papildomus tyrimus ir apklausas.

Pagal tyrimy duomenis (2011 metai), vienas statistinis vilnietis per dieng atliko 2,9 kelionés.
Gyventojy skai¢ius modeliuojamoje Vilniaus miesto regione (toliau — Vilniaus mieste) 2015 m.
sieke 653 200 jskaitant Vilniaus miesto, rajono gyventojus ir sostinés svec¢ius. Piko valanda vienam
gyventojui teko 0,15 kelionés lengvaisiais automobiliais (LA) ir vieSuoju transportu (VT).

Siaurinés gatvés sprendiniai yra modeliuojami hipotetinei 2025 mety perspektyvai, nes
formuojamas koridorius ir visi atskiri etapai turés tinkamai funkcionuoti kai bus sugeneruoti visi
perspektyviniai transporto srautai. Kitaip sakant, 1 etape planuojami sprendiniai (Siaurinés gatvés
dalis tarp vakarinio aplinkkelio ir Gelvony gatvés) turi tinkamai aptarnauti transporto srautus, kurie
bus sugeneruoti visiskai jgyvendinus kitus Siaurinés gatvés etapus. Dél Sios priezasties makro
lygmenyje yra modeliuojamas visiskai realizuotas Siaurinés gatvés sprendinys, kuris sujungia
Rinktinés gatve su Vakariniu aplinkkeliu.

Atlikus modeliavimg yra nustatytos ir prognozuojamos tokios pagrindinés Vilniaus miesto
gyventojy judumo charakteristikos 2025 mety darbo dienos rytinio ir vakarinio piko metu (zr. 5.1
lentele). 2025 m. rytinio piko valandg vienam gyventojui teks 0,104 kelionés lengvuoju
automobiliu.

Variantas — tikétiny infrastruktiiros, automobilio naudojimo koeficienty, gyventojy ir darbo viety
pasiskirstymo pokyc¢iy visuma fiksuota tam tikru laiko momentu (pvz. 2025 m.).
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5.1 lentelé. Gyventojy motorizuoto judumo rodikliai.

Rodiklis/Variantas 1. 2025 Nedarome projekto | 2. 2025 Darome projekta
Gyventojy skai€ius 675200 675200
modeliuojamoje zonoje
Kelioniy skai¢ius LA/ rytinio 70366 70366
piko valanda
Kelioniy skai¢ius LA/ vakarinio 71162 71162
piko valanda
Kelioniy skai¢ius LA 1 0,104/0,105 0,104/0,105
gyv./piko valanda
(rytas/vakaras)

Reikia pabrézti, kad makro-modelyje néra modeliuojamas transporto riiSies pasirinkimas, todeél
modalinis pasirinkimas yra konstanta ir kile nauji poreikiai (angliskai ,,induced demand®) néra
vertinami. Taip pat atkreipiamas démesys, kad remiantis bendrojo plano duomenimis Vilniaus
miesto regione gyventojy skaicius iki 2025 mety labai neZymiai augs (0,33 % per metus), o miestas
plésis ] priemiescius.

Vilniaus miestas formuojant modelj buvo suskirstytas i baigting transportiniy rajony aibe (240),
kurie bitini formuojant modelj. RuoSiant variantus buvo naudoti S| ,,Vilniaus planas* parengti
hipotetiniai skai¢iavimai dél gyvenamyjy ir darbo viety skaiciaus transportiniuose rajonuose 2015 ir
2025 metais.

5.4. SUSISIEKIMO INFRASTRUKTUROS PLETRA VILNIAUS MIESTE IKI 2025 M.

SprendZziant miesto centro transporto apkrovimo klausimus, labai svarbu realizuoti viso Vilniaus
miesto gatviy tinklo plétra, kuri suteikia vairuotojams ir keleiviams alternatyvias kelioniy trasas
aplenkiant Vilniaus miesto centrg. Taip pat miesto centrinéje dalyje galéty biuti jvestos ir
papildomos ekonominés priemones likusiy tranzitiniy srauty panaikinimui, kaip pvz.: mokamas
vaziavimas ir transporto priemoniy statymo (stove¢jimo viety) ribojimai, sunkiojo krovininio
transporto eismo uzdraudimas ir t.t. Tai leisty esama gatviy tinklg racionaliau panaudoti Sioje
vietoje jsikiirusiy darbo, gyventojy ir turisty aptarnavimo bei gyvenamyjy viety pasiekiamumui.

Susisiekimo infrastruktiiros plétra yra apibrézta galiojanciame Vilniaus miesto bendrajame plane,
todél priimta, kad iki 2025 mety bus jgyvendinta eil¢ svarbiausiy miestui projekty (zr. 5.1 pav.).
Svarbiausi Vilniaus miesto infrastruktiiros objektai, kurie jvertinti makro-modelyje:

> Dviejuy lygiy GeleZinio Vilko-Ukmergés-Zalgirio g. sankryzos tolimesnis rekonstravimas
(statyba), (5);
> Siauriné g. nuo Vakarinés g. iki Zirminy g. (jskaitant Zvalgy gatve), (9);
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» Senamiescio apylankos uzbaigimas (Gelezinkelio g. atkarpos rekonstravimas iki Paneriy g.),

(10);

» Mykolo Lietuvio g.-Bajory k.-Mokslininky g. jungtis, (17).

5.1 pav. Vilniaus miesto susisiekimo tinklo plétra (Saltinis: Vilniaus miesto BP)

5.5. MAKRO VARIANTU APIBUDINIMAS

Darbo metu sumodeliuoti keturi principiniai perspektyviniai variantai, kurie reikalingi kuriant
mikromodelius. Modeliavimas buvo atliekamas ,,zingsnis po zingsnio” pradedant nuo esamos (2015
m.) situacijos modelio kalibravimo, véliau pereinant prie Vilniaus bendrojo plano susisiekimo
infrastruktiiros plétros ir eismo organizavimo pasililymy gerinan¢iy transporting situacija
modeliavimo 2025 m. Modeliuoty perspektyviniy varianty suvestiné yra pateikta 5.2 pav.

1. 2025

Nedarome
projekto (R)

Kelioniy LMTS skaicius - 70366
kel./ rytinio piko valandg
Hipotetiné Vilniaus BP numatyta
susisiekimo infrastruktira be
Siaurinés gatvés.

ANALIZUOTI
MAKRO-VARIANTAI

Darome
projekta (R)

Nedarome
projekto (V)

Kelioniy LMTS skaicius - 71162
kel./ vakarinio piko valanda
Hipotetiné Vilniaus BP numatyta
susisiekimo infrastruktiira be
Siaurinés gatveés.

Kelioniy LMTS skaicius - 70366
kel./ rytinio piko valanda

Hipotetiné Vilniaus BP numatyta
susisiekimo infrastruktira su

2. 2025
Darome
projekta (V)

Kelioniy LMTS skaicius - 71162
kel./ vakarinio piko valanda

Hipotetiné Vilniaus BP numatyta
susisiekimo infrastruktira su
Siaurine gatve.

45



5.2 pav. Modeliuoti variantai

0 variantas: 2016 Esama biiklé (R): Bazinis variantas (,,2016 Esama buklé®) buvo kalibruotas
remiantis 2016-2017 metais vykdyty tyrimy metu nustatytu rytinio piko metu i pagrindines
sankryzas, tiltus ir nutiestus aplinkkelius jvaziuojanciy automobiliy skai¢iumi. Modelio
patikimumas jvertintas remiantis statistiniais metodais, kuriy pagrindiniai stebéjimy skaic¢ius N=67,
determinacijos koeficientas R2=0,76, koreliacijos koeficientas R=0,87 (zr. 5.3 pav.).

Determinacijos koeficientas matematiskai apraSomas tokia formule:

> (- »)
2 _ =l

> -7

R

M,
kur y, stebimos reikSmés, y, prognozuojamos reikSmeés, y vidurkis. Jeigu R’=1, tai reiskia, kad

A

Z:(yl.—yl.)2 =0 ir modelis idealiai tinka. Kuo R’ maZesnis uZ 1 tuo labiau prognozuojamos
i=1
reik§mes skiriasi nuo stebimy reikSmiy.

Assignment analysis, Netw ork: 1

5.200
5.000
4.800
4.600 N Obs 67
4.400 AvgObs 1510,
4200 %RMSE 31
e R20.76
4.000 Slope 1.00
3.800 = Yint-119.31
§ 3.600 ot Total 23
< 3.400 "
& 3.200
T 3.000
s3
$ 2.800
@ 2.600
2 2.400 X
® 2.200
o]
§ 2.000 X
= 1.800
1.600
1.400

X
1.200 xS )% XX

1.000

o0 ¥ ~
600 293( X
4004 %

200 >§< X

400 600 800 1 1 1 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 5
Observed attribute (AddVal1)

Regression
Target value

5.3 pav. Modelio verifikacija

Modelio patikimumg galima jvertinti ,,gerai*, nes koreliacija tarp modeliuoty ir stebéty reikSmiy yra
stipri.

46



1. 2025 Nedarome projekto (R): Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacija
rytinio piko metu:

> Infrastruktiira yra i$plétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plana, Siaurinés gatvés
projektas néra realizuojamas;
» Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais rytinio piko metu siekia 70366 aut./val.

1. 2025 Nedarome projekto (V): Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacija
vakarinio piko metu:

> Infrastruktiira yra i$plétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plana, Siaurinés gatvés
projektas néra realizuojamas;
» Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais vakarinio piko metu siekia 71162 aut./val.

2. 2025 Darome projekta (R): Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokiag situacija
rytinio piko metu:

> Infrastruktiira yra i$plétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plana, Siaurinés gatvés
projektas yra realizuojamas;
» Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais rytinio piko metu siekia 70366 aut./val.

Modeliavimo rezultatai, t. y. preliminari lengvojo asmeninio motorizuoto transporto srauty
kartograma pateikta Priede 1.

2. 2025 Darome projekta (V): Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokiag situacija
vakarinio piko metu:

> Infrastruktiira yra i$plétojama pagal Vilniaus miesto bendrajj plana, Siaurinés gatvés
projektas yra realizuojamas;
» Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais rytinio piko metu siekia 71162 aut./val.

Modeliavimo rezultatai, t. y. preliminari lengvojo asmeninio motorizuoto transporto srauty
kartograma pateikta Priede 2.

Pagrindiniai kokybiniai Vilniaus miesto transporto srauty modeliavimo rezultatai pateikti 5.2
lenteléje. Vienas i§ pagrindiniy rodikliy apibiidinanciy susisiekimo kokybe mieste yra — Kelioniy
trukmé (val./per piko val.).

5.2 lentelé. Kokybiniai modeliavimo rezultatai.

Rytas Vakaras

LMTS modeliavimo rezultatai

Valandiné rytinio piko rida (km)

912086

911011

944383

943187

Vidutinis srauto greitis (km/h)

37.28

37.61

35.94

36.27

Kelioniy trukmé (val./per piko val.)

24465

24223

26279

26006

Vidutiné vienos kelionés trukmé (min.)

20.86|

20.65

22.16

21.93

Kelioniy skaicius

70366

70366

71162

71162

Vidutinis kelionés ilgis (km)

12.96|

Kelionés trukmeés ekonomija (val./per piko val.)

Ridos ekonomija (km/per piko val.)

12.95

1075

13.27

13.25

1196

Palyginus modeliavimo rezultatus yra nustatyta, kad plétojant ,,skersinius rySius“ realizuojancia
gatviy sistema Vilniaus mieste, maz¢ja vidutiné kelioniy trukmé (min.) ir automobiliy rida mieste
(La-km). Lengvojo motorizuoto transporto sistemos globalus modeliavimas parodé¢, kad kelioniy
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trukmés pozidiriu Siaurinés gatvés plétra yra ypatingai naudingas projektas Vilniaus miestui, nes
rytinio piko metu bus sutaupoma apie 242 transporto priemoniy valandy, o lengvyjy automobiliy
rida sumazeés - 1075 LA-km. Globaliis modeliavimo rezultatai gali biiti naudojami rengiant mikro-
modelj, ekonominj-socialinj projekto pagrindima.

Pateiktos transporto srauty modeliavimo kartogramos toliau gali buti naudojamos nustatant lokaly
Siaurinés gatvés poveiki ir §io poveikio monetarizavimo procese.

5.6. MIKRO-VARIANTU MODELIAVIMAS IR LYGINIMAS

Darbo metu buvo modeliuoti rytinio ir vakarinio piko transporto srautai, nes tai bus kritiSkiausias
paros metas objektui, tikétina, kad tuo metu formuosis ilgiausios eilés. Modeliavimas buvo
atlickamas ,,zingsnis po zingsnio” pradedant nuo bazinés situacijos modelio parengimo, atskiry
varianty modeliavimo ir baigiant pasiilymy gerinanéiy transporting situacija modeliavimu.
Modeliuojant makro-variantus VISIM 9.34 programa buvo naudojama sumodeliuoti transportinius
ry§ius mieste ir jvertinti Siaurinés gatvés globalia nauda miestie¢iams, o mikro-modeliai buvo
paruosiami naudojant VISIM 4.10 programg ir jy pagalba sumodeliuotos detalés ir smulkesni
infrastruktiiros sprendiniai. Makro-varianty metu nustatyti ir prognozuoti kelioniy ryS$iai (rytinis ir
vakarinis pikas) buvo perkelti j mikro modeliy aplinka.

Varianty apibudinimas: Mikro-varianty suvestiné yra pateikta 5.4 pav. Prognozuojama, kad
vakarinis pikas (V) bus Siek tiek didesnis nei rytinis (R) ir modeliuojamoje teritorijoje bus
realizuota 176 lengvojo motorizuoto transporto kelionémis daugiau.

ANALIZUOTI
MIKRO-VARIANTAI

A. 2025 A. 2025 B. 2025 B. 2025
Darome | Da_\rome | Darome Il Darome Il
varianta (R) varianta (V) varianta (R) varianta (V)

A) ) L)
Kelioniy LMTS skaicius - Kelioniy LMTS skaicius - Kelioniy LMTS skaicius - Kelioniy LMTS skaicius -
10479 kel./ rytinio piko 10655 kel./ vakrinio piko 10479 kel./ rytinio piko 10655 kel./ vakarinio piko
\EIELTE] valanda \CIELTE] \CIELGE]
Siauriné gatve Siauriné gatve Siauriné gatve Siauriné gatvé
jgyvendinama pagal igyvendinama pagal jgyvendinama pagal igyvendinama pagal
siilomg | schema. siiloma | schema. sitloma Il schema. siiloma Il schema.

5.4 pav. Modeliuoti mikro-variantai

Pésciyjy ir dviraciy srauto tiksliai prognozuoti néra jmanoma, tod¢l atlikty tyrimy pagrindu daroma
prielaida, kad j kiekvieng planuojama pésciyjy peréja kirs vienodas eismo dalyviy skaicius per piko
valandg ir didziausig jtaka péstieji turés Siaurinés gatvés sankryzose su Ukmergés gatve ir Laisvés
prospektu (zr. 5.5 pav.).
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2400 pésciujy
dviratininky

per piko

valandg

400 péséiyjy
il.
dviratininky
per piko
valanda

1500 pésciuju
ir /
dviratininky /1
per piko
valanda

5.5 pav. Hipotetiniai pés¢iyjy ir dviratininky srautai sankryZose

Dél vieSojo transporto taip pat padaryta prielaida, kad vieSojo transporto priemonés Siaurinéje
gatvéje kursuos 10 minuciy intervalu.

Darbo metu buvo modeliuojamos dvi eismo organizavimo schemos, kurios buvo pavadintos tokiais
salyginiais terminais: I-oji schema ,Nepertraukiamas eismas®“ ir II-oji schema ,,Pertraukiamas
eismas® (zr. 5.6 ir 5.7 pav.).

PASILAGAI

FABLIONISKES

JUSTINISKES

5.6 pav. I-oji schema ,,Nepertraukiamas eismas*

I-0ji schema ,,Nepertraukiamas eismas“ uztikrina beveik nepertraukiama eismo rezima Siaurinéje
gatvéje, t. y. kai didZiausig jtakg eismo srautui turi sgveika automobilis-automobilis ir automobilis-
vaziuojama kelio dalis. Performuluojant papras¢iau, automobiliy vairuotojai néra priversti sustoti
prie $viesoforiniy sankryzy ties Siaurinés gatvés sankirtomis su Ukmergés gatve ir Laisvés
prospektu.

PasdmACIAl

LY _ il £ FABLIONSKES

JUSTIMISKES

SESHINE

49



5.7 pav. 2-0ji schema ,,Pertraukiamas eismas“

II-0ji schema ,,Pertraukiamas eismas* uZtikrina pertraukiama eismo rezima Siaurinéje gatvéje, t. y.
kai didziausig jtakg eismo srautui turi sgveika tarp automobilio-§viesoforo, o sgveika automobilis-
automobilis ir automobilis-gatvés laidumas yra maziau svarbios. Automobiliy vairuotojai
dazniausiai bus priversti sustoti prie Siaurinés ir Ukmergés gatviy bei Siaurinés gatvés ir Laisvés
prospekto Sviesoforiniy sankryzy.

Reikty pabrézti, kad kelioniy rySiy realizavimas gatviy tinkle yra individualus transporto priemongés
vairuotojo pasirinkimas ir kiekvieno varianto metu buvo stengiamasi ieSkoti pusiausvyros
minimizuojant laiko sgnaudas. D¢l Sios priezasties, kiekvieno varianto modeliavimo rezultatas,-
unikalios transporto srauty kartogramos.

A. 2025 Darome I variantg (R). Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacija

rytinio piko metu:

>

>
>
>

Siaurinés gatvés projektas yra realizuojamas ir susisiekimo infrastruktiira yra i§plétojama
pagal parengtus projektinius pasitlymus (Zr. 5.6 pav.);

Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais rytinio piko metu siekia 10479 aut./val.
Kiekvienoje pésCiyjy per¢joje ivesta 5.5 pav. nurodyta pésciyjy per valandg apkrova;

Ivesti pirminiai $viesoforais reguliuojamy sankryzy (120 s) ir pésciyjy peréjy (90 s) darbo
planai iSlaikant ,jintergreen” tarpus (4-5 sekundés sankryzoms ir 6 sekundés pésCiyjy
peré¢joms arba Sviesofory fazéms);

Nurodytos planuojamos vieSojo transporto marsruty atkarpos ir stotelés, jvestas kursavimo
intervalas (10 minuciy).

Lengvojo asmeninio motorizuoto transporto srauty modeliavimo rezultatai (transporto srauty ir
greiciy kartogramos) pateikti Priede 3.

A. 2025 Darome I variantg (V). Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacija

vakarinio piko metu:

>

>
>
>

Siaurinés gatvés projektas yra realizuojamas ir susisiekimo infrastruktiira yra i$plétojama
pagal parengtus projektinius pasitlymus (Zr. 5.6 pav.);

Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais vakarinio piko metu siekia 10655 aut./val.
Kiekvienoje pésciyjy per¢joje jvesta 5.5 pav. nurodyta pésciyjy per valandg apkrova,

Ivesti pirminiai Sviesoforais regulivojamy sankryzy (120 s) ir pésciyjy peréjy (90 s) darbo
planai iSlaikant ,jintergreen” tarpus (4-5 sekundés sankryzoms ir 6 sekundés pésCiyjy
peréjoms arba Sviesofory fazéms);

Nurodytos planuojamos vie$ojo transporto marsruty atkarpos ir stotelés, jvestas kursavimo
intervalas (10 minuciy).

Lengvojo asmeninio motorizuoto transporto srauty modeliavimo rezultatai (transporto srauty ir

greiciy kartogramos) pateikti Priede 4.

B. 2025 Darome II variantg (R). Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacija

rytinio piko metu:
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> Siaurinés gatvés projektas yra realizuojamas ir susisiekimo infrastruktiira yra i$plétojama

pagal parengtus projektinius pasiiilymus (Zr. 5.7 pav.);

Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais rytinio piko metu siekia 10479 aut./val.

Kiekvienoje pésCiyjy per¢joje ivesta 5.5 pav. nurodyta pésciyjy per valanda apkrova;

Ivesti pirminiai $viesoforais reguliuojamy sankryzy (120 s) ir pésciyjy peréjy (90 s) darbo

planai iSlaikant ,,intergreen* tarpus (4-5 sekundés sankryzoms ir 6 sekundés péscCiyjy

peré¢joms arba Sviesofory fazéms);

» Nurodytos planuojamos vie$ojo transporto marsruty atkarpos ir stotelés, jvestas kursavimo
intervalas (10 minuciy).

Y V VYV

Lengvojo asmeninio motorizuoto transporto srauty modeliavimo rezultatai (transporto srauty ir
greiciy kartogramos) pateikti Priede 5.

B. 2025 Darome II variantg (V). Sumodeliuotas variantas 2025 metams apibrézia tokig situacija
vakarinio piko metu:

> Siaurinés gatvés projektas yra realizuojamas ir susisiekimo infrastruktiira yra i$plétojama
pagal parengtus projektinius pasitlymus (Zr. 5.7 pav.);

» Kelioniy poreikis lengvaisiais automobiliais vakarinio piko metu siekia 10655 aut./val.

» Kiekvienoje pésCiyjy peréjoje jvesta 5.5 pav. nurodyta péséiyjy per valandg apkrova;

» Ivesti pirminiai §viesoforais reguliuojamy sankryzy (120 s) ir péséiyjy peréjy (90 s) darbo
planai iSlaikant ,jintergreen” tarpus (4-5 sekundés sankryzoms ir 6 sekundés pésCiyjy
peréjoms arba Sviesofory fazéms);

» Nurodytos planuojamos vieSojo transporto marsruty atkarpos ir stotelés, ivestas kursavimo
intervalas (10 minuciy).

Lengvojo asmeninio motorizuoto transporto srauty modeliavimo rezultatai (transporto srauty ir
greiciy kartogramos) pateikti Priede 6.

Varianty palyginimas: Transporto tinklo laidumas priklauso nuo daugelio faktoriy: gatviy
laidumo, srauty dydzio, sankryzas reguliuojanciy Sviesofory, eismo juosty skaiCiaus, jy plocio,

atsiradusiy kelyje klit¢iy ir t.t.

Vaziuojamosios dalies laidumas — tai didziausias transporto priemoniy skaicius galintis pravaziuoti
per vieng valanda viena kryptimi tiriamuoju pjiviu. Laidumas nustatomas arba analizuojamas
didZiausio eismo metu (piko valandomis), esant normalioms gatviy naudojimo salygoms ir
uztikrinant visy transporto rtisiy ir pésciyjy eismo sauguma.

Transporto srautas — tai transporto priemoniy skaiCius kertantis tiriamgajj vaziuojamosios dalies
pjuvi per tam tikrg laiko tarpa. Transporto eismas gali biiti nepertraukiamas ir pertraukiamas.
Pertraukiamas eismas yra reguliuojamas judéjimas (Sviesoforais, kelio zenklais), reguliuojamose
srauty vietose formuojasi transporto priemoniy eilés.

Transporto tinklo aptarnavimo kokybés lygio nustatymas reikalauja kiekybiniy matavimy.
Aptarnavimo lygmuo yra kokybinis matavimas priklausantis nuo veiksniy jtakojanéiy eismo
srautus:

. Kelio dangos kokybés,
. Eismo juosty skaiCiaus,
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. Eismo juosty plocio,

. Gatviy kategorijos,

. Galimybés parkuoti automobilj prie Saligatvio,
. Tranzitinio transporto kiekio,

. Pésciyjy eismo,

. Viesojo transporto sustojimy iSdéstymo gatvéje,
. Leistino didziausio greicio.

Gatviy tinklo aptarnavimo kokybé néra apibrézta lietuviskuose standartuose, taciau pasauliniu
mastu pripazjstamame standarte HCM kokybé yra suskirstyta j 6 lygius, kurie jvardinti raidémis
nuo ,,A* iki ,,F*, pvz.: Aptarnavimo lygmuo ,,A* rodo geriausiai funkcionuojantj transporto tinkla, o
aptarnavimo lygmuo ,,F* — blogiausiai. Eismo saugumas néra jtrauktas j aptarnavimo kokybés
vertinimus. Miesto gatviy tinklo aptarnavimo kokybé yra pagrista vidutiniu pravaziuojanciy
transporto priemoniy keliavimo greiCiu visame nagriné¢jamame gatviy tinkle arba jo dalyje.
Kelionés greitis arba trukmé yra pagrindinis matas vertinant gatviy tinklo efektyvumg. Vertinant
vidutine kelionés trukme yra matuojama vaziavimo trukmé miesto gatvémis ir sugaiStas laikas ties
reguliuojamomis ir nereguliuojamomis sankryzomis ar peré¢jomis.

Sugaistas laikas sankryzoje tai laiko tarpas, kada transporto priemoné¢ visisSkai sustoja privaziavusi ir
jvaziavusi ] sankryZza, jis priklauso nuo Sviesoforo ciklo faziy trukmés, pirminio grei¢io sumazinimo
(stabdymo), judéjimo eiléje, sustojimy skaiciaus ir pagreitéjimo iki buvusio greicio.

Miesto gatviy aptarnavimo kokybé priklauso nuo visame gatvés ilgyje iSdéstyty reguliuojamy
sankryzy kiekio ir eismg reguliuojanciy zenkly. Netinkamas Sviesoforo faziy laiko paskirstymas,
prastas eismo organizavimas ir augantis eismo srautas gali i§ esmés sumenkinti gatvés aptarnavimo
kokybe. Daznai pasitaiko atvejy, kai modeliuotas atskiry sankryzy darbas jvertinamas kaip ,,Zemas
aptarnavimo lygmuo®. Taciau modeliuojant Sias sankryzas kaip sistemg ir tinkamai suderinus
Sviesofory darbo ciklus pasiekiami geresni aptarnavimo rezultatai.

Zemiau esanioje lenteléje (zr. 5.3 lentele), pateikiamas miesto gatviy tinklo aptarnavimo kokybés
lygiy sarasas, kuris pagristas dviem rodikliais: vidutiniu kelionés greiciu transporto tinkle bei gatviy
kategorijomis.

5.3 lentelé. Miesto gatviy tinklo aptarnavimo lygiai pagal tinklo klase ir vidutinj greitj.

Miesto gatviy tinklo klasé I 11 11 v
Leistiny grei¢iy diapazonas miesto | Nuo 70 iki | Nuo 55 iki | Nuo 50 iki | Nuo 40 iki
gatvése 90 km/h 70 km/h 55 km/h 55 km/h
Vidutinis leistinas greitis tinkle 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
Aptarnavimo lygis Faktinis vidutinis vaziavimo greitis (km/h)

A >72 >59 >50 >41

B >56-72 >46-59 >39-50 >32-41
C >40-56 >33-46 >28-39 >23-32
D >32-40 >26-33 >22-28 >18-23
E >26-32 >21-26 >17-22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

Paga

1 motorizuoto transporto srauty aptarnavimo kokybés klase ir leisting grei¢iy diapazong
analizuojamo rajono gatviy tinklas priskirtinas II klasei. Variantai palyginti pagal svarbiausius
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globalius motorizuoto transporto aptarnavimo lygio (angl., level of service) rodiklius (zr. 5.4

lentelg).
5.4 lentelé. Varianty palyginimas motorizuoto transporto poZiiiriu.
Kriterijus 1 (R) 11 (R) 1(V) 11 (V)
Eismo dalyviy skai¢ius 10479 10479 10655 10655
Kelioniy trukmé val./piko val. 369.06 462.87 367.32 | 377.415
Vidutinis srauto greitis, km/h 35.725 27.918 35.497 33.566
Valandiné piko rida, km 13184.721 12922.58 | 13038.87 | 12668.34
Vieno vairuotojo apytikré kelionés trukmé modeliuotame tinkle (min) 2.1 2.7 2.1 2.1
LOS (Aptarnavimo lygmuo) C D C C

Rytinio ir vakarinio piko metu laiko ekonomijos poziiiriu yra pranaSesnis | variantas, nes:
» Mazesnés prastovos prie Sviesofory;
» Eliminuoti kairieji postikiai i§ didziyjy sankryzy;
» Pésciyjy srautai nesusikerta viename lygmenyje su motorizuotu transportu.
Rytinio piko metu vaziuojant link miesto centrinés dalies i§ Siauriniy Vilniaus miesto gyvenamuyjy

rajony per Siauring gatve yra bitina atlikti kairiuosius posiikius, todél I variantas rytinio piko metu
yra maziausiai patrauklus.

Modeliuoti variantai palyginti ir pagal svarbiausius pésciyjy ir dviratininky aptarnavimo lygio
rodiklius (zr. 5.5 lentele).

5.5 lentelé. Varianty palyginimas pés€iujuy ir dviratininky poZiariu.

Kriterijus I(R) II (R) 1(V) 11 (V)
Eismo dalyviy skaiius 5364 5364 5364 5364

Kelioniy trukmé val./piko val 304.6 408.51 304.58 408.51
Vidutinis srauto greitis, km/h 4.33 3.15 4.33 3.15

Per piko valanda jveiktas atstumas, km 1318.678 | 1284.71 1318.7 | 1284.71
Vieno eismo dalyvio apytikré kelionés trukmé (min) 3.4 4.6 3.4 4.6

Pésciyjy ir dviratininky pozitiriu nedaug palankesnis yra II variantas, nes:

» Tikslui pasiekti reikia nueiti mazesnius atstumus ir tai yra svarbiausias kriterijus péstiesiems
ir dviratininkams;

» Dél Sviesoforinio reguliavimo laiko sgnaudos yra didesnés, tafiau tai maziau svarbus
kriterijus péstiems ir dviratininkams;

» 1l variante néra laipty ir todél Zmonéms su negalia bei dviratininkams Zymiai patogiau
realizuoti rysius.

Auditavimo metu jvardinta 12 pastaby I ir II variantams, taCiau priimta, kad daugelis pastaby
iStaisomos. Toliau 5.6 lenteléje yra pateikiami tik konceptualts skirtumai tarp varianty eismo
saugumo pozitiriu.
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5.6 lentelé. Varianty palyginimas eismo saugumo poZiiiriu.

Rodiklis

I variantas II variantas

Pazeidziamy eismo | Sudétingesnis ir pavojingesnis | Patogi  ir  saugi  infrastruktiira

dalyviy

saugumas

eismo | pésCiyjy, ypacC dviratininky ir | pazeidziamy eismo dalyviy judéjimui,
Zmoniy su specialiaisiais | beveik néra nereguliuojamy pésciyjy
poreikiais judéjimas, 25 | peréjy

nereguliuojamos pésciyjy perejos

Konfliktiniai taskai | Maziau konfliktiniy tasky ir néra | Daugiau konfliktiniy tasky, yra gatviy

gatvese

susiliejimai

ir | gatviy susiliejimy smailiu kampu | susiliejimy smailiu kampu

Akivaizdu, kad Siaurinés gatvés funkcija priklausys nuo motorizuoto transporto (jskaitant viesajj
transportg), pés¢iyjy ir dviratininky poreikiy, todé¢l biitina sudaryti rodikliy sistema, kuri jvertinty ir
leisty palyginti Siuos poreikius. Kadangi ne visus rodiklius galima monetarizuoti, buvo pasitlyta
rodikliy sistema sudaryta i§ modeliuoty transportiniy ir ekspertinio vertinimo rodikliy. Priimta, kad
rodikliai tolygiai atspindi motorizuoto transporto, pésCiyjy ir dviratininky poreikius. Variantas
surinkes daugiausiai baly pasirinkty kriterijy pozitiriu yra tinkamiausias sprendinys.

Modeliuoti transportiniai rodikliai turi aiSkias transportines ir apskai¢iuojamas skaitines reikSmes,
todél vertinant juos buvo remtasi principais, kad mazesné kelioniy trukmé ir rida/jveiktas atstumas
surenka daugiau baly.

Ekspertiniai rodikliai yra vertinti laikantis tokiy principy:

>

>

Motorizuoto transporto eismo saugumo uztikrinimas — kuo maziau yra konfliktiniy tasky
ir susiliejimy smailiu kampu, tuo variantas surenka daugiau baly;

Pazeidziamy eismo dalyviy eismo saugumo uztikrinimas — kuo maziau nereguliuojamy
pés¢iyjy peréjy, kuo patogesnis pésciyjy, dviratininky ir Zzmoniy su negalia judéjimas,
tuo variantas surenka daugiau baly;

Viesojo transporto funkcionavimas, stoteliy pasiekiamumas — kuo patogiau sankryzoje
pereiti i$ vienos stotelés ] kitg, tuo patogiau yra susisiekti vieSuoju transportu ir variantas
surenka daugiau baly;

Motorizuoto transporto sistemos patogumas — vertinama kiek susisiekimo sistema yra
aiski ir patogi vairuotojui, t. y. ar yra galimybé realizuoti ,,save paaiSkinanciy keliy*
koncepcijg. Kuo sistema yra aiSkesné ir paprastesné, tuo daugiau baly surenka
vertinamas variantas;

Patogumas péstiesiems ir dviratininkams — vertinama kiek susisiekimo sistema yra aiski
ir patogi pés€iajam, zmogui su negalia ar dviratininkui. Kuo sistema yra aiSkesné ir
paprastesné, tuo daugiau baly surenka vertinamas variantas;

Integravimas ] urbanisting miesto struktirg — vertinama kaip gatvé jsilieja i miesto
struktiirg, ar statomi pastatai Salia planuojamos gatvés bus lengvai pasiekiami, ir ar yra
prielaidos gatvés lygyje formuoti aiskig urbanisting sistemg. Kuo maziau prielaidy
suformuoti integruotg urbanisting sistema, tuo vertinimo balai yra zemesni;
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> Laidumo rezervas Siauringje gatvéje — vertinama kiek yra $viesoforais reguliuojamy
sankryzy ir kokios sankryzy laidumo galimybés esant didesniems automobiliy srautams
nei prognozuota. Kuo didesnis laidumo rezervas sankryzose, tuo daugiau baly skiriama
variantui.

Pagal ekspertinius rodiklius vertinimg atliko penki VGTU AIF Keliy tyrimo instituto ekspertai
dirbantys susiekimo sistemy planavimo ir projektavimo, eismo saugumo srityse. Zemiau esanéioje
5.7 lenteléje yra pateikta suvesting, kurioje pateikti penkiy eksperty vertinimo rezultaty vidurkiai
(rodikliy vertinimas balais 1 — 1. blogai, 10 — 1. gerai).

5.7 lentelé. Varianty palyginimas rodikliy sistemos pozitriu.

I II

VARIANTAS | VARIANTAS

MODELIUOTI TRANSPORTINIAI RODIKLIAI (rodikliy vertinimas balais 1- 1. blogai, 10 — 1. gerai)

1. Kelioniy trukmé asmeniniu motorizuotu transportu (val./piko val.) 9 6
2. Valandiné asmeninio motorizuoto transporto piko valandos rida (km) 8 9
3. Péséiyjy ir dviratininky kelioniy trukmé (val./piko val.) 9 7
4. Pésciyjy ir dviratininky per piko valandg jveiktas atstumas (km) 7 9
Viso rodikliy grupei: 33 31

EKSPERTINIO VERTINIMO REZULTATAI (rodikliy vertinimas balais 1-1. blogai, 10 — 1. gerai)

1. Motorizuoto transporto eismo saugumo uztikrinimas 9 8
2. Pazeidziamy eismo dalyviy eismo saugumo uztikrinimas 7 9
3. VieSojo transporto funkcionavimas, stoteliy pasickiamumas 7 9
4. Motorizuoto transporto sistemos patogumas 8 10
5. Patogumas péstiesiems ir dviratininkams 6 9
6. Integravimas ] urbanisting miesto struktiirg 6 10
7. Laidumo rezervas Siaurinéje gatvéje 10 7
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Viso rodikliy grupei: 53 62

Viso rodikliy grupéms: 86 93

Papildomu varianty modeliavimas: Vykdant projekta buvo iskeltas klausimas, ar Fabijoniskiy —
Siaurinés jungiamosios gatviy sankryZoje galima jrengti Zieding sankryza, t. y. ar Ziedinés
sankryzos laidumas néra per mazas planuojamai apkrovai ir ar jungiamojoje gatvéje nesiformuos

grustys.

Tuo tikslu I varianto pagrindu yra sumodeliuoti du nauji variantai rytiniam ir vakariniam pikui (I*
(R+Ziedas) ir I¢ (V+Ziedas)), kuriuose vietoje $viesoforu reguliuojamos sankryzos Fabijoniskiy
gatvéje yra jrengiama labai maza Ziedine sankryza, kurios iSorinis skersmuo 18 metry (zr. 5.8 pav.).

5.8 pav. Ziediné sankryZa FabijoniSkiy gatvéje

Fabijoniskiy — Siaurinés jungiamosios gatviy susikirtime buvo jvertintas laidumas tokiy varianty
atveju: Sviesoforas — jrengiama §viesoforu reguliuojama sankryza, Ziedas — jrengiama Ziediné
sankryza (zr. 5.8 lentele).

5.8 lentelé. Sviesoforinés ir Ziedinés sankryZos laidumas.

Variantas Fabijoniskiy — Siaurinés
jungiamosios gatviy susikirtime
planuojamos sankryzos laidumas

automobiliai/val.
I (R+Sviesoforas) 824
I (V+Sviesoforas) 880
I (R+Ziedas) 819
I (V+Ziedas) 833

Ziedinés sankryzos dirba savireguliacijos principais, t. y. visomis kryptimis suteikiamas vienodas
prioritetas jvaziuoti j sankryZza. Srautas i§ Siaurinés gatvés j Fabijoniskiy gatve, ypa¢ vakarinio piko
metu, pasieks kriting ribg ir Ziedinés sankryzos laidumas i§ jungiamosios gatvés pusés bus iSsemtas.
Modeliuojant variantus buvo pastebéta, kad Fabijoniskiy — Siaurinés jungiamoji gatviy susikirtime
planuojamos ziedinés sankryzos laidumas yra per mazas planuojamai apkrovai, todél jungiamojoje
gatvéje formuosis griistys.
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Ziediné sankryza Fabijoniskiy — Siaurinés jungiamosios gatviy susikirtime néra rekomenduojama,
nes nebelieka jokios galimybés reguliuoti situacijos. Irengus Sviesoforing sankryza bus sudarytos
galimybés paskirstyti prioritetus ir griistis nenusidrieks j Siaurinés gatvés vaziuojama dalj.
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6. ISVADOS IR PASIULYMAI

Atlikus Siaurinés g., planuojamos Vilniaus mieste, vertinimg eismo kokybés bei eismo saugumo

poziiiriy ir eismo variantinj modeliavima, daromos tokios i§vados ir teikiami pasitilymai:

1. Eismo saugumo poziiriu:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

jgyvendinus pirmg projektiniy sprendiniy variantg, dél nepatogiai pritaikytos infrastruktiiros
pazeidziamiems eismo dalyviams bus ribojamas jy judéjimas gatve bei bus sudétingesnis
zmoniy traukos objekty pasiekiamumas. Tuo atveju, jeigu skirtingy lygiy sankryzy
infrastrukttira nebus pritaikyta pazeidziamiems eismo dalyviams bei specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonéms, jiems iki reikiamy traukos objekty reikés ilgiau judéti. Siaurinés—
JustiniSkiy gatvés sankryzoje dél numatyty jstrizy reguliuojamy peréjy neuztikrinamas
pazeidziamy eismo dalyviy saugumas bei orientavimasis kertant gatve. Dél neuzdarytos
jungties tarp Fabijoniskiy g. ir skirtingy lygiy sankryzos atlankos bei netinkamo eismo
organizavimo degalinés zonoje galimi eismo jvykiai susij¢ su Soniniais susidiirimais.
Pasirenkant pirma variantg turi biiti uztikrintas patogios bei saugios pazeidziamy eismo
dalyviy susisiekimo salygos, t. y. skirtingy lygiy sankryzos turi biti pritaikytos specialiyjy
poreikiy turintiems zmonéms, pavyzdziui, jrengiant laiptus bei pandusus. Taip pat, turéty
biti pakoreguoti Siaurinés—Justiniskiy gatvés sankryZzos projektiniai sprendiniai bei
panaikinta jungtis tarp Fabijoniskiy g. ir skirtingy lygiy sankryZos atlankos;

igyvendinus antrg projektiniy sprendiniy varianta, irengus pés€iyjy, dviraCiy takus bei
Sviesoforais reguliuojamas peréjas, bus sukurta patogi infrastruktiira pazeidziamy eismo
dalyviy judéjimui, taciau, dél numatyty Sviesoforiniy sankryzy bei transporto srauty
susiliejimo smailiu kampu antras variantas tikétina bus pavojingesnis saugaus eismo
pozitiriu bei tikétina didesné eismo jvykiy rizika;

jgyvendinant vieng i§ varianty reikia atkreipti démesj j bendras pastabas susijusias su
nesaugiu kelio vingiu pries susikirtimg su Fabijoniskiy g., apsauginiy tvoreliy skiriamojoje
juostoje jrengimu bei transporto priemoniy stovéjimo aikstelés Ciobiskio gatvéje
pritaikymu Zmonéms su specialiaisiais poreikiais;

jvertinus visus analizuotus variantus eismo saugumo pozilriu, rekomenduojame vystyti

antrg variantg, taciau turi biiti atsizvelgta ] aukS¢iau pateiktas pastabas.

2. Eismo variantinio modeliavimo pozitiriu:

2.1.

Makro-lygmeniu buvo sumodeliuotos 2 varianty poros rytiniam ir vakariniam pikui: 1.
2025 Nedarome projekto (R) + 1. 2025 Nedarome projekto (V), 2. 2025 Darome projekta
(R)+ 2. 2025 Darome projekta (V). Modeliuojant transporto srautus buvo remtasi prielaida,
kad projektas bus testinis ir jgyvendintas sujungiant Vakarinj aplinkkelj su Rinktinés gatve.

Modeliavimo rezultatai rodo, kad projektas ypatingai naudingas Vilniaus miesto

58



2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

gyventojams ir sve¢iams, prognozuojama, kad gatvés daugiausiai apkrautu pjiiviu vaziuos
apie 2421 (970+1451) vairuotojy per vakarinio piko valanda, 2252 (1446+820) vairuotojy
per vakarinio piko valandg. Projektas sumazins patiriamas laiko sanaudas ir lengvyjy
automobiliy ridg. [vertinus, kad gatve vyks vieSojo transporto eismas ir sankryzy zonose
yra reikalingos greitéjimo bei létéjimo juostos visoms transporto priemonéms, — tokiam
srautui aptarnauti yra maziausiai bitinas 3+3 eismo juosty gatvés skersinis profilis.
Mikro-lygmeniu buvo sumodeliuotos 2 varianty poros rytiniam ir vakariniam pikui: A.
2025 Darome I variantg (R) + A. 2025 Darome I variantg (V), B. 2025 Darome II variantg
(R) + B. 2025 Darome II variantg (V). Nustatyta, kad pagal prognozuojamg vieno
vairuotojo kelionés greit] modeliuojamame tinkle yra geriausia alternatyva A. Darome I
variantg ir Fabijoniskiy gatvéje yra jrengiama Sviesoforu reguliuojama sankryza. Atlikus
vertinimg pagal transportiniy rodikliy sistemg yra nustatyta, kad Siuo poziiiriu taip pat yra
geriausias I variantas (33 balai lyginant su 31 II-ojo varianto balais).

Rengiant skai¢iavimus ir vertinimg eismo saugumo poziiiriu buvo prieita bendros eksperty
nuomonés, kad taip pat yra svarbiis rodikliai susij¢ su gatvés atliekama funkcija Vilniaus
mieste, todél buvo pasiiilyta papildomy ekspertiniy rodikliy grupé. Atlikus vertinimg pagal
ekspertinius rodiklius yra nustatyta, kad geriausias yra Il variantas (62 balai lyginant su 53
I-ojo varianto balais).

Remiantis atlikta analize sitilome jgyvendinti II variantg (93 balai lyginant su 86 I-ojo
varianto balais), kuris derinty susisiekimo sistemos kokybinius parametrus su Siaurinés
gatvés uzstatymu, urbanistiniu integralumu. Tuo atveju, jei transportiniai rodikliai yra
svarbiausi ir pirminis gatvés tikslas aptarnauti motorizuoto transporto srautus, reikty rinktis
I varianta.

IT variantg reikty tobulinti pagal pateiktus pasiiilymus:

2.5.1. Siekiant uztikrinti didesnj laiduma Ukmergés-Siaurinés $viesoforu reguliuojamoje
sankryzoje biitina didinti kairiyjy manevry juosty skaiciy iki 2 eismo juosty arba ilginti
kairiyjy manevry eismo juostas atsizvelgus ] technines galimybes;

2.5.2. Mikro-modeliavimas taip pat parodé, kad reikty ilgesniy kairiyjy eismo juosty
Siaurinés-Justiniskiy gatviy sankryZoje:

- Rytinio piko metu formuojasi automobiliy eilé, kurie atlieka kairiuosius postkius i$
Justiniskiy gatvés j Siaurine gatve. Susiformavusi eilé ima blokuoti tregia eile
sankryzoje, kuri skirta vaziuoti tiesiai. Sitilome, kad atsizvelgus ] technines

galimybes, juostos skirtos kairiajam manevrui bty pailgintos iki 130 metry.
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Vakarinio piko metu panagios problemos kyla i§vaZiuojant i§ Siaurinés gatvés abiem
kairiais postkiais 1 JustiniSkiy gatve. Sitllome, kad atsizvelgus i technines galimybes,

juostos skirtos kairiajam manevrui bty pailgintos iki 150 metry.

2.6. Ziediné  sankryza Fabijoniskiy-Siaurinés  jungiamosios  gatviy sankirtoje néra

rekomenduojama, nes prognozuojama, kad formuosis griistis i§ Siaurinés gatvés pusés.
Rekomenduojame Sioje sankirtoje pasirinkti Sviesoforinés sankryzos variantg, taciau
projektuojami  jvaziavimai ir i§vaziavimai j planuojamg Fabijonigkiy-Siaurinés
jungiamosios gatviy sankryZa turi biiti ne maziau kaip 2 eismo juosty. Sie i§vaZiavimai ir
jvaziavimai bus reikalingi uZtikrinant tinkama laiduma tarp Gelvony ir Siaurinés gatvés iki
antrojo Siaurinés gatvés plétros etapo, kai Siaurinés ir jungiamosios gatvés sankryZoje bus

kei¢iamas eismo organizavimas.
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7. VAIZDINE MEDZIAGA

Vertintojo vardas, pavardé: Aja Tumavice
Vertintojo vardas, pavardé: Vytautas Grigonis
Vertintojo vardas, pavardé: Rafal Mickevic
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8. Priedas 1
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10. Priedas 3
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12. Priedas 5
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13. Priedas 6
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