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Jvadas

Rengiamo Nauwj transporto #Siy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano, strateg
pasekmi aplinkai vertinimas (SPAV) atliekamas teritorijegstymo koncepcijos rengimo
stadijoje. Sio vertinimo tikslas yra, remiantisaséiginio pasekmiaplinkai vertinimo apimties
nustatymo dokumentuyertinti jamejvardintose teritorijose galimas reikSmingas teigiarbei
neigiamas pasekmes, kurios galkti igyvendinus miesto savivald§b teritorijos specialiojo
plano koncepcijos sprendinius.

SPAV ataskaita yra rengiama remiantis 2004m. migpj 18 d. Lietuvos Respublikos
Vyriausylkes patvirtintu ,Plam ir programy strateginio pasekmiaplinkai vertinimo tvarkos
aprasu”.

SPAV ataskaitoje yra pateikiama vertinanteritorijy (regioninyy parky, valstybiniy ir
savivaldybiy draustini bei NATURA 2000 teritoriy) gamtires aplinkos ir nekilnojamo
kultiros paveldo vertyhi biklé bei galimi jos pokyiai jgyvendinus teritorijos specialiojo
plano koncepcijos sprendinius. Analizuojami matransporto #Siy diegimo Vilniaus mieste
sprendini erdvires sklaidos ypatumai. Taip pat vertinamas sprendini poveikis miesto
teritorijos vystymosi darnai, planuojamos veiklastiss raidai, ekonominei bei socialinei
aplinkai.

Ataskaitoje didelis éimesys skiriamas aplinkosaugines problemas genetienas veiksniams
bei to pasekoje besiformuojantiems probleminiamsalams bei situacijoms. Sprendini
poveikio aplinkai vertinimo (SPAV) ataskaitos ti&sl — jvertinti nagrirtjamoje Vilniaus
miesto savivaldyés teritorijos specialiojo plano koncepcijoje nhuntatgauj transporto #Siy
diegimo sprendini igyvendinimo pasekmes teritorijoms, kurios yra ighMatos strateginiame
pasekmi aplinkai vertinimo apimties nustatymo dokumente.
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1. Vilniaus miesto savivaldyles teritorijos specialiojo plano
koncepcija

1.1 Koncepcijos turinys ir pagrindiniai tikslai

Miesto teritorijos specialiajame plane nustatons@meninio transporto sistemos vystymo bei
nauy transporto @Siy diegimo tiksl; sistema yra Vilniaus miesto savivaldgbteritorijos
bendrojo plano sprendipitasa. Ji sudaryta numatant nuosekli@yvendinti ankstesniuose
teritoriju planavimo dokumentuosgvirtinta tvaraus vystymosi polit uZztikrinartia sveiky
aplinka, tinkamy gamtos ir intelektualimi iStekliy naudojina, nuosaik;, bet stabii ekonomikos
augim, visuotirg visuomers geroy, patikimas socialines garantijas.

Naujy transporto #Siy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas rengmmadovaujantis
planavimo glygomis (parengtos 2009 m. spalio 14 d.) Nr. A62@-1(2.15.1 21-HP2) ir LR
istatymais, Vyriausys nutarimais, taisykmis ir kitais norminiais dokumentais
reglamentuojagiais planavim, o taip pat Vilniaus miesto savivaldyd administracijos
planavimo paslaugteikimo sutartimi 2011 m. vasario 14 d. Nr. A643810.22-uk) 3894-AP.

Vilniaus miesto savivaldylés administracijos Miesto pktros departamento Planavimo
salygy savadu 2009-10-14, Nr. A620-194- (2.15.1 21-HP2):

Planavimo tikslai ir uzdaviniai, bei numatoma veikk: atlikti esamos visuomeninio
transporto marsruty sistemos modernizavim bei optimizavima atsizvelgiant j nauju
transporto raSiy jdiegimo galimybes. Planuojama teritorija — Vilniaus miesto
savivaldybés teritorija, plotas 402 kv. km.

Planavimo tikslas: nustatyti teritorijas, kuriosatsizvelgianti poveij gamtiniam bei
kultariniam kraStovaizdZiui, aplinkai ir Zmani sveikatai, bty galima iSdstyti naujas
visuomeninio transportaisis bei modernizuoti ir optimizuoti esangisuomeninio transporto
sistem naup transporto @Siy kontekste.

Uzdaviniai:

1. atlikti iSsama Vilniaus miesto susisiekimo sistemos esaniddds analiz;

2. nustatyti tendencijas, péslartias sumodeliuoti transporto srauir keleiviy sraut
perspektyy iki 2030 m.;

3. Ivertinti naujos masis elektra varomos transporiisiesjdiegimo poreikir salygas;

4. Atlikti viso miesto marsrutinio tinklo vertinimatsizvelgus naujos transportoisies
idiegimo ir esam autobus, troleibus ir marSrutini taksi marsSrut pertvarkymo
galimybes;

5. papildomai iSnagriéti patvirtintus Vilniaus miesto teritorijos bendooj plano
susisiekimo sistemos sprendiniug| dnaujos visuomeninio transportoasSies —
moderniojo tramvajaugiegimo atsizvelgiani VS] ,Vilniaus metro* studiy bei kitus
sialymus;

6. Atlikti pasirinkty visuomeninio transporto glos variang technin — ekonomif,

socialin ir ekologin jvertinima;

Nustatyti investiciy poreikj, finansavimo Saltinius ir atsipirkimo laik

nustatyti pasirinktos visuomeninio transporisies poveikbendram transporto eismui
ir saugai.
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Plano turinys

Rengiamu nawj transporto #Siu diegimo Vilniaus mieste specialiuoju planu sieksam
igyvendinti Europos urbanistikos tejsideklaracijos 5 punkt T.y. siekiama sudaryti
prielaidas, jog Vilniaus gyventojagytuy teiz 1 mobilumy ir galimyke be kli¢iy ir laisvai
keliauti mieste;i harmoning balang tarp visi eismo dalywy — visuomeninio transporto,
privaciy automobiliy, pésCiujy ir dviratininky.

Siekiant plane iSsikajttiksly jgyvendinimo, Vilniaus miesto visuomeninio transpoptétra
turety bati vystoma atsizvelgiant; miesto urbanistig plétra. Kadangi Sis procesas,
nepriklausomai nuo Vilniaus miesto teritorijos Bemjdme planatvirtinty sprendini, daznai
yra nenusgamas ir sunkiai valdomas galimos kelios visuomienitransporto pitros
strategirs kryptys.

1 kryptis.

Vyraujant esamoms pakankamai stiémns tendencijoms beveik visomis galimomis kryptimis,
kuomet urbanizuojama teritorija yra pakankamai b&siusi ir nekompaktiska, vyraus
autobus ir marSruting taksi marSrut plétra periferirgje miesto teritorijoje.

Esant tokiai tendencijai formuoti visuomeninio sporto marSrutintinkla gana suétinga ir
neefektyvu dl mazo gyventaj ar darbo viet tankio.

2 kryptis.

Situacija IS ess pageity tuo atveju, jeigu Sis procesastilp valdomas ir urbanizacija vykt
grieZztai nustatytomis miesto ¢hlos kryptimis, papildomai tankinant ir rekonstramf jau
esamas urbanizuotas teritorijas prie naujai formmj visuomeninio transporto koridaori
Tuomet atsirast didesr keleiviy sraut; koncentracijos tikimyb ir galimybe isivesti didesnio
pajggumo naujas visuomeninio transporisis.

Perspektyvoje naujaisisavinamose Vilniaus miesto teritorijose visuomenitransporto
marsrutinio tinklo pdtrai bus reikalingasaujas papildomasgatviy tinklas Vilniaus miesto
teritorijoje, kuriame dirhf vidutinés ir didebs talpos autobusai ar troleibusai.

Nauj transporto #Siy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas oriejtmas | 2
visuomeninio transporto gtos strategies kryptiesigyvendinimy. Siai krygiai igyvendinti
yra pateikiami septyni visuomeninio transportoesist vystymo, modernizavimo ir diegimo
koncepcijos variantai:

1 variantas - ISpléstinis autobus ir troleibus tinklas.

2 variantas -Ekologiski greitieji autobusai.

3 variantas - AntZemire béginé elektrirg transporto prieman

4 variantas -Antzemire béginé elektrire transporto prieman- pagal BP.

5 variantas - PoZzemir beéginé elektrire transporto prieman- MS variantas.

6 variantas - Pozemig beéginé elektrirg transporto prieman- artimas BP variantas.

7 variantas - AntZemire béginé elektrire transporto priemananalogiSkas VI variantui.

1.2. Specialiojo plano sprendiniy trumpas aprasymas

Vilniaus miesto savivaldy@s nauj transporto @Sy diegimo Vilniaus mieste
specialusis planas susideda iS sprendagimarntiy esamos vieSojo transporto infrastiukis
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renovavim, bei optimizavina, nauji keliy tinklo naujai vystomose miesto teritorijose tiegim
parkavimo sistemos mieste vystyipei nauy transporto itSiy diegima. Sie sprendiniaivairiu
tarpusavio santykiu yra patalpintseptynis koncepcijos variantus.

1 variantas ISpkstinis autobus ir troleibus; tinklas.

Gatviy, kuriose diloma panaikinti Vt eism bendras ilgis sudaro apie 75,9 km. Gatvi
kuriose silomaijvesti Vt eism, bendras ilgis siekia 109,8 km arba 33,9 km daugei 2011
metais. VisiSkai naujos gaiy sudaro apie 51 procertio ilgio.

Sis papildomas Vt marsrutinis tinklas iSlieka padt ir kitiems koncepcijos variantams, kurie
papildomi naujomis visuomeninio transporadimis.

2 variantas. EkologiSki greitieji autobusai.
Greityju autobusg tinkle numatoma naudoti elektra varomus autobususptine valdymo
sistema. ISskiriant specialias eismo juostas yig#@utobug eismo organizavimui pagrindin
motyvacija buvo:

- esamos specialios eismo juostos, kurios jau fumkmja Vilniaus gatwi tinkle:

- esamas didelis Vt transporto eismo intensyvumaglimyke suformuoti speciali
juosty funkcionat; tinkla:
Sialomi Sie speciali eismo juosi GRA sistemos marsrutai:
1 GRA (greitjy autobug) marsrutagSantariSk és — Centras — Senamiestis - Stoties a."
2 GRA marsrutagSantarisk és - Fabijoniskeés — KaroliniSkés — Naujamiestis - Stoties .4
3 GRA mar$rutagSiaurinis VT terminalas-Centras-Naujamiestis-Oro uostas®,
4 GRA marsrutagSiaurinis VT terminalas —Centras-Studenty miestelis®,
5 GRA marsrutasZemieji Paneriai-Naujamiestis-Centras-Studenty miestelis®,
I Sia sistem taip pat tuéty buti integruoti 2 miesto traukini marSrutai, kurie jungtN.Vilnia,
Centrirg Vilniaus stot, tarptautin Vilniaus oro uost, Panerius, Lentvafvasas - Trakus).

Bendras autobusir troleibus; marsSrutinis tinklas ity orientuotasj tuos pakeitimus, kurie
buvo fiksuoti 1 variantejvertinant esamo ir perspektyvinio tinklo dengiamurperveziny
efektyvunmy ir marsrutinio tinklo pdtra. Greityju marsrut; jvedimas dubliuojant vieno ar kito
iprastinio marsruto trasnegali luti traktuotinas kaip pasikartojantis, nas jvedimas yra
susietas su STR reikalavimaisdtiimmieste greito eismo marsrutitinkle. Pasikartojatiuose
marsrutuose atitinkamai pagal sugjag; keleiviy sraug turéty bati sumazintas transporto
priemoni; skatius arba talpa, o esant pagrindimui — marSrutgamaikintas, nepriklausomai
ar tai hity troleibus; ar autobus.

3 variantas. Antzemire béginé elektrirg transporto prieman
Sis variantas orientuotag maksimali antZzeminio greitojo elektrinio dginio transporto
marsrutinio tinklo pitra. Didzioji dalis trag orientuotaj esamas ar perspektyvines gatvi
trasas, praleidziant transporto priemones spesml@smo juostose. PraktiSkai visa statyba
vykty municipalirtje miesto zonoje gatg raudonju liniju juostoje. Tai leidzia daryti
nedideés trag horizontalios ir vertikalios kreds. Labai siaurose vietose humatomas tunelinis
ar estakadinis pégmas, nepriklausomai kokia transportaSis kity pasirinkta tolimoje
perspektyvoje.
Esamy transporto #tSiy nezymiai pakoreguotas aptarnavimo tinklas paliedsakaip 1 variante

Sialomi trys pagrindiniai greito eismo elektriniédinio transporto marsrutai:

MarsSrutas Nr. 1,Santarisk és - Centras - Oro uostas*

MarSrutas Nr.2 SantariSkés — Laisws pr. — Stotis - Senamiestis”

MarsSrutas Nr. 3 Pilaité - Centras - Studenty miestelis
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4 variantas. Antzemirg béginé elektriré transporto prieman- pagal BP.

Moderniojo tramvajaus marSrutinis tinklagtlp vystomas pagal patvirtintus Vilniaus miesto
teritorijos BP susisiekimo sistemos sprendinius {ainiaus miesto BP ir SP sprendiniai).
Patvirtintame BP priimtos dvi ABET (antZzeminiédinio elektrinio transporto) linijos:

A linija , Stotis-Santarisks” Pylimo, Kalvarij;, SantariSki gatwemis;

B linijja ,Lazdynai-Naujamiestis-Centras-JustiniSk Erfurto, Laissws, Gerosios Vilties,
Savanory, J.Basanaviaus, Kudirkos, Pa#mkalnio, Jogailos, Vilniaus, Kalvauij
Konstitucijos pr., Ukmergs, Ozo, BuivydiSki, Rygos gatémis. Perspektyvoje numatoma
atSaka PasSilagius-Perkinkiemi Ukmergs gatve.

Siame spec. plane dalis trasos i$ Kudirkos g. fiarkai J.Basanaviaus gatg, kad ity
iSlaikytas didesnis troleibudinklas.

5 variantas. Pozemi béginé elektrirg transporto prieman- MS variantas.

Sis variantas parinktas atsizvelgiarit paskutiniuosius Metro iniciatyvéis grugs
(www.VilniausMetro.It) (zr. Leidinys ,Transporto avacija - Lietuvos sostinei“) pasymus.
Tinklas formuojamas i$ tjmarSrui:

1 marsrutas , Pilaité-Centras-Zirninai* praeit; Pilaites pr. ir Virsulidkiy rajone 3alia
Justinidkiy gatws nusileisy link Zvéryno Sliy gatve, po to trasa pragitUpés, Zvejy,
Olimpieciy gatvemis ir Salia Neries us praeit esama Eurovelo trasa iki Valakampilto iki
susikirtimo su Zja trasa.

Orientacinis marsruto ilgis — 12,3 km. Uzdaro dvaty lido trasos ilgis -3,8 km, arba apie 31
procentas nuo bendro marsruto ilgio. Numatomos dzZemini; staiiy. Trijose stotyse iy
peredimai 1 kitus marSrutus (Vakarinis aplinkkelis, Kergavir Valakampiai). Vidutinis
atstumas tarp stoteli- 1,1km.

2 ziedinis marsrutas, Gelezinkelio stotis - Centras - Bajorai - Lazdyn&elezinkelio stotis*.
PoZemir mar$ruto trasa praeipro senamiegtink Lukiskiy aikses po to link Seskigs rajono

ir Ukmerges gatés. Atgal Salia Vakarinio greitkelio iki KaroliniSkiir toliau per Vingio park

ir Vilkp ¢de Salia gelezinkelio linij link Stoties aiksts.

Orientacinis marsruto ilgis — 23,0km. Uzdaro statybido trasos ilgis -11,1 km, arba apie 48
procentus nuo bendro marsruto ilgio Numatoma 2Cemirtiy statiy. Keturiose stotyseiy
peredimai i kitus marSrutus. Vidutinis atstumas tarpcgaio- 1,15 km.MarSrute papildomai
jvestos 2 stotys ,Karolinigls" ir ,Vilkp édé”, nes tai padidint; keleivy skatiy.

3 marsrutas ,, Justinidks-Sauttekis”. MarSruto trasa orientuoteSiaurires gatés trag, ir jos
tesinj i$ Zirmany i Studend miestel.

Orientacinis marsSruto ilgis - 8,2 km. Uzdaro statylimido trasos ilgis -1,9 km, arba apie 23
procentus nuo bendro marsruto ilgio Numatomos 8epiks stotys. Trijose stotyseity
pergdimaij kitus marsrutus. Vidutinis atstumas tarpégaio- 1,17 km.

Esamas visuomeninio transporto marsrutinis tinklaseguojamas tik tiek kiek jis tiesiogiai
dubliuoja esamus miesto marsrutus. Kadangi Sicamtoi keleivip sraut; apkrovimas ir tuo
paiu ekonominiai rodikliai yra zymiai prastesni neiv@rianto tai esamo tinklo iSsameésn
korektira nebuvo daroma.

6 variantas. Pozemig béginé elektriré transporto prieman- artimas BP variantas.

Siulomas naujos PEBT (pozeminis elektriniggimis transportas)tsies marsSrutinis tinklas
orientuotasi esamo Vilniaus miesto Bendrojo plano sprendiniusidujas urbanizuojamas
teritorijas. Nagrigjamos 3 maksimaliai iSvystytos perspektyammarsrui linijos, kurios gali
buti sutrumpintos esant techniniam — ekonominiam ipagnui:
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1 marSrutas BukiSkis — Centras- Senamiestis - Oro uostasOrientacinis marsruto ilgis -
14,7 km

2 marsrutas Gelezinkelio stotis - Laises pr. - Studeny miestelis. Orientacinis marSruto
ilgis -18,65 km

3 mar$rutas Santariskés — Centras - Zemieji Paneridi. Orientacinis marsruto ilgis -18.7 km

7 variantas. Antzemire béqginé elektrirg transporto priemananalogiskas VI variantui.

transporto silomas antZzeminis greitasis elektrinigginis transportas. Trasos paliekamos
analogiskos, tik prieSingai nei pozeminio transpaatzvilgiu, jos visais atvejais patenka
gatviy raudonsias linijas.

Automobiliy parkavimo — perstdimo aikStelés (P+R sistema)

Realizuojant visuomeninio transporto marsrutiniklio plétros projeks visuomet yra svarbu
numatyti pagrindines priemones ar infrastiu&@s objektus, kurie skatiptkeleiviy pritraukima
IS individualy transporto priemoni ir pergedima | visuomenin, t.y kely transporto @Siy
panaudojim. Tam reikalingos kelios esniis silygos, kurios gaity tai uztikrinti:

- automobily, dviratiy stowjimo aikStely irengine miesto ar centro prieigose.

- kompleksin ekonoming skatinimo priemoni taikyma.

1.3. Koncepcijos gsaja su kitais teritorijy planavima reguliuojanéiais
dokumentais

Nauj transporto @Siy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas rengmMilniaus miesto
savivaldyles tarybos 2008 m. lapkio 12 d. sprendimu Nr. 1-70%ldnaujp transporto @Siy
diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano rengim®prendimas priimtas vadovaujantis
Lietuvos Respublikos teritotjj planavimo istatymu (Zin., 2004, Nr. 21-617), Lietuvos
Respublikos Vyriausyds 2005 m. birzelio 23 d. nutarimu Nr. 692 patvidiriigalaike (iki
2025 met) Lietuvos transporto sistemos:pbs strategija (Zin. 2005, Nr. 79-2860) ir Vilngu
miesto savivaldyks teritorijos bendruoju planu, patvirtintu Vilniausiesto savivaldyds
tarybos 2007 m. vasario 14 d. sprendimu Nr. 1-150@l Vilniaus miesto savivaldys
teritorijos bendrojo plano iki 2015 metir jo sprending tvirtinimo®, Vilniaus miesto
savivaldylés taryba nusprendzia pavesti Vilniaus miesto s&yms administracijos
direktoriui organizuoti nawj transporto #Siy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano
rengimo procesir apmokti uz atliktus darbus.

Taip pat planavimo procesas remiasi Vilniaus misstavaldyles administracijos direktoriaus
isakymu (2009 m. birzelio 11 d. Nr. 30-106%) pavedimo organizuoti nawjvisuomeninio
transporto #3iy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano rengimSiame jsakyme
numatomas specialiojo plano tikslas bei pagrindunzalaviniai.

Specialusis planas, atsizvelgiaptplanavimo tikslus ir uzdavinius, rengiamas remgnt
Lietuvos jstatymais, Vyriausys nutarimais, taisykimis ir kitais norminiais dokumentais
reglamentuojatiais planavim, o taip pat Planavimakygu savadu bei planuojamai teritorijali
taikomais galiojatio lygmens teritorip planavimo dokumentsprending ir Kity strategini
dokument bei program nuostat reikalavimais:

Lietuvosistatymais, Vyriausys nutarimais, taisykimis ir kitais norminiais dokumentais:
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LR Teritorijy planavimojstatymas (Zin., 2004, Nr. 21 — 617 silesniais pakeitimais);
LR aplinkos apsaugdstatymas (Zin., 1992, Nr5 — 7;1996, Nr.57 — 13302 Nr.61
— 2763; 2004, Nr. 60 — 2121; 2005, Nr. 47 - 1558);

LR nekilnojamo kuliros paveldo apsauggstatymas (Zin., 2004 m. Nr.153-5571);

LR saugom teritorijy jstatymo pakeitimgstatymas (Zin., 2001, Nr. 108-3902);

LR planuojamosiikinés veiklos poveikio aplinkai vertinimgstatymas (Zin., 1996,
Nr.82-1965; 2005, Nr. 84 — 3105);

LR Zeldyn; jstatymas (Zin., 2007-07-19, Nr. 80-3215);

LR Vyriausyles 2004 — 07 — 16 nutarimas Nr. 920 étDteritorijy planavimo
dokumenti, sprendim poveikio vertinimo tvarkos apra3o patvirtinimo”igZ 2004, Nr.
113-4228);

LR Vyriausylkes 2004 — 08 — 18 nutarimas Nr. 967¢éf[plany ir programy strateginio
pasekmi aplinkai vertinimo tvarkos apra$o” (Zin., 2004, MBO — 4650);

LR Vyriausyles nutarimas 1992 — 05 — 12 Nr. 343 “Specialiosies¥® ir misko
naudojimo slygos” (Zin., 1992, Nr. 22 — 652) irelesremis jo redakcijomis: 1995 — 12
— 29 Nr. 1640 (Zin., 1996, Nr. 2 — 43) ir 2003 —-028 Nr. 110 (Zin., 2003, Nr. 11 —
407);

LR Vyriausyles nutarimas 1996 — 09 — 16 Nr. 1079 ¢lTxeritoriju planavimo
dokument, projekiy svarstymo su visuomene nuostgatvirtinimo” (Zin., 2004, Nr.
112 — 4189);

LR Sveikatos apsaugos minisigakymas 2004 — 07 05 Nr. V — 511¢ILR sveikatos
apsaugos ministro 2003 — 01 — @akymo Nr. V — 50 “IBl LR planuojamosikinés
veiklos poveikio aplinkai vertinimoistatyme nenumatyt poveikio visuomeés
sveikatai vertinimo pakeitimo” (Zin., 2004, Nr. 104091);

Bendrieji buveini ar pauk&iy apsaugai svarbiteritorijy nuostatai (Zin., 2006, Nr. 44
—1606);

Sanitaring apsaugos zanriby nustatymo ir rezimo taisyklireglamentas (patvirtintas
LR sveikatos apsaugos ministro 2004 — 08 {saflymu Nr. V — 586);

Lietuvos higienos norma HN 33-1:2007 “Akustinisuk$mas. TriukSmo ribiniai
dydziai gyvenamuosiuose ir visuomedsrpaskirties pastatuose beigplinkoje”;
Lietuvos higienos norma HN 30:2009 “Infragarsasz@mo daznio garsai: ribiniai
dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeisrpaskirties pastatuose”;

Lietuvos higienos norma HN-81:2005 “Judriojo kooimySio sistem bazires stotys”.

Planavimo slygy savadas ir planavimo silygos

Planavimo slygy savadas (parengtas 2009 m. spalio 14 d.) Nr. A620-{®45.1 21-
HP2)

Vilniaus apskrities virSininko administracijogygyos, reg. Nr. (80)-1.2-1921-(3.31)
LR Aplinkos ministerijos Vilniaus regiono aplinkagsaugos departamentalygos
reg. Nr. VR-4.2-119; 2009-07-27.

Kultaros vertybiy apsaugos departamento prie KM Vilniaus teritoriqadalinio
salygos. reg. Nr. 21; 2009-08-04

Vilniaus miesto visuomeis sveikatos centraalygos, reg. Nr. (12-22)-2-2843; 2009-
07-31

Lietuvos automobil} keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijoglggos, reg. Nr.
PS-233; 2009-08-24.




NAUJU TRANSPORTO RJSIU DIEGIMO VILNIAUS MIESTE SPECIALUSIS PLANAS
Strateginio pasekmj aplinkai vertinimo ataskaita

e Vilniaus miesto savivaldyds administracijos Energetikos iikio departamento MS
salygos, reg. Nr. 3086; 2009-07-31

AB ,Lietuvos geleZinkeliai“ glygos, reg. Nr. 2-3364; 2009-08-18

V1 Vidaus vandens kelidirekcijos alygos, reg. Nr. 23-920; 2009-09-02

Civilinés aviacijos administracijoslygos, reg. Nr. 12R-1440(35); 2009-07-31

AB “Lietuvos energija” slygos, reg. Nr. SD-5261; 2009-08-12

AB “Ryty skirstomieji tinklai” Vilniaus regiono aygos, reg. Nr. 30102-1348; 2009-
07-27

UAB ,Vilniaus energija“ alygos, reg. Nr.b/n; 2009-07-27

AB ,Lietuvos dujos” alygos, reg. Nr. 7-215-945; 2009-07-27

AB ,Lietuvos dujos” Vilniaus filialo glygos, reg. Nr.599; 2009-08-10

UAB ,Vilniaus vandenys* glygos, reg. Nr. 09/960; 2009-08-04

UAB ,Grinda" salygos, reg. Nr. 196; 2009-08-04

AB ,TEO LT* salygos, reg. Nr. 1-0895/2009; 2009-07-27

Planuojamai teritorijai taikomi galiojan ¢io lygmens teritorijy planavimo dokumentai

e Lietuvos Respublikos bendrasis planas, patvirtird@82 m. Spalio 29 d. Lietuvos
Respublikos Seimo nutarimu Nr. 1X-1154 (Zin., 2082, 110-4852);

e Vilniaus miesto bendrasis planas, patvirtintas 20074 Vilniaus miesto savivaldyb
tarybos sprendimu Nr. 1-1519, reg. Nr. 1881.

e Medinés architekiiros paveldo apsaugos strategijggvendinimo programa patvirtinta
Vilniaus miesto tarybos 2006 m. balandzio 26 desgimu Nr. 1-1117

e Vokés sknio kraStovaizdzio draustinio steigimo procesavigatitas Vilniaus miesto
savivaldyleés tarybos 2009 m. gegig’6 d. tarybos sprendimu Nr. 1-991

e Teritorijos tarp Gelezinio Vilko, Zalgirio, Kalvgri gatvip ir Neries ups raidos
programa patvirtinta Vilniaus miesto tarybos 2005sausio 19 d. sprendimu Nr. Nr.
1-661

e Teritorijy Pilaitéje, Gulbinuose, Pupojuose, Némyje, RokantiSkse, Lentvaryje ir
Traky Vokéje, architekiirinés-urbanistigs ir inZinerirés pktros koncepcijos rengimas
patvirtintas Vilniaus miesto savivaldé® tarybos 2005 m. vasario ém 23 d.
sprendimu Nr. 1-700

e UzZstatyt; Vilniaus teritoriy tankinimo metodika patvirtinta Vilniaus miesto agbos
2001 m. kovo 22 d. sprendimu Nr. 497V

e Snipisky nekilnojamojo kuliros paveldo apsaugos specialusis planas (Skansenas)
patvirtintas Vilniaus miesto tarybos 2009 m. birddl7 d. sprendimu Nr. 1-1083

e Vilniaus verly etnokultiros kraStovaizdZio draustinio specialusis planas

o Silumosiikio specialusis planas. Senandies Zvéryno, Zirminy, Snipidki ir Verkiy
seniinijy  energijos  @Sies naudojimo Sildymui specialusis planas,
patvirtintas Vilniaus miesto savivaldgbh tarybos 2002 m. liepos 3 d. sprendimu Nr.
638

e Vilniaus senamigso detaliojo plano raidos programos papildymas ipétvas Vilniaus
miesto savivaldyés tarybos 2005 m. lapkio mén. 23 d. sprendimu Nr. 1-953

e Vilniaus miesto Svietimo objekt iSdestymo schema patvirtinta Vilniaus miesto
savivaldytés tarybos 2004 m. birzelio 23 d. sprendimu Nr. 3-44

e Vilniaus miesto sveikatos apsaugos ohjel§destymo schema patvirtinta Vilniaus
miesto savivaldyés tarybos 2004 m. liepos 14 d. sprendimu Nr. 1-474
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Vilniaus miesto prekybos centr plétros schema patvirtinta Vilniaus miesto
savivaldylés tarybos 2004 m. ruggjio mén. 25 d. sprendimu Nr. 1-506

Vilniaus miesto ir priemiggo gamtinio ir kultirinio kraStovaizdzio teritonij
pritaikymo tarptautinio turizmo poreikiams schematyrtinta Vilniaus miesto
savivaldykes tarybos 2004 m. ruggjio 25 d. sprendimu Nr. 1-499

Vilniaus miesto savivaldyds valstybirs reikSnés miSky ploty schema, 1997 m.
Pavilniy regioninio parko ir jo zomriby planas, 2009 m.

Verkiy regioninio parko ir jo zambei buferirgs apsaugos zonos tilplanas, 2009 m.
Vilniaus miesto dviréiy tras; schemos patvirtintos Vilniaus miesto savivaléyb
tarybos 2004 m. gruodzio 15 d. sprendimu Nr. 1-611

Vidaus vandens kelio Neries upe nuo Verkegioninio parko iki Lazdyn tilto
patvirtinta Vilniaus miesto tarybos 2007 m. sausiad. sprendimu Nr. 1-1495.
Vilniaus senmiedo kultiros paminklo (U1P) apsaugos specialusis planas (VAOU3
01 22, Nr.764).

Markuéiy rajono Vilniuje specialusis planas (I — 1l dalyd3 PRI, 1998 m.)
Nekilnojamy kultiros vertyby teritorijy ir apsaugos zanplanai. (Kultiros paveldo
centras).

Vilniaus senami&so regeneravimo koncepcija ir skiygplanas (detalusis planas Nr.1,
VMV 1995 03 23, Nr.775V).

Markuciy rajono Vilniuje detalusis planas (Reg. Nr.617).

Snipiski; rajono detalusis planas (,Vilniaus planas®, 199.m

Zvéryno rajono Vilniuje planas. 1995 m.

Zveéryno pietires dalies detalusis planas. 1997 m.

Zveéryno Siaurigs dalies detalusis planas. 1997 m.

Atskiry Vilniaus senamiaso (unik. kodas 16073), jo zonos, Vilniaus Centsrdhlies
teritorijos (Naujamiesio, Zvéryno, Snipiski, Paupio ir Antakalnio urbanistipi
struktiry fragmentai) — unik. kodas 16076 — ir jos apsawgwog atskin daliy, teritorijy
bei sklym detalieji planai (Miesto ptros departamentas).

Kiti strateginiai dokumentai bei programos

Nacionalirt darnaus vystymosi strategija, patvirtinta LR Vysghks 2003 09 11
nutarimu Nr. 1160;

Nacionalire energetikos strategija. Lietuvos Respublikos Se2®@7-01-18 nutarimas
Nr.X-1046.

LR Vyriausykes 2005 08 22 nutarimas Nr. 909 &éDLR kraStovaizdzio politikos
igyvendinimo priemonj patvirtinimo”;

Lietuvos aplinkos apsaugos strategija. LR aplinkdassterija, Vilnius, 1996;
Nacionalire energetikos strategija (Zin., 2007 m., Nr. 11-430)

Vilniaus miesto 2002 — 2011 mestrateginis planas. Patvirtintas 2002 m. birz&Bad.
sprendimu Nr. 607.

Vilniaus miesto 2010 — 2020 mestrateginis planas. Patvirtintas 2010 m. |ap&rk4
d. sprendimu Nr. 1-1778.

Vilniaus senamia$o — kultiros paminklo UIP — apsaugos reglamentas (Zin., 2804
25-774) bei jo rengimui sukaupta Vilniaus senaices/rimy medziaga.

Vilniaus miesto vietids reikSnés urbanistikos paminklo (UV 70), patvirtinto
Paminklotvarkos departamento prie Statybos ir udbéos ministerijos 1994 05 10
isakymu Nr.28, paminklosauginis rezimas.

10



NAUJU TRANSPORTO RJSIU DIEGIMO VILNIAUS MIESTE SPECIALUSIS PLANAS
Strateginio pasekmj aplinkai vertinimo ataskaita

¢ Vilniaus miesto vietias reikSnés urbanistikos paminklo reguliuojamo uzstatymo zono
teritorijos, patvirtintos Vilniaus miesto valdybd®©94 06 16 potvarkiu Nr. 1156V,
rezimas.

e Pasaulio paveldo objekto — kilbs paminklo UIP — Vilniaus istorinio centro apsasg
zonos laikinasis rezimas (Zin., 2005, Nr.61-2193).

e Archeologires vietos tipinis apsaugos reglamentas (Zin., 2802,3 499).

Naujy transporto @Siy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas su @aks iSvardintais
istatymais ir planavimo dokumentais yra ssdiierarchiniais rySiais per tiksluzdaving
bei sprendini detalizavim bei vertinim.
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2. Miesto teritorijos aplinkos biiklés apzvalga
2.1. Esamos gamtiis aplinkos hikl é ir jos poky¢iali

Gamtirg aplinkos lakle savivaldylgs teritorijoje reprezentuoja pagrindirjos komponent
kokyhbe :

1) Oro kokyle,

2) Vandens kokydy

3) DirvoZzemio koky,

4) Fizikiné aplinkos kokyk

5) KrasStovaizdzio kokyly zeldynai ir biologig jvairowe.
Siy aplinkos komponentkokybés pokyiai lemia bends miesto gamtigs aplinkos kokyb. Jy
kokybés pokyiai viena ar kita linkme neigiamai arba teigianjiakoja naiiralaus ir pusiau
nafiralaus kraStovaizdzio, tame tarpe ir biotos stiidd bei jos populiaay pokyius.

Oro kokylz

2010 metais Vilniaus mieste oro kokybuvo stebima keturiose automate oro kokybs
tyrimy (OKT) stotyse.

2010 metais kigfu daleliy koncentracijos buvo matuojamos visose OKT stot§elgjimo
duomenys rodo, kad, oro uzterStumas kietosiomislatais, lyginant su ankstesniais metais,
per 2007 — 2010 metaikotarg didéjo. Senamiedo OKT stotyje paros ribivert 2010 m.
buvo virSyta — 41 kaagt Savanon pr. OKT stotyje buvo pasiekta rikkinveré — 35 dienos.
Lazdyn; OKT stotyje virijimy buvo uZfiksuota 18 kart Zirmany OKTS — 19 kanf. OKT
stotyse iSmatuota vidutmmetire kietyjy daleliy koncentracija svyravo nuo 2dy/m® Lazdyny
iki 29 pg/m® Senamiesio OKT stotyse, Zirminy ir Savanori pr. OKT stotyse vidutiétmetin:
koncentracija atitinkamai buvo 25 ir 2w/m® (vidutine metire ribine vere — 40 ug/nr).
DidZiausia valandos koncentracija buvo fiksuota #®aviy OKT stotyje — 152pg/m’,
Senamiesio — 141 pug/m®, Lazdyny — 102 ug/m®, Zirmany — 116 pg/m°. Visos didZiausios
valandos koncentracijos buvo uzfiksuotos sausima®. Oro tarSos digima kietosiomis
dalekmis lemé ne tik meteorologiés silygos bei y nuolatire kaita mety bei paros &gyje,
taciau ir nuolatos digjantis mobily tarSos Saltimi skatius (automobiliai) beiy koncentracija
atskirose miesto vietose.

Labiausiai Si problema Vilniaus mieste reiSkiashpisiais Zziemos bei pavasariczmesiais.
Tuomet, @l keliuose bei pakébe susikaupusio didelio kiekio purvo bei dulkinesant
augalijos lapijos, stebimos didZiausios {jet dalely koncentracijos ore. Taip pat tarSos
kietosiomis daleimis dictjima salygoja ir 3alty ory isivyravimas. Siuo laikotarpiu padia
emisijos i$ energijognoniy, namy tkiy subjeki; bei autotransporto.

Daugiausia diey kuomet kietjy daleliy koncentracija virsija 5Qg/m® , 2010 m. buvo sausio
ménes. NUuo geguZs menesio tarSa suméa, ir gegués - rugsjo ménesiais dien, kuomet
oro tarSa kietosiomis dakehis virSyiy paros ribig verk uzfiksuota nebuvo.

Smulkiyju dalely koncentracija 2010 metais nevirSijo vidésnmetires ribines vereés. Taiau
didZiausia vidutia menesio koncentracija buvo sausa@mag — 28 ug/m® (2009 m. sausio
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meénes - 22 pg/m®), maZiausios koncentracijos buvo stebimos nuoebirZiki rugpjicio
ménesio, kai koncentracija svyravo 6 p@/m°.

Azoto dioksido koncentracija buvo matuojama ne sés¥ilniaus miesto OKT stotyse, o tik
trijose — Lazdyn, Zirmiiny ir Savanon pr.

Stebint azoto dioksido pokis kel met laikotarpyje yra pastebimas vidutinimetiniy
koncentraciy mazjimas Savanoui pr., Zirminy OKT stotyse, tuo tartu matuojamos azoto
dioksido koncentracijos LazdynOKTS lyginant su 2009 metais paéa ir buvo tokios pat
kaip 2008 metais (18g/m’ (AAA duomenimis 2010 m. LazdynOKTS stotyje buvo surinkta
maziau nei 90 proc. duomen

DidZiausia vidutié@ metinz koncentracija buvo fiksuojama Ziimy OKT stotyje — 25ug/m,
maZiausia — 13g/m® Lazdyn; OKT stotyje ir 16ug/m® Savanon OKT stotyje. DidZiausios
valandires koncentracijos buvo stebimos Ziimy ir Lazdyn; OKT stotyse 153ig/m® ir 129
ng/m®, Savanoni pr. buvo — 115g/m°.

DidZiausios vidutias meénesio azoto dioksido koncentracijos buvo stebimosiizhy OKTS.
Si stotis atspindi autotranspotiaka oro kokybei ir yra Salia intensyviu eismu pasiZgéins
Kareiviy g. Maziausios koncentracijos — Lazdy®@KTS. Taip pat mazess azoto dioksido
koncentracijos yra stebimos Siltuoju mpédiku — nuo geguss iki spalio.

Sieros dioksido koncentracijos 2009 metais buvouojamos Senamié®, Lazdym ir
Savanorn OKT stotyse, tuo tarpu 2010 metais buvo matuojatikosazdyny ir Savanor pr.
OKTS. Vidutire koncentracija iSmatuota Lazdy®KT stotyje buvo 1,6ig/m®, Savanor pr.
— 1,2 pg/m®. DidZiausia paros ir vienos valandos koncentradiji vidutie metine veres
nevirsijo nustatyt ribiniy veriy taikomy sieros dioksidui.

Ozono koncentracijos Vilniaus mieste stebimos Lagdy Zirmany OKT stotyse. DidZiausia
8 valand periodo koncentracija, LazdyrOKT stotyje buvo 133g/m?®, Zirmany — 120ug/n.
DidZiausia vienos valandos koncentracija uZfiksuaadyn; OKT stotyje buvo 147g/m®,
Zirmiuny — 139 pg/m®. DidZiausios koncentracijos buvo fiksuojamos bdim, liepos ir
rugpjcio ménesiais.

Benzeno koncentracija buvo matuojama Lazgydirmany, OKT stotyse. N vienoje OKT
stotyje vidutire metire koncentracija nevirsijo galiojugsnormy.

Vilniaus miesto Zirminy OKT stotyje yra matuojamos sunki metal; (Pb, As, Cd, Ni) ir
policikliniy aromating angliavandenili koncentracijos. Matuojamo Svino koncentracijos
metinis vidurkis buvo 0,006g/m3 ir nevirsijo galiojusi normy (0,5ug/m°), bet buvo didesnis
lyginant su 2008 (0,004g/nT) ar 2009 (0,005g/m®) metais. Kit; sunkijy metal; vidutines
metines koncentracijos nevirsijo siektirribiniy veriy, kuriosisigalioja nuo 2012-12-31. Kjt
sunkiyju metal; koncentracijos lyginant su ankstesniais, 2009 isetaip pat padigo.

Benzo(a)pireno vidutih metire verié buvo 1,1 ng/m3 ir virSijo siektinverk, kuri yra 1
ug/ma3.

Nepaisant atskirais énesiais bei valandomis susidatanproblemini; situacip ties intensyviu
eismu pasizymitiomis gatémis bei pramoés rajonuose, remiantis aplinkos apsaugos
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ageniiros duomenimis bei oraiklés apzvalgos ataskaitomis galima teigti, jog bermgankos
oro kokyke Vilniaus mieste, yra gera.

Neigyvendinus specialiojo plano koncepcijos sprendigi numatomos tokios
paseknes:

1. Nesprendziant susisiekimo sistemos infrastinost vystymo bei modernizavimo
klausimy kartu bus apribotos galimyb spesti su mobiliais tarSos Saltiniais susijusius oro
tarSos klausimus.

2. Nevystant Vilniaus miesto vieSojo transportotesigos bei nesprendziant su tuo
susijusi; probleminiy klausim; nebus sudaromos prielaidos oro kods/igegjimui.

3. Nesprendziant Vilniaus miesto kel@i\bei transporto priemomisraut; reguliavimo
klausimy nebus sudarytos prielaidos oro kokybgegjimui Siuo atzvilgiu problemiése
Vilniaus miesto gatése beiy poveikio zonose.

Vandens kokyb

Vilniaus miesto glygojama teritorijos antropogerinapkrova didzia dalimi lemia
Vilniaus miesto pavirsinio bei poZzeminio vanden&Wm. Transporto sistemos infrastrikbs
vystymo klausim sprendimaséta tik vienas iS daugelio veiksnikuriy sureguliavimas ir
optimizavimas kartu prisidy ir prie pavirSinio bei poZzeminio vandens kokglgerinimo bei
palaikymo.

PoZeminio geriamo vandens tiekigyventojams uZztikrina UAB ,Vilniaus vandenys”.
2009 m. sausio 1 dienos duomenimis daugiau ner®€ piso bendrois tiekiamo geriamojo
vandens yra labai geros kokégh Tiekiamas vanduo yra saugus ir kokybisSkas, 8giribiniy
ir specifikuoty rodikliy, atitinka Lietuvos higienos normos HN 24:2003 % Tarybos
direktyvos 98/83/EB ,BlI Zmorems vartoti skirto vandens kok§$' reikalavimus.

Bendrows vandens tiekimo sistemsudaro 32 vandenviet, kuriose veikia 292
greziniai, iS u 260 — Vilniaus mieste. @Ziniy gylis — 40-180 m. UAB ,Vilniaus vandenys”
eksploatuoja 51 vandens rezeng)&@3 jvairaus pajgumo siurblines, 1572 km vamzdyno.
Centralizuotomis Salto vandens sistemomis naudds8i3 fikst. vartotoy, iS ju Vilniaus
mieste — 531,4akst. vartotoj.

Vilniaus miesto vandenvies, UAB ,Vilniaus vandenys” duomenimis yra maksiraali
apsaugotos nuo antropogeninio poveikioy @apsauga yra reglamentuojama atitinkamaiggeis
aktais.

Neigyvendinus specialiojo plano koncepcijos sprendigi numatomos tokios
pasekmnes:

1. Neuztikrinant visuomeninio transporto sistemgdimizavimo ir modernizavimo
nebus sudarytos papildomos prielaidos pavirSinia pezeminio vandens kokyb
uztikrinimui. Nebus eliminuotas papildomas rizikag&torius.

2. Nereguliuojant ir neoptimizuojant visuomeniniasisiekimo transporto sistemos
nebus sudarytos papildomos prielaidos pavirSiniodeas telkini apsaugai nuo su mobiliais
tarSos Saltiniais susijusios tarsos.

DirvoZzemio koky®

Kalbéti apie Vilniaus miesto teritorijoje, ypaintensyvia urbanizacija pasizyndinje jos
dalyje, esatius dirvoZzemius yra labai séiihga, nes miest dirvozemiai kompleksiskai
Lietuvoje yra mazai tyriéti. Pagrinde yra tyriétos tik atskirosy savyleés. Daug dmesio yra
skirta miesto dirvoZzemi tarSai sunkiaisiais metalais, dirvoZzemio pH p&gs bei
kultariniams dirvozemiams. Nepaisant Vilniaus miestitdejoje vyraujartios intensyvios jos
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dirvozemi; antropogenizacijos, Sis poveikis reiSkiasi gamtise dirvozemiuose, téldyra
aktualu juos apzvelgti.

Vilniaus miesto dirvozemi jvairowe nulemé Vilniaus miesto pavirSiaus sétihga
glaciomorfologire saranga. Didel miesto pavirSiaugvairove pagal kilng bei granuliometria
suckti salygoja didele ir gamtini dirvozemi, jvairow. Vilniaus miesto apylinése vyrauja
silpnai ir vidutiniSkai pajaufe normalaus dgnumo bei pagj¢je balksvazemiai. Upi skéniy
salpose sutinkami saplzemiai, o uzmirkusiose veetSlgnzemiai bei pelkiniai dirvozemiai
(durpZemiai). Natraliausi Sie dirvoZzemiai yra iSkkmiesto pakraguose esatiose miskingose
teritorijose bei upj skniuose. Tuo tarpu miesto centja dalyje, kur yra labai intensyvi
urbanizacija, Sie dirvoZzemiai yra labai stipriaitrapogenizuoti. Jiemsddinga netik labai
didele chemias sudties transformacija, bet ir paties dirvozemio drofperkeitimas. Nemaza
dalis dirvoZzemi yra permaisyti, visiSkai nukasti ar supilti iS5 jauMiesto naujiesiems
gyvenamiesiems rajonams yra budinti antropogenikilmés pradziazemiai, tuo tarpu
senesniems rajonams, tame tarpe ir pramoninianmag&ymas bei chemintransformacija.
Miesto centrigje dalyje stipriai reiSkiasi ne tik dirvozemipermaiSymas bet iruyj
antropogeninis suformavimas. Vienas iS tokio formme pavyzdzi — miesto kulkirinis
sluoksnis su jamialinga kultirine, antropogeniss kilmés dirvozemio storyme.

Taciau vienas svarbiausiVilniaus miesto dirvoZzemi ypatumy, tai ju tarSa cheminiais
elementais. Vilniaus miesto transportas bei su $usijusi infrastrukira yra vienas is
pagrindiniy dirvozemi; tar& cheminiais elementaisalggojarciuy veiksnii. Didek Svino bei
kadmio koncentracija, o taip pat naftos produkd@upimasis dirvozemiuose tiesiogiai siejasi su
Vilniaus miesto transporto infrastrakd. Todl Vilniaus miesto transporto sistemos
modernizavimas bei transporto sraubptimizavimas reikSmingai prisid prie miesto
dirvoZzemio dangos koks gerinimo.

Neigyvendinus specialiojo plano koncepcijos sprendigi numatomos tokios
paseknes:

1. Nggyvendinant nawj transporto @Siy diegimo Vilniaus mieste sprendinnebus
prisidedama prie miesto dirvozemio dangos tarSaammo.

2. Neoptimizavus visuomeninio transporto sistemeisnigiSsprendus transporto srkaut
sureguliavimo bei optimizavimo klausinmebus sudarytos prielaidos miesto dirvozemio tarso
susijusios su mobiliais tarSos Saltiniais mazinimui

Fizikine aplinkos koky®

Pagrindires fizikinés tarSos aSys yraradioaktyvioji elektromagnetini lauky, triukSmo ir
termirgs tarSos. Remiantis ataskaitos “Duomenapie Lietuvos dirvozemi uzterStum
radionuklidais sukaupimas jvertinimas” (MA Fizikos institutas,V.,1998) rezutss, Vilniaus
regionas patenkgdirbtiniu radionuklidueSr uzterst ruoz.

Siuo metu Lietuvoje veikianti Radiacinio pavojausrggjimo ir monitoringo informacia
sistema (RADIS), eksploatuojanti 20 gama radiacijosnitoringo stéiy (Vilniaus m. yra
viena stotis) uztikrina, kad menkiausio jonizu@jas spinduliuots padidjimo atveju zmogs
ir valstybires institucijos Iaty operatyviai informuoti.

Elektromagnetiés tarSos Saltiniai yra mobiliojo rySio, radijo &levizijos stotys, karinio bei
civilinio radijo rySio sistemos. Susisteminta infaacija apie Sios tarsos Saltiniusarenkama.
Ne tik Sios informacijos tikumas, bet ir nepakankamas elektromagnetiauky jtakos

15



NAUJU TRANSPORTO RJSIU DIEGIMO VILNIAUS MIESTE SPECIALUSIS PLANAS
Strateginio pasekmj aplinkai vertinimo ataskaita

Zmogaus organizmui istirtumas, labai komplikuojdinga su Sia tarSa susijusiproblemy
nustatyna bei sprendim. Pagrindiniai reikSmingi aplinkai termis tarSos Saltiniai yra
elektriniy ausinimo Sildomi vandens telkiniai. Vilniaus ragosavivaldylkje termires tarSos
Saltiniy néra.

TriukSmo Saltiniai yra transportas ir pranésnimores. TriukSmo problemos Lietuvoje kiek
iISsamiau yra nagritos tik didziuosiuose miestuose (Vilniuje, Kaunektr), kur triukSmo
pusiausvyra yra pazeist&ldlidelio automobilp skatiaus ir y technires hiklés, blogo eismo
organizavimo, technini priemoniy (akustini; izoliaciniy siengiy iSilgai intensyvaus eismo
gatviy, speciahj pylimy ir kt.) netaikymao.

Neigyvendinus specialiojo plano koncepcijos sprendigi numatomos tokios
paseknes:

1. Nggyvendinant nawj transporto #tSiy diegimo bei visuomeninio transporto sistemos
modernizavimo bei optimizavimo sprendimebus gerinama aplinkos fizikitkokybé.

2. Ndgyvendinant susisiekimo transporto sistemositrps sprendini nebus
sprendziami triukSmo bei grunto deformacijos irrajy klausimai, kuny sprendimas leist
pagerinti visuomets sveikatinguny.

Krastovaizdzio kokydir biologiné jvairove

Vilniaus miestas yraijsikires triju pagrindiny kraStovaizdzio teritorimi kompleks

(prieSpaskutinio aplefimo slkéniuotyjy aukStunma, paskutinio aplegimo eZering aukStum

bei ugs sEknio) sankirtoje. Tai dlygoja didet Vilniaus miesto kraStovaizdzigvairowe.

Vilniaus mieste esantys Zeldiniai bgimiesto teritorijp patenkatios miskingos teritorijos
uzima 43,9% proc.

Ypatingu vaizdingumu bei savitumu pasizymi kalvoboreniniy aukStuna ruozai suskaidyti
didziyju upiy bei upely skeniais, senovinj griovy bei raguw sistemomis.

Paskutinio aplegimo metu, ledyno pakragii driekiantis ties dabartinio Vilniaus miesto
vakariniu pakradu, prieSpaskutinio aplégmo aukStumose besireikperiglacialiniai bei
vandens eroziniai procesai suformavo dabgptirskniuota bei stambiai bangugtei stambiai
ir ekStai kalvoy reljefa (Sapiegigs, Sveicarijos ir Lyglauki eroziniai atragiai).

Paskutiniu tarpledynntas Neris ir Vilnek tekéjo 8 m auksiau nei Siandien. Ledynui
traukiantis iS dabartés Lietuvos teritorijos ir vandens erozijos bazemZant dabartias
Baltijos juros lygio link, tiek Neries, tiek ir Vilnébs uges buvo priverstos gilinti savoéslius
atskirose atkarpose formuodamos terasines ar siguaauZztines &hio atkarpas.

Vakarire dabartinio Vilniaus miesto teritorijos dalis yupiausia ir susiformavo atsitraukiant
paskutiniam ledynuiCia plyti paskutiniojo aplegimo sustumtos aukstumos, jos smulkasn
nei pries paskutinio ledyno formuotos, pasizyios akling dauly ir eZzer gausa. Pagal kilen
dalis ezey yra rinirés kilmés. 4; dubaklonius — rinas — iSgraufekantys tirpstafio ledyno
vandenys mazdaug prie$ I&s$t. met. Kiti eZerai — termokarstés kilmes.

Biologinés jvairoves iSsaugojimas

Vilnius yra isikires Neries ir Vilnios upi santakoje, raizytoje ir kalvotoje teritorijoje. Jo
apylinkése gausu sausbei uzpelkjusiu misSky, didesni ar mazesni, natiraliy ir Zmogaus
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sukuryy vandens telkini. IS vig; pusy Vilniy supa misko masyvai ir miSko parkai. Tai
salygoja didet miesto biologig jvairowe.

Vilniaus mieste uZregistruotos gyveras 46 Zinduoly rasys. IS i net 10 @Siy jrasytosi
Lietuvos raudogja knyga — tai 7 SikSnosparai riSys, Sermuaslis ir uadra. Dvi mGSys
SikSnosparnj (kadrinis petausis, europinis ptégaausis) beiidra, pagal ES Buveinidirektyva,

yra ir europigs svarbos zinduoliai. Bey,j Vilniaus miesto miSkuose bei misSko parkuose
(Vingio parke, Kalm parke, Verki ramy parke, Baltupio upelio pakrage, Ozo, Baltupi
miskingose teritorijose ir kt.) gausiprasty miskingy teritoriju raSiy — baltakiitis ezys,
barsukas, Sernas, stirnagieal sutinkami taurieji elniai bei briedziai.

Miesto pakra&iy miskuose ir atviruose plotuose, laukuose netoliegyietiu paplit pilkieji
kiSkiai. PanaSiose gamtéise alygose sutinkami gErieji Zinduoliai — rudosios lag, usiriniai
sSunys, ZzebenksStys, Sermuébai, juodieji SeSkai, miskiés ir akmenigs kiaures. Jos
sutinkamos ir miesto centre, tarp pastdfanadirés audirs ir ju veiklos gdsakai aptinkami
prie Neries, maz jos intakliy, kai kuriy ezeéliy pakrantse. Mieste papht ir smulkieji
Zinduoliai — vandens telkini pakranése gyvena vandeninis kirstukas; miskuose, pievose,
soduose gyvengios Kkitos Kkirstuk rasSys, petnai, peés. TurniSki misSkuose veisiasi
lazdynire miegaped. Netoli Visoriy buvo aptiktas péhas dvynys — retaasis Lietuvoje.
Taciau uzstaius Sk teritorija pastatais, Siodisies likimas ara aiskus.

Vilniaus mieste ir jo priemi€suose gyvena apie 10Q3iy perirtiy paukgiy, 50 Sy ziemoja.
Pavasarir ruden, migracijos metu, Vilniaus mieste pastebima afii@ graskrendaiy rasiy.
IS retesni galima pamiati vandenin strazd, steléta Vilnelés upelyje, juodji ganda,
Zaliasias meletas, gyvendas didesniuose miesto misko masyvuose ir kilasr

Baltosios Voks Zuvininkystés tvenkiniuose ir greta esaame Papio eZere stebima gausi
ornitofauna (1996 — 1998 m.). Migracimetu Sioje vietogje uzregistruota virs 200 pauks
raSiy, i$ ju net 90 peritiy rasSiy. 1998 m¢ia pastebtos dvi Lietuvai naujosisys — juodagalvis
kiras ir trumpapirstis vieversys.

Ornitofaunos tyrim metu (2003 m. duomenys) Venkbei Pavilniy regioniniuose parkuose
steletos 126 pauk8y rasys, Pavilni — 117 6iSys. Bendrai parkuose gyvena 131 spatnuo
rasis, iS kurnp 16 jraSytosi LR Raudja knyg. IS retesni pauks$iy, gyvenadiy Siose
gamtirese teritorijose, galima pamit sakah keleivi, smailiauodeg ani, kuoduoiji vievers,
Zuvininka.

Verkiy regioniniame parke vandens telkiniuosejippkranése gyvena 11 varliagyyiraSiy, i$
kuriy 3 (kimut, nendrie rupazé ir skiauteétasis tritonas)iraSytosi Lietuvos raudosgja
knyga. Be mirety raSiy Sioje teritorijoje gyvena — paprastasis tritonpaprastoji ir zalioji
rupnzés, cesnak, smailiasnuk, pievire ir kidrinés varks. Pastarosios mitos fiSys gyvena ir
Pavilniy regioniniame parke gyvena 8Sys. Varliagyviai miesto teritorijose smarkiai ken
nuo transporto srawtDaug j; pavasarini ir rudeniniy migraciy metu Ziva keliuose. Uzsienio
praktikoje varliagyw; apsaugai ir tuo pat metu vairuatggaugumuiirengiamos apsaugis
tvoreks, tuneliai po keliu, statonjspejamieji zenklai vairuotojams.

Neigyvendinus specialiojo plano koncepcijos sprendigi numatomos tokios
pasekmnes:

1. Vyks kraStovaizdzio geoekologinio potencialo @&jadas,

2. Vyks kraStovaizdzio biofono degradacija bei rekne@aciStekliy nykimas,
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3. Pasireiks neigiami kraStovaizdzio strds pokyiai bei biavairoves nykimas.

2.2. Esamos susisiekimo infrastrukiiros bkl é ir jos pokyc¢iai

Pugje iS 41 miesto transporto ragngyvena apie 75% miesto gyventdj yra apie 75%
darbo vieti. Teritoriniu poziriu Sis branduolis uzima tik apie ketvirtagdalisos miesto
teritorijos.

Esamas Vilniaus miesto automobilizacijos lygis 9 %&ngvieji keleiviniai automobiliai 1000-
ui gyventojy, lyginant su kitais Europos miestais, yra pakamkiaauksStas ir sudaro visas
galimybes naudotis savo nuosavujrapres lengvuoju transportu, ignoruojant esamas miesto
visuomeninio transporto priemones.

Pablogjusios Salies ekonomikosilggos kmé, jog pastaruoju metu automobilizacijos lygis
Vilniuje pastebimaiémé mazti. Pracjus kalkti apie galimus automobili mokesius,
gyventojai taip pat aktyviau pré&o iSregistruoti senus ir jau nenaudojamus autohushi
Vilniaus miesto automobilizacijos lygis yra vierdidziausi; Lietuvoje ir Zenkliai lenkia kitus
didziuosius miestus. Automobilizacijos lygis yr®8@ karto didesnis uz Salies vidurKilniaus
lengwju ir bendras automobiji parkas sudaro apie 18,0 procento nuo visos Listuvo
automobily parko.

2.2.1. pav. Vilniaus miesto savivaldybtransporto priemoniprocenti struktira 2010m.

58% 2,2%

O Motociklai

B Lengvieji automobiliai
O Mikroautobusai

W Autobusai

m Krovininiai automobiliai
o Priekabos

82,8%

Vilniaus miesto gatyitinklo bendrieji rodikliai ir pktra

Miesto susisiekimo sistemos infrastrads iSvystymo lygis yra vienas pagrindinmiodikliy,
uztikrinartiy miesto ir Salies sociaknekonomir ir tkine veikla, atliekant keleiui ir kroviniy
pervezimus. Gatvi ilgis, tankis ir techniniai parametrai yra Vilnmumiesto susisiekimo
sistemos pagrindas, kuris sudaro atitinkamgggas miesto teritorinei plrai, transporto ir
pésCiyju eismui. Nuo y priklauso transporto irgsciyju srautai, realios eismalggos, gatvi
tinklo ir sankryz; laidumas.

Vilnius, imponuojantis daugelsavo zaliaisiais plotais ir parkais, vienas iSypju miesty
Lietuvoje pajuto susisiekimo sistemos swaibisSkilusias problemas. Tie patogumai, kuriuos
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suteikia listas periferigje ir priemiestigje teritorijoje, po truputi ima blankti lyginant su
mobilumo problemomis, ir tomis papildomomis valami® praleistose automohijlispistyse.
Galimybés iSspesti Sias problemas iS esmdidinant miesto gatwitanki ir riSluma, gerinant
techninius sankryzlaidumo ir reguliavimo parametrus, yra pakankamankos ne tik dideali
¢Sy poreikio, menko gyventojpalaikymo dal privaciu zemi skiriant tinklo pétrai, bet ir
sucktingu gamtiny salyguy.

Kad Vilniaus gatw tinklo parametrai éra pakankami rodayjpalyginimas su kitais Lietuvos
miestais, kuriuose situacija yra zymiai palankedtagal gyventaj ir gatviy tankj, gatviy ilgi
1000-ui gyventaj Vilnius yra paskutigje vietoje. Vilnius iSlieka tarput miest;, kuriame
gatws be dangos ar zvyrkeliai sudaro pakankamai gigebcentie dali nuo bendro gatui
tinklo (23,1%), i3y gatws be dangos sudaro 9,06 %, Zvyrkeliai — 14,1%.eSgzése
nepalank ir nesaugi eismo sglygy (daugelyje iS y néra Saligatwi) transporto eismo
intensyvumas yra minimalus.

Miesto susisiekimo infrastrultos pktra atskirais deSimtntais vyko pakankamai skirtingai.
1980-1990 m. laikotarpyje buvo nutiesta apie 40 rkiagistralini gatvie. Panass rodikliai
buvo ir 1970-1980 metlaikotarpyje, téiau jau 1990-2000 metais nutiestios kategorijos
gatviy ilgis tesielk 13,9 km., o paskutiniuoju deSimttie sumazjo iki 12,0 km (neskaitant
naujai prijungty miesto rajon).

Miesto susisiekimo infrastruittos pktra vykdoma remiantis 2005 — 2013 meéY¥ilniaus

bendrojo plano sprendiniais. Magistralingatviy tinklas formuojamas uZztikrinangdtinumo

principus, didinant bendrgatviy riSluma, vystant gatwi su visuomeniniu transportu tirkl
Ypatingas dmesys teikiamas tarptautiniams transporto koridaesia kuriais realizuojami
pagrindiniai tranzitiniai transporto srautai ir 1si@ transporto rySiai su uzmés keliais.

Esamas gatui ir sankryz, apkrovimas Vilniaus miesto gase yra vienas iS pagrindini
indikatoriy apitadinant veikiadia miesto susisiekimo sisteyn Didelis transporto eismo
intensyvumas pirmiausia yra tiesiogiai s¢sijsu didziausiu gyventgjskatiumi Lietuvos

sostireje, dideliu atvykusi dirbti ir turisty skatiumi.

Transporto srauyteismas atskirose miesto zonose ir zieduose tolstam miesto centro turi
tendencijg augti. Netolygus transporto srauaugimas atskirose miesto zonose, reiskia, kad
dalis miesto centrigs ir iS dalies pagrindiés zonos gatwi ir sankryz; jau pasiek maksimail
pralaidumo lyg Tam jtakos tugjo tai, kad dalis transporto eismo jupdiuvo perduotos
visuomeninio transporto eismui. Siuo metu dalisgporto srauto realizuojama per antiaeil
gatviy tinkla arba tolimesniais nuotoliais per periferimiesto zon. DidZiausias pastarojo
deSimtméio sraut; augimas piko valandomis fiksuotas Santasgk Pavilnyje, Verkiuose,
Pilaitéje, Tarandje ir kituose rajonuose, kuriuose arba Saliavyksta intensyvi urbanistin
miesto pétra.

Didziausi transporto srautai Vilniaus miesto trargipiuose rajonuose 2009-2010 metais buvo
tranzitiniuose Seskirs, Karoliniski;, Lazdyn; gyvenamuosiuose rajonuose bei miesto istorinio
centro teritorijoje. Periferiniuose miesto rajoneipgokiuose kaip Kuprionigk, Pilaig,
Verkiai, Balsiai, Pavilnys, Dvéronys, kuriy nekerta magistraliniai keliai, eismas yra Zenkliai
mazesnis.

Didziausias transporto eismo intensyvumas Vilniaussto gatése buvo fiksuotas atskirose
Gelezinio Vilko, Ukmergs, Lais\es pr., Ozo, Savanayi Konstitucijos pr., T. Narbuto gatyi
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atkarpose.Didziausias valandinis srautas fiksuotas Gelezinio/ilko g. atkarpoje tarp
Gostauto ir Ukmergés gatvig — 9,1-10,351ikst. tr. pr./ valanda abiem kryptimis.

Vilniaus miesto senamiestis yimauktasi UNESCO Pasaulio kultos paveldo ga%, todl
transporto eismo organizavimas negaliiti b prilygintas miesto centro transportiniam
aptarnavimui. Vilniuje niekada realiai nebuvo daeodrastisSly sprendiny pertvarkant esam
gatviy infrastrukfirag ar eismo organizaai

Transporto eismo organizavimo spedcifisenamiestyje lemia zemtechniny paramety
pakankamai tankus esangatviy ir skersgatw tinklas. Nutiesus Pietirmiesto senamiém
aplinkkel, rekonstravus Gedimino prospekfT.Vrublevskio gatg ir past&ius Karaliaus
Mindaugo til su jo prieigomis senami&e gatviy tinklas apskritai yra baigtas formuoti. Visa
tai turejo teigiamosijtakos nairaliam transporto sramtmazjimui. Tranzitinis transportas
Vilniaus miesto Senamiestyje sudaro 39 % nuo piaegiy automobili skatiaus.

Giluminés susisiekimo problemos slypi ne senamiestyjesoj@imiesto susisiekimo sistemoje.
IS esnés sumazinti transporto eiamsenamiestyje mes galme tik suformavus miesto
magistraliniy gatviy tinkla. VienareikSmiai galima teigti, kad esama senativesusisiekimo
sistema nepilnai tenkina miesto gyventdj turisty luke<ius, neigiamai veikia istorin
aplinka. Tankiai uzstatytose ir saugomose miesto cettritialies ir senamié® teritorijoje
praktiSkai rra jokiy realiy galimybiy antzeminei gatw tinklo plétrai ir esminei sankryg
rekonstrukcijai.

Esamas gatvi ir priemiegio keliy tinklas — nepakankamai riSlus ir gyventojai beiidiai
neturi galimylkés pasirinkti alternatywi keliorés tras;. Vilniaus miestas iki Siol neturi iSvystyt
aplinkkeliy sistemos, nei tam skirttransporto koridoti miesto teritorijoje, ko pa&oje
nemanoma iSvengti tranzitinio transporto eismo.

Mieste nesuformuotas pagrindinis miesto gatimklo karkasas su iSvystytomis kellygiu
sankryZzomis ir 6-8 eismo juostomis, kuriomigbrealizuojami ilgieji tarprajoniniai transporto
rySiai su padidintu transporto sraugreiiu. Vilnius nuo seno turi suformuptnepalanki
urbanistirg ir funkcing strukiira, kurioje darbo vietos atskirtos nuo gyvenamosjaskos, kas
atima iS gyventaj galimylke eiti | darky pésciomis ar vaziuoti dviréiais ir vecia naudotis
transportu

Visuomeninio transporto tinklas ir eismas

Visuomeninio transporto marsrutinio tinklo apkroasnbei eismo intensyvumas skirtingose
miesto dalyse yra gana skirtingas. Tolstant nuocstoieentro eismo intensyvumas zenkliai
krenta ir periferigje zonoje eismas siekia tik iki 2-4 autohyser valand abiem kryptimis.

Siekiant iS ess pagerinti visuomeninio transporto eisnatygas bei padidinti patrauklum
keleiviams mazinant bengkelionés laiko trukng yra tikslinga papildomai iSskirti specialias
visuomeninio transporto eismo juostas. Jau Siudunb@kios eismo juostos yra iSskirtos
Pylimo, Konstitucijos pr. Savanaripr., Ukmergs, Panmdnkalnio, JustiniSkj ir kt. gatviy
atskirose atkarpose.

Vilniaus miesto gatvi ilgis su visuomeninio transporto marsrutiniu tinksudaro apie 334
km, IS u — su troleibug eismu - 61,7 km. Siuo metu speaialiienpusio eismo juostilgis
Vilniaus mieste siekia apie 20,0 km. Tai sudarceapj0 procentus nuo bendro vienpusio
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marsrutinio tinklo ilgio. Siekiant sudaryti pricgtines eismo gygas konkurencigje kovoje
dél keleiviy su lenguju automobiliy savininkais to yra pernelyg mazai.

Skirtingai nuo daugelio Lietuvos migsYilniaus miesto teritorijoje kasdien piko valandem
formuojasi spstys ir nusidriekia ilgests ar trumpests eiks prieS pagrindines sankryzas ar
péstiyju perjas. Jos Vilniuje formuojasi pakankamai ribotojeestd teritorijoje: centriés
dalies prieigose ir dalinai miesto centgjmdalyje.

Avaringumas ir “juodosios émnes”

Jeigu 2006 metais pagal Zuwyjsiskatiy 1 min. gyventaqj Lietuva uzmé paskutir vieta tarp
Europos Salj ir 1 milijonui Lietuvos gyventaj teko 223 Zuvusieji, tai 2009 metais situacija is
esnes pasikei, tatiau atsilikimas nuo pirmaujén; Saly dar pakankamai didelis. Situacija
Lietuvoje IS esras émé keistis sumazinus maksimakisting greit, padidinus baudas uz eismo
taisykliy pazeidimus irivedus grieztesnkontrok. Daug buvo nuveikta ziniasklaidos srityje
reklamuojant avaringumo priezastis ir skaudziasipypasekmes 2010 metagkaitiniy eismo
ivykiy skatius Vilniaus mieste buvo 2.36 karto mazesnis néd52@netais. 2010 metais
Lietuvos teritorijojeiskaitiniu eismojvykiy sumazjo 1,86 karto nei 2005 metais, tbdjalima
daryti iSvad, kad bendras saugaus eismo didinimo efektyvumdsiavds mieste yra
palankesnis nei bendrai Lietuvoje.

Dienos légyje galima iSskirti kelis paros periodus, per kog eismavykiy ir nukengjusiuju
skatius iSauga. Tai 7-8 valanda, kuri pagal eismo isyeamo dinamil priklauso rytinei piko
valandai ir 17-18 valanda, kuri priskiriama vakaiipiko valandai. Vakarirnparos laikotarp
papildomai jtakoja ir didesnis tamsos laikotarpis, kuris apsu@k matomum. 13-14
valandomis taip pat pastebimas paflid avaringumas dl padictjusio gyventoj mobilumo
piety pertraukos metu. Pagrinds jskaitiniy eismo ivykiy vietos —gsciyju peejos ir Vt
sustojimo vietos.

Didelis Zuvusijy skatius gatese rodo, kad eismo saugumui geririttubteikiamas ypatingas
Kirtimy, Laisws pr., Liepkalnio, Nemaitinés, Savanot, Ukmergs gates, kuriose 4 mat
laikotarpyje Zuvo po 5-12 eismo dalyvi Pagal zuvusjy tank 1-am gatés kilometrui
pavojingiausios yra daugiausia Zzemsskategorijos gats, kuriose ir nedidelis eismaykiy
skatius iSSaukia aukgtavaringumo lyg

Neigyvendinus specialiojo plano koncepcijos sprendigi numatomos tokios
pasekmnes:

1. 1Sliks neiSspysta susisiekimo su miesto centrine dalimi bei eistalyviy mobilumo
problema.

2. Negeés avaringumo bei nelaimingvykiy statistika.

3. Nebus sprendzimos oro kokgghproblemos.

4. Nebus tinkamai formuojama bégyvendinama miesto urbanisis strukiiros
vystymo beiy funkcionalumo uztikrinimo problema.

2.3. Galimo reikSmingo poveikio teritorijos

Vilniaus miesto teritorija pasizymi labai dideliualétylkes ir savivaldybs saugom teritoriju
skaciumi. Saugom teritorijy sistema Vilniaus mieste sudaro: 2 regioniniai parkai ir 1
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valstybinis kultirinis rezervatadl ju sucktj jeina 15 gamtinj ir 1 kultirinis draustiniai. Miesto
teritorijoje taip pat yra 9 gamtiniai savivalddgdraustiniai bei 8 valstyb bei savivaldyés
saugomi gamtos paveldo objektai.

2.3.1. Lentel. Valstybés saugomos gam#ia ir kultiirinés teritorijos*

Valstyl¥s saugomos teritorijos:

Steigimo tikslai:

Verkiy regioninis parkas

iSsaugoti Zgli ezen krastovaizilir vertingus Verki,

Kalvarijy, Trinapolio apylinki kultarinius istorinius kompleksus

Pavilniy regioninis parkas

iSsaugoti erozimaguvym bei Vilnios sknio kraStovaizg jo
gamtirg ekosistera bei kultiros paveldo vertybes

Vilniaus piliy valstybinis
kultarinis rezervatas

ISsaugoti Vilniaus pilis, pili teritorija bei joje esatias istorines

vertybes, vykdyti mokslinius tyrimus ir propagusibs saugomos

teritorijos kul@iros vertybes, atkurti Vilniaus pilikomplekg bei

piliy teritorijoje esadius objektus, juos eksponuoti bei pritaikyti

lankymui.

* - Valstybés saugomos gamtia ir kultiirinés teritorijos bus pateikiamos SRbniuose.

2.3.2. Lental. Regioniniy parky draustiniai ir rezervatai*

Valstyl¥s saugomos teritorijos:

Steigimo tikslai:

Antakalnio kraStovaizdzio
draustinis

iSsaugoti Sapiegis atrag su eglym ir placialapy miSky
bendriiy kompleksais, jiemsiwinga Zoliy danga ir misko lelij
populiacija

Ancwiy kraStovaizdzio draustinis

iSsaugoticstdlario giliai iSraizyto raguvyno ir didZiausio
Vilnios erozinio Slaito ekosistemas su egiysendrijomis ir rei

Belmonto botaninis draustinis

iSsaugoti BelmontoSkmi masyy st&iaSlaitje erozirtje

plynauks¢je su pusdyn bendrijomis, pasizymifiomis gausia ir

jvairia gyvinija, retaisiais augalais

Dvarcioniy geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti raiSik Dvartioniuy dubaklor.

EZekliy geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti unikali ma#;, beuzankatiu termokarstias kilmes

ezekliy juosy ir ju aplinka, retyju pelkiniy augah raSiy
augavietes

Grioviy geomorfologinis
draustinis

ISsaugoti Neries pasiio erozinio kalvyno fragmeat su
rySkiomis griow tipo formomis.

ISkarty kraStovaizdZio draustinis

ISsaugoti digkias erozines éduokles, pasizymitias yp&
raiSkiu reljefu, tradicine raguvdugnuose iSsigiusiy agrariniy
naudmen ir sodyly mozaika, miSkingomis atragjuostomis.

Kalny gamtinis rezervatas

iSsaugoti tam tikru @dii natiraliaush Pavilniy regioninio
parko gamtin ekosistera, apimania raiSkia Saltiniuoty; eroziniy
veduokliy ir atragiy zom su eglym bei azuolyny bendrijomis,
gausia smulkjju Zinduoliy ir drugiy fauna

Kalvarijy istorinis draustinis

iSsaugoti vertipgalstyles saugomp Kalvariju kompleks, jo
istoring, menirg ir gamtirg visunmg, Baltupio upelio €inj bei
vag

KaroliniSkiy kraStovaizdzio
draustinis

ISsaugoti raiSkius erozinius raguvynus Neriegygke su
Plikakalnio atodanga, retas augaisSis.

Lyglaukiy geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti ilgus erozinius atragius, sud&nas sudtinga atragiy
sistem,

Markwiu kraStovaizdzio
draustinis

iSsaugoti raiSkius erozinius latakus su eglyei baltalksnyn
bendrijomis ir Markdiy dvaro sodybos fragmentus (vil
paminklas, koplyia, parkas)

Packoriy kraStovaizdzio draustini

-

D

iSsaugoti ddlatio giliai iSraizyto raguvyno masyvo
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didZiausio Vilnios erozinio Slaito ekosistensu liepynm bei
aZuolym bendrijomis ir saugotinais augalaisi¢Roriy atodang

Pilaités archeologinis draustinis

Ribiskiy kraStovaizdzio draustinis

iSsaugoti digias erozines aduokles, pasizymitias yp&
raidkiu reljefu, tradicine ragumdugnuose iSsigéiusiy agrariniy
naudmen ir sodylhy mozaika, miSkingomis atragijuostomis,
botaniniu poZiriu vertingais brandai aZzuolyny fragmentais
Saltiniuotomis pievomis su retaisiais augalais, tifial
mitologija menaxiu Kaukysos upeliu

Rie&s hidrografinis draustinis

iSsaugoti iSraiSkingatiralia Rie&®s upelio stnio atkarp

TuputiSkiy botaninis draustinis

iSsaugoti  Slaituose iSlikasiwZuolyny fragmentus  sU
misSkapieemis ju retmese, liepym fragmentus, baltalksnyn
bendrijos sujvairiazole danga ir Saltiniugtupeliy augmenijos
kompleks

TuputiSkiy geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti dinga Slaiting raguw, sistena

TurniSkes krastovaizdzio
draustinis

ISsaugoti sukuitring unikalaus dviSakio Rié3 — TurniSks

kompleksu ir jo vandensanga.

upelio pasini su valstybs saugomu popieriaus fabriko stafini

Vilniaus senamig$o urbanistinis
draustinis

Verkiy architekfirinis draustinis

iSsaugoti unikaliVerkiy dvaro sodyh (Lietuvos Respubliko
kultiros paminklas) su aplinka, Neries égp sknio Slaiy
senuosiugzZuolynus, istorinio vietovaizdZio visum

Zaliyjy eZen krastovaizdzio
draustinis

iSsaugoti giliy eZering dubakloni kraStovaizg retyju augal
raSiy augavietes, biocenozes su brandZiais
aZuolyniniais eglynais, ptéalapiy klumpatiy populiacijas

liepynais

Kryzioky geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti raiSik erozin komplekg, smulkiais intakais
iSraizyla Neries ups sknio dal

Vanagyres geomorfologinis
draustinis

iISsaugoti seq)i morenin reljefa AukStatiy aukStumoje

* - Regioniny parky draustiniai

ir rezervatai bus pateikiami SEZomiuose.

2.3.3. Lental. Savivaldylés saugomos gamtis teritorijos *

Savivaldylbs saugomos
teritorijos:

Steigimo tikslai:

Aukstagirio geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti Medininlik morenires aukStumos Siaurinio paktid
fragmeng — jspadingy paramety (ilgis ~ 3 km, plotis ~ 1 km
santykinis aukstis — 40 m) eliggsformos erozippalikuon

Seskires 3lait; geomorfologinis
draustinis

iSsaugoti fliuvioglacialini Neries stnio Slaity fragmeng

Vokeés senslenio Slait
geomorfologinis draustinis

iSsaugoti Voks fliuvioglacialinio senghio Slaitie juosy
(daugiau nei 3 km ilgio, 400-800 m plo ir 25-35 m santykinig
aukgio jos atkarp)

Valakumpi; klonio
geomorfologinis draustinis

iSsaugoti unikaj tarpledynmeio Neries stnio fragmend

Vokeés hidrografinis draustinis

iSsaugoti tiatlia ir vaizdingy Vokés Zemupio shio atkarp

Verzuvos hidrografinis draustinis

iSsaugoti viéh nedaug belikugj salyginai mazai
transformuad, majjy tékmiy Vilniaus mieste

Tapely kraStovaizdZio draustinis

iSsaugoti Neries sarisl lygumoje iSsiskiriaios eZeringos
Antaviliy rinos daj

Cedrono aukstupio kraStovaizdz

oiSsaugoti upelio auksStupio apligk upelio séni su Slaituose

draustinis

esartiomis pievomis ir pavieniaigZuolais
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Panen erozinio kalvyno iSsaugoti Neries pasiio zonoje esanterozini kalvyra, gausias
kraStovaizdZio draustinis retyju augah (tamsialapio skiautapio, Zaliosios plateis,
dirvinio ¢esnako) augimvietes; kalos ir istorijos objektus
(Vilniaus - Kauno gelezinkelio tunel senojo Vilniaus - Kaung
kelio atkarp su valstybigs reikdnés istorijos paminklu)

Naujojo Lentvario botaninis | iSsaugoti plaf, pasizymini ekotom (miSky, piew, pelkiy)
draustinis rasSiy, irasyt; i Lietuvos raudogja knyga, bei bendriy
jvairove

* - Savivaldyles saugomos gamtia teritorijos bus pateikiamos SRbiniuose.

2.3.4. Lental. NATURA 2000 teritorijos*

Teritorijos pavadinimas Steigimo tikslas siekiagigaugoti:

Neries ugs Slaitas ties Verkiais Europinis plaausis; Niriaspalvis auksavabalis

EZekliy kompleksas skiautetasis tritonas, Sarvuotoji &8¢, plikaziedis linlapis
Rie&s upes sknis pleistire sketé, ovalioji geldué, mazoji sukteé

Neries up upiy sraunumos su kurkiibendrijomis, Baltijos laSiSa, kartuol

paprastasis Kkirtiklis, paprastasisijdgalvis, pleistia skete,
salatis,idra, upirk négé

Zaliyjy eZen apylinkes eZerai su menturdumblbendrijomis, vakar taiga, pl&ialapiy
ir miSrieji misSkai, Zoli turtingi eglynai, grioy ir Slaity miskai,
placialape klumpai¢

KryZioky misSkas vakar taiga, plaialapiy ir miSrieji miskai, Zol turtingi eglynai,
griovy ir Slaity miskai

Antakalnio bunkeriai europinis plmausis

AukStyjy Paneny geleZinkelio kadrinis petausis

tunelis

Vilnios upe Baltijos laSiSa, paprastasigjégalvis

* Natura 2000 teritorijos bus pateiktos SkEAmiuose.

2.3.5. Lentel. Saugomi gamtos paveldo objektai *

Valstyl¥s saugomi: Savivaldyb saugomi
Seskirts 0zas Valakupiatodanga
Pickoriy atodanga Gaithy sufozinis cirkas
Plikakalnio atodanga Vingio parko Saltinis
Rokantiskiy kalva
Atragis Suderg#lés sknyje

* - Saugomi gamtos paveldo objektai bus pateiki@mibgziniuose.

Taip pat specialiojo plano sprendingyvendinimo beiy poveikio aplinkai kontekste miesto
teritorijai yra svarbi miesto Zeldynsistema. Vilniaus mieste jsistema sudaro parkai, sodai,
kapires, aiksés bei zeldyn jungtys, kuny viso yra 247 strukiriniai komponentai.

2.3.6. Lentel. Vilniaus miesto savivaldys zeldynai*.

Pagrindiniai miesto Zeldynai
Parkai ir botanikos sodai 7
Jungtys 2
Kapinés 7
Aikstés 6
Rajoniniai Zzeldynai

Parkai, skverai, Zeldynai su pliaZdis 48
Jungtys 7
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Kapinés 44

Aikstés 4
Vietiniai zeldynai

Parkai, skverai, zeldynai 105

Jungtys 17

Viso:

247

* Vilniaus miesto savivaldys Zeldynai bus pateikiami SPebmiuose.

Kultizros paveldo vertyds

Specialiojo plano galiojimo ribose yra 32 Kutis paveldo registre minimos kilbs paveldo

teritorijos bei urbanistiniai kompleksai. Siame dolente akcentuojamiitent jie ¢.7.

lentek), nesigyvendinant nawj transporto #Siy diegimo Vilniaus miesto specialiojo plano

sprendinius Sios teritorijos bei kokybinés charakteristikos gali patirti reikSminga poveik
Planuojant atskiras Sio specialiojo plano spremdgnupes yra atsizvelgiaS poveikio poladi
ir jam iSvengti yra numatomos vertinimo priendenkurios yra detalizuojamos 4. skyriuje.

2.3.7. Lental. Kultaros paveldo objektai ir teritorijos miesto savivwdiés teritorijoje*.

. |Apsaugo
Teri- .
Nr. Lo . . Zonos Naudojimo
Teritorinis objektas | Apsaugos lygmuq torijos| °. .
plane fibos ribos prioritetas
Senamiestis Pasaulio paveldgo VieSajam pazinimui ir
1 . + + /T N
objektas naudojimui
3 [fveynas . vi T T GIVIK
(sitlomas draustinis)
o [Nauamiestis Vi T T VIKIG
(sialomas draustinis)
g (Antakalnis Vi Ti+| T VIBIG
(sialomas draustinis)
4 [DnipiSIes - sa T - GM /K
(sialomas draustinis)
g |J2upis (stlomas Sa T T G/V/K
draustinis)
Paupys (Sulidaus)
! (sialomas draustinis) Sa T T G/K
8 |Vingio parkas VI + + z
9 [Lazdynai Sa T + G/VIBI/K
Buv. Vaidot; kaimo -
10 gyvenviets fragmentas Vi R R GM/2U
11 |Trak Vokés dvaro sodyba VI T T V/IG
12 |Verkiy dvaro sodyba VI + T \%
13 Jezuity V|_enuolyno Vi + T Vv
ansamblis
14 ngonlne§ pastat Vi + T Vv
ansamblis
15 |Kalvariy kompleksas VI + - \%
16 Popieriaus fabriko statini Vi + R Gm/K
kompleksas
17 |Kairny dvaro sodyba VI + + V
18 |Pukoriy palivarko sodyba VI + - V/G/K
19 |Marinés Vokes gamybini VI + + Gm/K
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statiniy kompleksas
KuckuriSkiy popieriaus
20 fabriko pagtzF;J; Eompleksas Vi i i Gm/K
21 |Naujanex dvaro sodyba VI T T G/u
22 |Markuiy dvaro sodyba VI + + \%
23 |Pilaits dvaro sodyba VI + T G/B
24 |Tuskuény dvaro sodyba VI + + V/B
25 |Antakalnio kapi#és VI + T VP
26 |Saus kapires VI + T VP
27 |Zydy Uzupio VI + - VP
28 |Bernardin kapires VI + - VP
29 |Ras kapires VI + T VP
Vilniaus Verhy
30 |etnokultiros (siilomas Sa R R I/ GM
draustinis)
\Vokés kraStovaizdzio
31 |draustinis (silomas Sa R R GM/D
draustinis)
32 L/ilkpédés ligonires Vi R R Vv
ompleksas

1. Apsaugos lygmuo: VI — Valstyl, ,Sa“ — Savivaldybs;

2. Teritorijy ir apsaugos zapribos: ,R" — teritorijos arba apsaugos zonos ribasikalinga nustatyti;
L, T* — teritorijos arba apsaugos zonos ribos tikglinos; ,+* — teritorijos arba apsaugos zonos ribos
nustatytos; ,— — apsaugos zona ngma;

3. Teritorijos naudojimo prioritetas: ,B“ — bendramaudojimui, ,G" — gyvenamai paskirai (,GM*
— gyvenamai maZzaaukstei statybai); ,Gm" — gamybijpeskiciai; ,K“ — komercinei paskiriai; ,\V* —
visuomeninei paskiiai; ,Z" — Zzeldynams; ,ZU" — Zenes ikiui.

* Kultaros paveldo objektai bus pateikti SRAniuose.
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3. Galimos reikSmingos pasekras aplinkai

3.1. Bendrieji galimy reikSmingy pasekmiy aplinkai ypatumai

Vilniaus miesto savivaldyds teritorijos nauj transporto #Siy diegimo bei susisiekimo
sistemos optimizavimo ir vystymo Vilniaus miesteesialiojo plano sprendiniai parengti
atsizvelgiant] Vilniaus miesto savivaldyds teritorijos bendrojo plano sprendinius bei juose
itvirtintas principines & tinkly vystymo nuostatas. Taip pat sprendiniai yra pdreng
teritoring dislokacip glaudziai siejant su teritorijos geoekologiniugratialu bei atsizvelgiant
socialinio potencialo Vilniaus m.sav. teritorijgasiskirstym.

Susisiekimo sistemos dgita bei modernizavimas visada yra stsijsu teritorijos
antropogeninj apkrow; didéjimu, tockl ju vystymas visadatakoja ir teritorijos ekologiés
pusiausvyros beitklés pokyius. Todl Sio specialiojo plano sprendiniai parengti atsigiant

1 miesto kraStovaizdzio geoekologipotenciad, jo iStekliy naudojimy bei teritorijos gamtiés

ir kultarinés, o taip pat socialés aplinkos apsaugos prioritetus. Ehdaplinkosauginiu
poziariu svarbioms teritorijoms specialiojo plano konciggs sprendiniai tus tiesiogin bei
netiesiogir ilgalaikj teigiamy poveik. Sio pozirio laikomasi remiantis tiek bendrojo plano
sprendiniuose, tiek ir Sio specialiojo plano kormgye itvirtinta pagrindine nuostatamiesto
savivaldyles teritorijoje susisiekimo infrastruitos bei visuomeninio transporto sistemos turi
biti planuojamos, optimizuojamos bei vystomos atkjiasat ; teritorijoms rekomenduojamus
funkcinius prioritetus bei kraStovaizdzio vertybigi ir funkcinius potencialo ypatumus,
uztikrinant tvaraus teritorijos vystymo pringiggyvendinim bei iSsaugant gamtos vertybes
bei kulézros paveld miesto krastovaizdyje ateities kartoms.

Tiesa, sprendini techninio jgyvendinimo procese galimi neigiami trumpalaikiailokalas
aplinkos lmklés pokyiai, kurie tugs iSnykti bei liti panaikinti atstéius aplinkos bkle, baigus
techniri susisiekimo infrastrukitos sistemos sprendipigyvendinimo etag Sie trumpalaikiai
aplinkos kokyls pokyiai nebus sustj su poveikiu gamtiniu ir kuiiriniu poziariu svarbioms
miesto savivaldyés teritorijoms. Si sprendinj jgyvendinimo metu gamtis bei nekilnojamo
kultiros paveldo vertyWs nepatirs neigiam pokyiy. Visuomers sveikatos kontekste Sis
trumpalaikis neigiamas poveikis bus minimizuojamlagantis sprendini jgyvendinimo
techniniy reglament ir darhy bei poveikio aplinkai tvarkos taisylgli

Vengiant igyvendinti Sio specialiojo plano sprendinius, irsisiekimo infrastrukira bei
visuomeninio transporto sistemos raioialikus vykti savaiminj tendenciy kontekste SPAV
ataskaitos apimties nustatymo dokumeritaardintos teritorijos, objektai bei aplinkos
komponentai, patirs neiSvengiamneigianmy technogeniés aplinkos intervencij ir
nereguliuojamos zmogauskinés veiklos poveik kurio trukne ir mastas yra sunkiai
prognozuojami. Taip pat nebus panaikintos ar bewnt $ustabdytos, Siuo metu miesto
savivaldylés teritorijoje besireisSkiaiios neigiamos su susisiekimo infrastiukis raida bei
visuomeninio transporto raidos tendencijomis ssgysi problemos.

Neatrinkus ir nggyvendinus, Vilniaus miesto specialiojo plano kgmams sprendinj, nebus
sudarytos glygos technogeninio poveikio aplinkai kontrolei, i beeigiamy gamtires bei
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socialires aplinkos kokybs tendencij kontroliavimui bei mazinimui. To pasekoje pkgssne

tik aplinkos kokyle bet ir toliau neigiamus pokius patirs kraStovaizdzio strdkt bei jo

kokybeé, vyks biologires jvairowes mazjimas. Bus neoptimaliai panaudojamas gagastin
aplinkos nulemtas krasStovaizdzio geoekologinis poidas, bei nesudarytoalyggos miesto

socialires aplinkos bei susisiekimo infrastrakbs vystymuisi.

3.1.1. lentael. Vilniaus miesto savivaldys specialiojo plano koncepcijos variant
palyginimas.

Kriterijai Bendras
Demografinis| Kultarinis | Ekonominis| Ekologinis| Teritorinis| Inzinerirés vertinimas
- socialinis finansinis -funkcinis | infrastrukiiros

Koncepcijos
Variantas

1 variantas —
Esamos
visuomeninio -1 0 0 0 -1 0 -2
transporto
rasys

2 variantas - +

greityjuy
autobus tinklo +1 0 +1 0 +1 0 +3

juostos

3 variantas - +
antzeminis

greitasis +1 0 0 +1 +1 +1 +4
elektrinis keginis
transportas

4 variantas - +
moderniojo
tramvajaus
tinklas

+1 0 0 +1 +1 +1 +4

5 variantas - +
pozeminis

greitasis +2 0/-1 -1 +1 +1 +1 +3/+4
elektrinis keginig
transportas

6 variantas - +
poZzeminis

greitasis +2 0/-1 -1 +1 +1 +1 +3/+4
elektrinis keginis
transportas

7 variantas - +
antZzeminis
greitasis +1 0 0 +1 +1 +1 +4
elektrinis keginig
transportas

Bendras

. 5,6 1-4;7 1;2;3;7 3-7 2-7 3-7 3,47
vertinimas

Miesto savivaldybs specialiojo plano koncepcijos sprendiigyvendinimas yra labai svarbus
uztikrinant tvarya miesto teritorijos raiglbei neigiam aplinkoje vykstatiu tendenciy kontrok
bei ju sustabdym. Ypa® tai svarbu optimizuojant miesto urbanisgtiplétra bei visuomesés
raida, o taip pat susisiekimo infrastrakos tinkly vystyms, nes nereguliuojamosuSiveikly
paseknds paveikty miesto dirvozemio kokyb (didéty dirvozemio uzterStumas).aB; sunkiai
kontroliuojama bei prognozuojama oro tarSa iS nigbtarSos zidini. Neatsizvelgusi
prioritetinius, su aplinkos apsauga susijusius igie plano koncepcijos sprendinius
(moderni ir santykinai ekologiSk visuomeninio transporto priemani diegimas),
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neiSvengiamai prasi; vandens ir oro kokyb O tai neigiamaitakoty bendg kraStovaizdzio
bukle bei Zmogaus gyvenagja aplinka bei visuomess sveikad.

Koncepcijoje yra pateikiami septyni sprendiniariantai, kunp atskiros sprendini grupes
nevienodai pagal atskirus kriterijugakos aplinkos kokyp bei prisids prie esamy su
susisiekimo infrastruktos pktra bei visuomeninio transporto funkgijigyvendinimo
uztikrinimu, problena sprendimo.

3.1.2. lental. Transporto sistemkokybinio poveikio aplinkai parametpalyginimas
Kriterijai Autobusai | Autobusai |Troleibusai NKT Tramvajus | Miesto
miSriose  |iSskirtin ése |iSskirtin ése | iSskirtin ése arba metro
juostose |juostose  |juostose juostose | lengvasis
Transporto * o * * *kk —
Komercinis greitis * *xk *hHk
Reguliarumas * *EK dokok kK Kkk Kkok ok
Erdvés uZmimas *x * * o *xk o
Oro terSimas * * *okkk xk *okkk e
Garsiné tarSa * * *okkk xk *kk
Energijos ok ok *xk *hHk
suvartojimas*

* - Energijos suvartojimudia sizlome tok lyginimo kriterijy: viety skatius vienam
kilometrui.

IS pateikto palyginimo matyti jog atskiri koncejos variantai bei atskiros sprendirgrup:s
pagal atskirus kriterijus yra vertinami labai negrgikSmiai.

1 variantas - ISplestinis autobug ir troleibugy tinklas.

Tai pats nuosaikiausias koncepcijos variantaspdremtas esamvisuomeninio transporto
sistemy marsrutinio tinklo modifikavimu, atsizvelgiaptmiesto urbanistis raidos tendencijas.
Sio variantojgyvendinimas nepakeis mgéanciy keleiviy perveziny visuomeniniu transportu
tendenciy. Prognozuojama, kad pervezZteleiviy kiekis sumags nuo 44.000 keleivi piko
valandy 2011 metais iki 38.400 keleiyi2040 metais. Privdu transportu atliekam kelioniy
skartiaus dalis susisiekimo sistemoje padichuo 60,4 % ik 70,0 %, t.y. lengv automobili
srautai augs blogindami susisiekimo sistemos ddréi didindany poveik aplinkai. Sio
koncepcijos variantojgyvendinimas yra pigiausias, ¢tau jis praktiSkai nesprendzia
susidariusai visuomeninio transporto bei susisiekimo infrastiiois sistemini problemy.

2 variantas - Ekologiski greitieji autobusai.

Tai variantas teikiantis pageriausi socio-ekonominio rentabilumo rezulfdbendruomenei.
Sistemos papumai yra pakankami perspektyviniam kelgivskatiui aptarnauti téiau
sistemos eksplotacinis greitis ir komforto lygiselSitiek nusileidzia elektrini béginiy
transporto priemoni sistemoms. Poveikis oro kokybei priklausytuo transporto priemaouni
traukos sistemos. Dyzeliniai varikliai neigiamaiikie oro kokyle, o modernios elektros
energip teikiantios baterijos poveikio aplinkai netiny.

3 variantas - AntZzemia bégine elektrire transporto priemoé
Nors Sis koncepcijos variantas reikalauja gana d@enmavesticiy, tafiau lyginant su kit
transporto @Siy sprendini; jgyvendinimu, socioekonominiame kontekste jis atrodblogai ir
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yra rentabilus. Taip pat jis reikSmingai prisidgmée aplinkos komponentkokybés gerinimo,
nes vidaus degimo susisiekimo priemonesi&eglektriremis. Antzeminio elektrinio dginio

transporto sprendiniaitiy jgyvendinami juos integruojantesam transporto sistem Tam

buty panaudojama gats skiriamoji juosta, greta gaty esanti laisva erdvarba esama gaty
vaziuojamoji dalis, ribojant privéoms transporto prieméms skirt teritorija. Sistemos
diegimas leisf kompleksiskai sutvarkyti antzemimiesto erdy bei riboti priv&iy transporto
priemoni; eisny senamie&o zonoje.

4 variantas  -Antzemi@ béginé elektrire transporto priemoé - pagal BP.

Moderniojo tramvajaus sprendiniai Vilniaus miesisuwomeninio transporto bei susisiekimo
sistemos problemsprendimo kontekste yra lygiavei su 3 ir 7 koncepcijos variantais. Sis
variantas taip pat pasizymi gerafws norma. Esminis skirtumas lyginant su kitaigZamio
greitojo elektrinio Bginio transporto variantais yra tas, kad Siame avde moderniojo
tramvajaus tinklas yra gerokai trumpesnis, ir t@diyp reikalauja gerokai maziau investigij
Sis variantas taip pat reikSmingai prisededa ppknkos komponent kokybiniy paramety
gerinimo.

5 variantas - PoZzemia begine elektrire transporto priemoé - MS variantas.

Sio koncepcijos varianto sprendiniai sasi poZzeminio greitojo elektriniosginio transporto

idiegimu Vilniaus visuomeninio transporto sistemefj@nominiu pofiriu bendruomenei yra
nerentabiis. Didebs investicijos yra nepateisinamos generuojamo peliwilgiu studijoje

numatytam 30 maetlaikotarpiuli.

Siulomas koncepcijos variantas pasizymi didziausia@s/gzimo pajgumais, eksploataciniu
greiiu bei mobilumo lygiu, téiau Sios sistemogdiegimas nesprendzia gaivantzemigs
dalies eismo problem Jame paliekamas privatus transportas, gerinamesino slygos tuo
p&aiu skatinamas papildomas lengy automobiliy transporto srautas.

Sio koncepcijos varianto sprendinigyvendinimas turi @ti atliekamas grieZtai laikantis
aplinkosaugini reikalavimy. Taip pat turi laty atliktas Si sprendini technini; projekiy
atskiras vertinimas poveikio nekilnojamoms kulis paveldo vertylikontekste.

6 variantas - Pozemia béginé elektrire transporto priemoa - artimas BP variantas.

Sis koncepcijos variantas, vertinimo kriterontekste yra lygiavertis 5 variantui. Skiriag ti
visuomeninio transporto linjj iSdéstymas bei atskiros linjj realizavimo techniés detats.
Pagrindinis pranaSumas prieS 5 koncepcijos varigma tas, kad jis pasizymi kur kas
geresémis keleiviy pervezimo charakteristikomis. Aplinkosaugos kostekSis koncepcijos
variantas laikomas identiSku 5 — ajam.

7 variantas -AntZzemi@ begine elektrire transporto priemoé analogiskas VI variantui.

7 koncepcijos variantas priskirtinas prie ekonomiSientabilesnj varianty, kaip ir 3 — 4
koncepcijos variantai gerai sprendzia visuomenitiansporto bei susisiekimo sistemos
problemas, o taip pat tenkina visuoréersocialinius bei mobilumo poreikius, yra priimtna
ekologiskai bei nekilnojamo kuitos paveldo vertyliatzvilgiu.

Kiekvienas i$ koncepcijos varianturi savo stiprsias bei silpasias puses. Atsizvelgiantai,
kad sprendinj igyvendinime svarbu ne tik aplinkosaugibei socialini ar infrastrukiiriniy
problemy sprendimo pus bet ir i igyvendinimo ekonominis pgyumas, koncepcijos variant
atrankoje turi ypa& didelis d¢mesys skiriamas ekonominiam sprendginigyvendinimo
pagistumui bei ilgalaikiam socialiniam bei aplinkosaugm problemn sprendimo
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suinteresuotumui. Kadangi takspecialy plany rengimo irigyvendinimo pagrindinis tikslas
yra optimalus socialimi problemy sprendimas iSsaugant socialinei aplinkai tarptina sveil,
kokybiSka ir pilnavert gamtirg bei kultiring aplinka.

3.2. Pasekma vertinimas

Strateginio pasekmi aplinkai vertinimo ataskaitoje bus naggjami septyni Nauj
transporto iSiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano konc@ggivariantai ir pateikiamas
apimties nustatymo dokumente numatygprendini grupiy poveikio vertinimas visiems
kraStovaizdZzio komponentams bei aplinkatygoms numatytoms planavimalggu savade
(Planavimo slyguy savadas (parengtas 2009 m. spalio 14 d.) Nr. A620-{®245.1 21-HP2).

Specialiojo plano koncepcija yra skiriama miesteivsgdybes teritorijos urbanistiés
strukfiros tvariam vystymui. aJ sudaro urbanizacijos centrai (uzstatytos terisjij su
transporto keli ir kitos infrastrukiiros koridoriais (urbanistés asys). Urbanistin miesto
strukfira formuoja miesto kraStovaizdzio antropogésimpkrovos teritorig lokalizacip,
reikSmingaijtakojartia paties miesto aplinkos kokgb

Kaip atsvara urbanistiniai strukti yra miesto zZeldymbei saugom teritorijy sistema,
kurios kartu formuoja gamtinmiesto karkas | Sia sistema jeina ir nekilnojamojo kuitros
paveldo teritorijos ir objektai.

Kadangi koncepcijos sprendini poveikis aplinkai pasireiSkia per povgeikos
komponentams, sprendini poveikio aplinkai vertinimas (SPAV) turi b atliekamas
svarbiausiems, aplinkos (tame tarpe ir gyvenamosipiinkos) kokyk lemiantiems
komponentams:

- kraStovaizdzio strukirai ir stabilumui;
- miesto zeldyn sistemai
- biologineijvairovei ir gamtigms buveigms
- saugomoms teritorijoms
- visuomenrs sveikatai (per sociaks aplinkos kokybs pokyius)
- dirvozemio kokybei
- vandens kokybei
- oro kokybei.
Taip pat bus vertinama sprendirpoveikis:
- miesto teritorijos vystymo darnai
- planuojamos veiklos srities raidai
- ekonominei aplinkai
- socialinei aplinkai
- nekilnojamoms kuttros paveldo vertydms bei j; apsaugai svarbioms
teritorijoms
- inzinerinei infrastrukirai

Strateginis pasekmi aplinkai vertinimas atliktas vertinant susisiekinsgstemos vystymo
sprendinius. Poveikis aplinkai vertintas tvaraustygno princim bei teritoriniy — kokybiniy
pokyiu, igyvendinus vienus ar kitus sprendinius Vilniaus stoesavivaldybs teritorijos,
kontekste. Vertinimas atliktas remiantis vertinitvady skak:

+2 —  Zymiai teigiamas

+1 — Nezymiai teigiamas

0 — Neutralus poveikis
-1 — Nezymiai neigiamas
-2 — Zymiai neigiamas
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Gautasivertinimas, kuris iSreikStas hakuma parodo kiekvienos sprendirgrupes poveik
gamtires bei socialias aplinkos kokybei. ,+* rodo teigiag poveik aplinkos kokyks
iSsaugojimui ir gerinimui, 0 ,-“ — neigiam

3.2.1. lentat. Sprendini poveikio aplinkai vertinimas

Komponento
pavadinimas

Balai

Poveikis

Koncepcijos variantai

Susisiekimo bei visu

omeninio transporto vystymampgmizavimo
sprendiniai

3

4

5

KraStovaizdzio
struktzrai ir stabilumui

Naujy transporto #Siy diegimo Vilniaus
mieste specialiojo plano sprendjrvariantai
iS5 esngs neketia kraStovaizdZio strulitos ir
nedidina gamties  aplinkos  stabilum
salygojartiy arealy saskaidos. Taip paf
koncepcijos variamtsprendini jgyvendinime
prisilaikant vig techniniy bei aplinkosaugimi
reglameni nelity pazeistas ir kraStovaizdzi
stabilumas. Stabilumui potencialiizika kelia
5 ir 6 koncepcijos variantmetro sprendinj
igyvendinimas. Jis sus§ su galimu
hidrogeologinio  ¢Zimo  pazeidimu af
sutrikdymu. To lty iSvengta jei sprendini
techniniuose projektuose Gty numatytos
reikiamos priemoés bei laikomasi
aplinkosaugini reikalavim,.

[=]

0/-1

0/-1

Miesto Zeldyn sistemai

Miesto Zeldym sistemai potencial pavop
kelia sprendiniai susij su tramvajaus linij
tiesimu (2; 3;4;7 koncepcijos variantai)y
tiesimas gali glygoti gatviy platinimo darbus
dél kuriy gali nukengty tose gatése esantys
Zeldynai. Todl, rengiant gatui
rekonstrukcijos projektus turithi atsizvelgta
i jose esatiy Zeldyn iSsaugojimo btinybe.
Kity sprendini grupiy igyvendinimas éra
tiesiogiai susis su aktuali miesto gatui
Zeldynais.

=]

0/-1

0/-1

0/-1

0/-1

Biologineijvairovei bei
gamtirems buveigms

Sio plano koncepcijos variantuo
nagrirtjamos  sprendimi  grupss  rera
tiesiogiai susijusios su biologingiairovei bei
buveinyy apsaugai svarbiomis teritorijomi
Dauguma  sprendini yra  numatomi
igyvendinti esamp gatvip pagrindu, todl
didesrts ilgalailes jtakos, nei kad yra Siu
metu, biologinei jvairovei netués.
Numatomos metro linijos (5 ir 6 koncepcij
variantai) nuo kai kut, biologineiivairovei
ir gamtirtms buveigms svarhi teritoriju yra
nutolusios per 500 — 1200 m. Siose viet
linfjos praeity po Zeme, tod tiesioginio
poveikio vertinamoms teritorijoms nettu;.
Nauju poZemini bei antZeminj elektriniy
transporto @Siy sprendini igyvendinimas|
netiesiogiai teigiamai prisidy prie miesto
biologires jvairowes bei gamtini buveiniy
kokybés gerinimo — §  sprendini

1

DS

pse

igyvendinimas prisiety prie oro tarSos

0/+1

+1

+1

+1

+1

+1
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mazinimo.

Saugomoms
teritorijoms

Sio plano koncepcijos variant daugumal
sprendiniiy yra numatomiigyvendinti esam
gatviy pagrindu, todl didesres ilgalailes
itakos saugomoms teritorijoms neiwir
Antzemini transporto priemoni sprendiniai
bus igyvendinami esam keliy raudomjy
liniju ribose, todl nepazeis saugam
teritorijy vientisumo beiy apsaugos status
PoZemini; elektriniy transporto priemoni
sprendini; igyvendinimas taip pat sus§ su
esama Kkeli sistema. Igyvendinant juos
ilgalaikées  neigiamos ijtakos saugomo
teritorijos nepatirs.Igyvendinus antZemini
bei poZemini elektriniy transporto priemoni

sprendinius greta, ar kertdns saugomas

teritorijas  (Verkip RP, Seskies S3laity
geomorfologinis bei Seskis 0zo geologinis
draustiniai), bus sudarytos prielaid
saugom teritorijy  apsaugos  funkajj
gerinimui, kadangi bus sumazinti vida
degimo  variklius  turitiy  transporto
priemoni; srautai.

\=J

172}

0/+1

+1

+1

+1

+1

+1

Visuomeass sveikatai

Naujy transporto @Siy diegimo Vilniaus
mieste sprendiniai uZtikrint maZesa oro
taryy ir taip teigiamai prisitty prie
visuomers sveikatingumo. Taip pat nauj
sistemosidiegimas sudaryt geresnesatygas

gyventojams pasiekti gydimo bei kitas

socialiai reikSmingagstaigas. Tai vis pirma
prisidety prie sveikatos problemoperatyvaug
sprendimo bei gerint bends visuomegs
sveikatingum.

DS

0/+1

+1

+1

+1

+1

+1

DirvoZzemio kokybei

Bendrai pamus, miesto teritorijos kontekst
sprendiniai sus§ su transporto sistemd
modernizavimu bei keleiyi ~ sraut
optimizavimu dirvoZzemio kokyds klausiny
i§ esnés nesprendzia.lgyvendinus nauj
modernip  transporto  ®Siy  diegimo
sprendinius (2 — 7 koncepcijos variant
miesto kel jtakos zonose sumén
dirvoZzemio tarSa. Tai, savo ruoStu, priid
prie  bendros miesto dirvoZzemio tkiés
gerjimo.

D

n

Al

i)

0/+1

+1

+1

+1

+1

+1

Vandens kokybei

Siame specialiajame plane nagjami

susisiekimo sistemos gitos sprendinia
tiesiogiai vandens kokys netakoja. T&iau
juosigyvendinant gali @iti juntamas nezymu
teigiamas netiesioginis poveikiggyvendinus
su naujomis elektrismis transporto aSimis
susijusius sprendinius (2 — 7 koncepci|
variantai), lokaliose teritorijose gali sungtiz
dirvozemio tar§, o tuo pdiy susidaryti
prielaidos ir poZemini vandem potencialios
tarSos magimui.

Jeigu lity igyvendinami metro sprendiniai

— 6 koncepcijos variantai) gali ab

deformuojami poZemini vandem sligsojimo
gyliai, tuo pd&iu neigiamai jtakojamos

1°2)

3]

pavirsires biogeosistemos.

0/+1

+1

+1

+1

+1

+1

33




NAUJU TRANSPORTO RJSIU DIEGIMO VILNIAUS MIESTE SPECIALUSIS PLANAS

Strateginio pasekmj aplinkai vertinimo ataskaita

Oro kokybei

Sprendiniai sus§ su Vilniaus miestq
transporto sistemos modernizavim
optimizavimu bei susisiekimo problem

u,

sprendimu tiesiogiai bei netiesiogiai teigiamai

itakos miesto oro kokys gegjima. Sis
poveikis bus daromas, per vidaus degi
variklius  turirtiy transporto  priemoni
keitima | elektrines, bei kand&y miesto
gatwse maijima (mazs sudeginamo kur
bei iSmetam dujy kiekis).

mo

=4

0/+1

+1

+1

+1

+1

+1

Miesto teritorijos
vystymo darnai

Miesto teritorijos vystymo darnos tikslas yj
funkcionalaus ir patogaus gyventi mieg
karimas. Sio plano sprendini tikslas —
optimizuoti  Vilniaus miesto susisiekim
sistem bei uztikrinti maksimaj Sios sistemog
funkcijy realizavim. 2-7  koncepcijos
varianyy igyvendinimas uZtikrint miesto
gyventojj mobilumo poreikius, didint
visuomeninio transporto patrauklambei
perveZzam keleiviy skatiu.

+1

+1

+1

+1

+1

+1

Planuojamos veiklos
srities raidai

Planuojamos veiklos srities darnai didZiau
poveili darys tie sprendiniai kurie labiausi
prisidés prie Sios srities problegsprendimo
bei pa&ios planuojamos veiklos sritig
vystymo perspektyy. Pagal visuomeniniy
transportu perveZam keleiviy skatiy visi
variantai vertinami vienodai. Metro sistem
tures didesp eksploatacin greit, taiau
ivertinant vidutin keliorés atstum (apie 4
km), papildomai sugaistlaika patenkantj
metro stot bei ilgesim ¢jimo pésciomis
atstum iki jos, visi variantai tampa daugma
lygiaveriai.

@,

"

I

os 0

V4

+1

+1

+1

+1

+1

+1

Ekonominei aplinkai

Kalbéti apie Sio plano sprendipisantyk su
miesto ekonomine aplinka yra ga
sudktinga, nes turi iti jvertintos potencialios
ekonomires miesto galimybs realizuoti
vienus ar kitus sprendinius 30 me
laikotarpyje. Maziauai ekonomir nast

miestui sudarys sprendiniai reikalaujanti

nedideli pradiniy investicij bei
uztikrinantys investicij rentabiluma. Todl
Siame kontekste perspektyviausiais tan
greityju  autobus  sprendiniai.  3;4;7
koncepcijos variantai sudaro teigiamryrja
dabartik  ver, taiau investicijos |
infrastruktira yra pakankamai didgd.

Nepatraukliausi yra metro sprendiniai. (5;

koncepcijos variantai)

na

+1

Socialinei aplinkai

Poveikis socialinei aplinkai pasireiks p
visuomers mobilumo poreikio tenkinimbei
pastarosios funkcijos optimaluztikrinima.
Geriausiai § funkcija uZztikrinty pozemini;
elektriniy transporto priemoni sprendini
igyvendinimas (5; 6 koncepcijos variantai)

+1

+1

+1

+2

+2

+1

Nekilnojamoms
kultizros paveldo
vertykems bei g
apsaugai svarbioms
teritorijoms

Susisiekimo sistemos vystymo sprendin
Vilniaus  miesto  teritorijoje  vertintin
nevienareikSmiskai. 1 — 4 bei 7 koncepci
variant; sprendiniai tiesiogis ir reikSmingos
itakos  nekilnojamo  kuiros  paveldo

iai

os0

34




NAUJU TRANSPORTO RJSIU DIEGIMO VILNIAUS MIESTE SPECIALUSIS PLANAS
Strateginio pasekmj aplinkai vertinimo ataskaita

vertykems be § apsaugai svarbioms
teritorjoms netugs. 5 ir 6 koncepcijos
varianiy metro sprendiniai gali sukelti pawpo|
Vilniaus miesto archeologéms vertygms.
Sis poveikis turi bti vertinamas parengus
detalijj metro linijy sprendini plam.

InZinerinei Naujy transporto @Siy diegimo Vilniaus
infrastruktirai mieste sprendiniai reikSmingai teigiamai

prisidés prie kitos inzineriés infrastrukiiros
modernizavimo danp Tose vietose, kur bus
diegiamos naujos transportoasys, bus
sudarytos prielaidos atnaujinti po ir virS
gatviy esadia inZinerire infrastrukfira. Taip
pat bus sudarytos prielaidos bei potencialios
galimybés  vystyti nawy bei esam
infrastrukiiros sistemn.

Bendras vertinimas Susisiekimo sistemos vystymo variantai

2;3;4;5;6;7 yra vertinami teigiamai ir prissl
prie aplinkos kokybs gerinimo. Antrasis
koncepcijos variantas vertintinas panasiai
kaip ir kity elektriniy visuomeninio transporto
priemoni; tik tuo atveju, jeigu bus pasirinkti
ekologiSki autobusai, naudojantis elektros
energij.

Apibendrinimas

Apibendrinant galima teigti, jog Vilniaus miesto upa transporto &Siy diegimo Vilniaus
mieste specialiojo plano koncepcijos variantai pegemti skirtingais pairiais | Vilniaus
miesto susisiekimo sistemos vystyrbei su tuo susijusias susisiekimo sistemos bedikiel
sraut; optimizavimo problemas. Pirmasis koncepcijos vdda paremtas ,nieko nedarymo*
principu. Joigyvendinimas maZziausigtakoty supadia aplinka, tuo p&iu jo ir poveikis
sprendziamoms problemomsity maziausiai juntamas. Antrasis koncepcijos varmnta
(,Greitieji autobusai*) remiasi nuosaikumo ir so@konominio rentabilumo principu. Jis
remiasi maziausiomis investicijomis. Tai variantagkiantis pat geriausa socio-ekonomin
rentabilumo rezultat bendruomenei, nors jo eksploatsncharakteristikos beivaizdis Siek
tiek atsilieka nuo &giniy transporto priemonikoncepcijos variant

3 — 7 koncepcijos variamtatskiri sprendiniai yra susijsu nauj béginiy transporto @Siy
diegimu. Sie koncepcijos variantai labai skiriasenas nuo kito pagal rentabilym IS
koncepcijos variamt (3;4;7) kuriuose nagréfama antZzemiés elektrires transporto asies
diegimo sprendiniai, rentabiliausiu laikomas 4 &atas. Jo rentabilulemia tai jog Sie
sprendiniai gilomi realizuoti per dvi tramvajaus linijas. Kiti koepcijos variantai kuriuose
nagrirgjama tramvajaus diegimo Vilniaus mieste galigg/b yra maziau rentals ckl
papildomos tréios tramvajaus trasos. Tramvajaus spremdipgyvendinimas sudanyt
prielaidas miesto oro kokygb gegjimui, vietomis apsunkindamas privataus transpeisom.

5 — 6 koncepcijos variantuose nagjami pozemirs elektrirés transporto priemas diegimo
sprendiniai lemia tai, jog Sie koncepcijos varigndal dideliy investiciju poreikio tampa labai
nerentabiis. J; rentabilumo rezultatas yra zemiau rentabilumoksi&a ribos. Kita vertus Sie
variantai pasizymi didzZiausia perveiingalia, eksploataciniu gréiu, jvaizdZiu visuomegje
bei neturi jokio konflikto su privdy automobiliy eismu.

35




NAUJU TRANSPORTO RJSIU DIEGIMO VILNIAUS MIESTE SPECIALUSIS PLANAS
Strateginio pasekmj aplinkai vertinimo ataskaita

Nauda (saugumas, tarSa, Silthamio efektas ir parsjusi su automobili sumazjimu dél
diegiamos naujos transportisres yra vienoda visiems variantams, nes pervezadikliai yra
tokie pat.

Nepaisant apZzvelgt koncepcijos variamt privalumy bei minus yra sunku objektyviai
ivardinti geriaugi ir tinkamiausa IS ju. Todl, priimant sprendira dél tinkamiausio
koncepcijos varianto pasirinkimo turiitb atsizvelgta ne tik poveik aplinkai bei duodam
naud, bet iri potencialias ir realias galimybes tuos sprendimgysendinti.
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4. Priemonés reikSmingoms pasekrdms aplinkai kompensuoti

Siekiant iSvengti galimp neigiamy pasekmi aplinkai, reikalinga:

1. Susisiekimo sistesnvystyti remiantis specialiojo plano koncepcijojevirtintais
tikslais.

2. Konkretizuojant Vilniaus miesto savivaldygb teritorijos nauj transporto @Siy
diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprengsnivadovautis aprobuota koncepcija
neketiant joje pateiki principiniy sprendini jgyvendinimo nuostatbei krygiy.

3. Rengiant teritorijos detaliuosius planus ir t@aius projektus vadovautis specialiojo
plano koncepcijos, tiesiogiai ir netiesiogiai sung@més, kul@irinés bei socialias aplinkos
kokybe bei jos apsauga susijusiais, sprendiiifgiginanciais tvaraus vystymosi principus;

4. Atsirandatias sprendini igyvendinimo konfliktines situacijas s3ti konsensuso
principu sprendimus teritoriSkai pateikiant detaiiwose planuose bei techniniuose
projektuose.

susijusius su technogeninio poveikio intervencija kultirini sluoksn ar kulfirinio
kraStovaizdzio aplink (antzemiis elektrires keginés transporto priema@s — metro diegimas),
nekilnojamo kuliiros paveldo apsaugai svarbiose teritorijose, tutii dtliekami archeologiniai
tyrimai bei poveikio kulirinés aplinkos bei jose esén vertybiy kokybei vertinimas.

6. Vykdant ekologip Svietimg skatinti rajono savivaldys visuomess ekologin
samoningum. Supazindinti institucijas ir suinteresaovisuomer su specialiojo plano
sprendiniais.
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5. Specialiojo plano koncepcijos alternatyvos

SPAYV ataskaitoje yra vertinamos septynios speg¢apano koncepcijos alternatyvos.
Jose nuosekliai yra ¢gbjamos Lietuvos Respublikos teritorijos bei Vilaga miesto
savivaldylés bendrojo plano nuostatos. Kadangi koncepcijoge ignagrigti jvairas galimi
Vilniaus miesto transporto sistemos vystymo beibfgoy sprendimo variantai, kuriuose
iSnagrireta ne tik nuosaiks bet ir itin progresyis daugiau ar maziau rentatslbeijvairiais
problemy sprendimo bdais pasizymintys sprendinivariantas, kuriuose atsizvelgtagalina
potencial; poveij gamtinei, kuliirinei bei socialinei aplinkai, jiems alternatymwéra. Bet kuri
iS5 kity alternatyw, iSkelianti prioritetus nesuderinamus su tvaridstrps principais bei
prieStaraujanti Lietuvos Respublikos teritorijos Miniaus miesto savivaldyds bendrajam
planui bei jo sprendimams, gali tik padidinti neigiy pasekmi aplinkai tikimyle, tocl yra
nesvarstytina.

Kiekvienas iS nagrigjamu koncepcijos variamt turi savo pliug bei minus. Jie yra
aptarti tréiame SPAV ataskaitos skyriuje.
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6. Vertinimo sunkumai ir galimos stebésenos priemors

Naujy transporto &Siy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano sprengdipoveikio aplinkai
vertinimas atliktas remiantis Lietuvos Respublik¥yriausykes nutarimu d plang ir
programy strateginio pasekmi aplinkai vertinimo tvarkos apraso (Nr. 967, 200¢bei
strateginiu pasekmiaplinkai vertinimo apimties nustatymo dokument@1(Pm.). Analizei
panaudota Vilniaus miesto savivaldgbbendrojo plano esamosikdbés medziagos dalis bei
Aplinkos apsaugos agembs teikiama informacija susijusi su kraStovaizdbiei biologine
jvairove, aplinkos kokybe bei jos apsauga ir saugommateritorijomis. Taip pat naudota
specialiojo plano esamosiki¢s dalis susijusi su teritorijos esama susisiekimtesa bei jos
problemomis. Vertinimo sunkumai yra sgsijsu statistidas informacijos tikumu ir
nepastovumu, kuris lemia tiek esamaklbs analizs netikslumus tiek ir probleminisituacip
sklaidos teritorin detalum. Taiau, vertinant tendendajinertiSkuna laike, aplinkos poksiai
yra nezynis, toal vertinimo rezultatams esamogkbés medziagos atnaujinim@sikos neturi.
Taip pat vertinimo rezultatugakoja informacijos susijusios su NATURA 2000 terijomis,
trikumas. NATURA 2000 teritony tinklas yra pakankamai jaunas, labai dinamiSka| su
Sio tinklo teritorijomis susijusi informacija yrainlatos kintanti.

Vertinima apsunkina ir atskir sprendini grupiy igyvendinimo nevienareikSmiskas
interpretavimas bei NATURA 2000 ir saugenteritorijy riby nepakankamai apgalvotas
nustatymas.

Sucktinga planavimo proceso eiga tai palygoja kai kuriuos sunkumus atliekant sprenglini
poveikio aplinkai vertinim. Kai kurios iSkyladios prieStaros tarp sprendinigyvendinimo ir
aplinkosaugos yraal/gotos jau bendrajame plagtgirtintomis nuostatomis bei bendrojo plano
patvirtintais sprendiniais.

Menkas subordinacijos tarp atskiplanavimo etap bei planavimo organizaaqij rengiagiy
tarpusavyje hierarchiskai ar funkciniais rySiaisigisius planus buvimasalggoja sunkiai
sprendziam ar visai neiSsprendziapproblemy atsiradina.

Vertinimo objektyvum ir iSsamum jtakoja koncepcijos variapinterpretavimo galimys bei
ju potencialauggyvendinimo ekonominis nelygiavertiSkumas.

Teritorijos, kurios gali bti reikSmingai paveiktoggyvendinus ar rnigyvendinus specialiojo
plano koncepcijos sprendinius, tufiitb stebimos remiantis Valstybine aplinkos monitoringo
2005 — 2010 metprograma (2005m. vasario 7d. Nr. 130). Poreikisdyyi monitorings, ir tuo
atveju, jei jis vykdomas — jo apimtis turiitb numatyta atitinkamuose dokumentuose.

Koncepcijos sprendinijgyvendinimoijtakos aplinkos kokybei stéjima turéty organizuoti ir
vykdyti regioninis aplinkos apsaugos departamen@dAD) bei Vilniaus visuomeés
sveikatos centras. Pagrindiniséntesys vykdant monitoriag turéty bati kreipiamas i
dirvozemio, oro, pozeminio bei pavirSinio vandemkybinius pokyius. Taip pat tusty bati
vykdomas ir krastovaizdzio strakbs bei vizualigs kokyles monitoringas. Uztikrinama jog
sprendini igyvendinimo metu nenukesst kultiros paveldas.
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7. Santrauka

Nauj transporto @Siy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas rengmmadovaujantis
planavimo slygomis (parengtos 2009 m. spalio 14 d.) Nr. A62@-1(2.15.1 21-HP2) ir LR
istatymais, Vyriausys nutarimais, taisykmis ir kitais norminiais dokumentais
reglamentuojatiais planavim, o taip pat Vilniaus miesto savivaldyg administracijos
planavimo paslaugteikimo sutartimi 2011 m. vasario 14 d. Nr. A643810.22-uk) 3894-AP.

Rengiamu nauwj transporto #Siu diegimo Vilniaus mieste specialiuoju planu sieksam
igyvendinti Europos urbanistikos tejsideklaracijos 5 punkt T.y. siekiama sudaryti
prielaidas, jog Vilniaus gyventojagytuy teiz 1 mobilumy ir galimyke be kli¢iy ir laisvai
keliauti mieste;i harmoning balang tarp visi eismo dalywi — visuomeninio transporto,
privaciy automobiliy, pésCiujy ir dviratininky.

Specialiajame plane Vilniaus miesto visuomeniniansporto pitrai pateikiamos kelios
visuomeninio transporto ¢los strategiés kryptys:

1 kryptis. — priorite4 suteikti Siuo metu vyrauj&oms stichigms tendencijoms ir leisti
visuomeninio transporto sistemai vystytis savaime.

2 kryptis. — Visuomeninio transporto sistenvystyti koordinuotai, grieztai reguliuojant
urbanizacijos kryptis, papildomai tankinant ir rektruojant jau esamas urbanizuotas
teritorijas prie naujai formuojaimvisuomeninio transporto koridari

Naujy transporto @#Siy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas oriejatmas i 2
visuomeninio transporto glos strategiés kryptiesigyvendinimy. Siai krygiai igyvendinti
yra pateikiami septyni visuomeninio transporto esist vystymo, modernizavimo ir diegimo
koncepcijos variantai:

1 variantas - ISpléstinis autobus ir troleibug; tinklas.

2 variantas -Ekologiski greitieji autobusai.

3 variantas - Antzemire béginé elektrin transporto prieman

4 variantas -AntZemire béginé elektrire transporto prieman- pagal BP.

5 variantas - Pozemig beéginé elektrirg transporto prieman- MS variantas.

6 variantas - PoZzemir beginé elektrire transporto prieman- artimas BP variantas.

7 variantas - Antzemire béginé elektrirg transporto priemananalogiskas VI variantui.

SPAV ataskaitoje poveikio aplinkai vertinimas athi& svarbiausiemaplinkos (tame tarpe ir
gyvenamosios aplinkos) kokyblemiantiems komponentams: kraStovaizdzio stmakt ir
stabilumui, miesto zeldynsistemai, biologineivairovei ir gamtigms buveigms, visuomeés
sveikatai (per socialis aplinkos kokybs pokyius), dirvozemio kokybei, vandens kokybei,
oro kokybei, miesto teritorijos vystymo darnai, nppl@jamos veiklos srities raidai, ekonominei
aplinkai, socialinei aplinkai, nekilnojamoms kulbs paveldo vertyms bei ji apsaugai
svarbioms teritorijoms, inzinerinei infrastrakai.
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Vengiant igyvendinti Sio specialiojo plano sprendinius, irsisiekimo infrastrukira bei
visuomeninio transporto sistemos kaioialikus vykti savaiminj tendencij kontekste SPAV
ataskaitos apimties nustatymo dokumerntardintos teritorijos, objektai bei aplinkos
komponentai, patirs neiSvengiamneigiamy technogeniés aplinkos intervencij ir
nereguliuojamos zmogauskinés veiklos poveik kurio trukne ir mastas yra sunkiai
prognozuojami. Taip pat nebus panaikintos ar bewnt $ustabdytos, Siuo metu miesto
savivaldylés teritorijoje besireisSkiaiios neigiamos su susisiekimo infrastiukis raida bei
visuomeninio transporto raidos tendencijomis ssgyjsi problemos.

Koncepcijoje pateikt septyniy jos varian sprendiniai, nevienodai pagal atskirus kriterijus
itakos aplinkos kokyp bei prisicts prie esamp su susisiekimo infrastruiios pktra bei
visuomeninio transporto funkaijgyvendinimo uztikrinimu, problemsprendimo.

Kiekvienas iS koncepcijos varianturi savo stipesias bei silpasias puses. Turint omgnog
sprending igyvendinime svarbu ne tik aplinkosaugimei socialini ar infrastrukiriniy
problemy sprendimo pus bet ir i igyvendinimo ekonominis pgyumas, koncepcijos variant
atrankoje turi ypa& didelis d¢mesys skiriamas ekonominiam sprendginigyvendinimo
pagistumui bei ilgalaikiam socialiniam bei aplinkosaugm problemy sprendimo
suinteresuotumui. Kadangi takspecialy plany rengimo irigyvendinimo pagrindinis tikslas
yra optimalus socialini problemy sprendimas iSsaugant socialinei aplinkai tarptina sveil,
kokybiSka ir pilnavert gamtirg bei kultiring aplinka.

Apibendrinant galima teigti, jog Vilniaus miesto upa transporto &Siy diegimo Vilniaus
mieste specialiojo plano koncepcijos variantai peaemti skirtingais paitriais | Vilniaus
miesto susisiekimo sistemos vystyrnei su tuo susijusias susisiekimo sistemos begikel
sraut; optimizavimo problemas. Pirmasis koncepcijos vdea paremtas ,hieko nedarymo*
principu. Joigyvendinimas maziausigtakoty suparia aplinka, tuo p&iu jo ir poveikis
sprendziamoms problemomsity maziausiai juntamas. Antrasis koncepcijos varmnta
(,Greitieji autobusai) remiasi nuosaikumo ir so@konominio rentabilumo principu. Jis
remiasi maziausiomis investicijomis. Tai variantagiantis pai geriausi socio-ekonomin
rentabilumo rezultat bendruomenei, nors jo eksploatsncharakteristikos bevaizdis Siek
tiek atsilieka nuo &giniy transporto priemonikoncepcijos variant

3 — 7 koncepcijos variamtatskiri sprendiniai yra susijsu nauj béginiy transporto @Siy
diegimu. Sie koncepcijos variantai labai skiriasenas nuo kito pagal rentabilym IS
koncepcijos variamt (3;4;7) kuriuose nagréfama antZzemiés elektrires transporto asies
diegimo sprendiniai, rentabiliausiu laikomas 4 a&atas. Jo rentabilulemia tai jog Sie
sprendiniai gilomi realizuoti per dvi tramvajaus linijas. Kiti koepcijos variantai kuriuose
nagrirgjama tramvajaus diegimo Vilniaus mieste galigg/b yra maziau rentafs ckl
papildomos tréios tramvajaus trasos. Tramvajaus spremdipgyvendinimas sudanyt
prielaidas miesto oro kokygb gegjimui, vietomis apsunkindamas privataus transpeison.

5 — 6 koncepcijos variantuose nagjami pozemins elektrires transporto priemas diegimo
sprendiniai lemia tai, jog Sie koncepcijos varigndal dideliy investiciju poreikio tampa labai
nerentabiis. J; rentabilumo rezultatas yra zemiau rentabilumoksi&a ribos. Kita vertus Sie
variantai pasizymi didzZiausia perveiingalia, eksploataciniu gréiu, jvaizdZiu visuomegje
bei neturi jokio konflikto su privay automobiliy eismu.
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Nauda (saugumas, tarSa, Silthamio efektas ir parsjjusi su automobili sumazjimu dél
diegiamos naujos transportiisres yra vienoda visiems variantams, nes pervezdikliai yra
tokie pat.

Nepaisant apzvelgt koncepcijos variamt privalumy bei minug yra sunku objektyviai
jvardinti geriausi ir tinkamiausa iS ju. Todl, priimant sprendira dél tinkamiausio
koncepcijos varianto pasirinkimo turiitb atsizvelgta ne tik poveik aplinkai bei duodam
naud, bet iri potencialias ir realias galimybes tuos sprendifgysendinti.

Siekiant, jog pasirinktas koncepcijos variantagybjgyvendintas su minimaliu poveikiu
aplinkai, susisiekimo transporto sistema tufitibvystoma remiantis specialiojo plano
koncepcijoje itvirtintais tikslais. Konkretizuojant sprendiniusurit bati vadovaujamasi
aprobuota koncepcija nekent joje pateikj principiniy sprendini igyvendinimo nuostatbei
krypciy. Igyvendinant sprendinius, susijusius su technogemuaveikio intervencija kultaring
sluoksn ar kultirinio kraStovaizdzio aplink nekilnojamo kuliros paveldo apsaugai svarbiose
teritorijose, turi lati atliekami archeologiniai tyrimai bei poveikio lktrinés aplinkos bei jose
esartiy vertybiy kokybei vertinimas.
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

brézinys.
brézinys.
brézinys.
brézinys.
brézinys.
brézinys.

brézinys.

8. PRIEDAI

1 variantas - Esamos visuomeninio transportasSys (autobusai +
troleibusai + gelezinkelis + marSrutiniai taksi).

2 variantas - Esamos visuomeninio transportdSys + greiju autobusg
tinklo juostos.

3 variantas- Esamos visuomeninio transportisys + antZeminis greitasis
elektrinis kgginis transportas.

4 variantas - Esamos visuomeninio transportoaSys + moderniojo
tramvajaus tinklas (pagal Vilniaus miesto bendmgno sprendinius)

5 variantas - Esamos visuomeninio transportasys + pozZzeminis greitasis
elektrinis kgginis transportas.

6 variantas - Esamos visuomeninio transportasys + pozeminis greitasis
elektrinis kgginis transportas.

7 variantas -Esamos visuomeninio transport@Sys + antzeminis greitasis
elektrinis kginis transportas.
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