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Ivadas

,Naujy transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste specialiojo plano* koncepcija
parengta pagal techninés uzduoties salygas, kuriose §io projekto rengimo stadijoje buvo
numatyta:

- sudaryti miesto skaitmening informacing bazg transporto ir keleiviy srauty
modeliavimui. Rengiant specialyjj plang buvo naudojama programiné
jranga: VISUM 9.3 (PTV VISION programinis paketas) keleiviy srauty
modeliavimui; Arc View 9.3 keleiviy srauty vizualizavimui ir EMME/2
miesto transporto eismo srautams modifikuoti ir transporto srautams
prognozuoti.

- pateikti transporto ir keleiviy modeliavimo variantus, techno-ekonominj
varianty palyginimg iSnagrin¢jus ne maziau 3 VT varianty diegiant naujas,
didelio pajégumo (daugiau nei 4500 keleiviy/val. viena kryptimi) transporto
rusis, jskaitant:

- pateikti minimaly Vilniaus miesto VT sistemos tobulinimo variantg —
esamos transporto sistemos tobulinimo perspektyva ir poreikiy analizg. Tai
atitinka iSnagrinéta 1 varianta;

- pateikti bent 2 variantus dalinio eismo prioriteto (atskiro kelio marSruto
dalyje arba automatizuoto eismo pirmumo marSruto dalyje) naujy VT
idiegimo perspektyvas, kuriy viena biity miesty béginio transporto rusis. Tai
atitinka pateiktus 2, 3, 4 ir 7 variantus;

- pateikti bent 2 variantus visiSko eismo prioriteto (atskiro kelio) naujy VT
idiegimo perspektyvas, kuriy viena biity miesty béginio transporto rusis. Tai
atitinka pateiktus 5 ir 6 variantus;

- atlikti naujy mazo ir vidutinio pajégumo VT risiy jdiegimo analizg. Atitinka
ULTra transporto rtsies 8 varianta;

- sililymus buvo rekomenduojama pagristi ekonomine naudos kasty analize
(ENA)

Rengiant koncepcija, buvo atsizvelgta ; analogiSky Vilniui uZsienio Saliy miesty
patirt] ir naujausias tendencijas, vystant viesajj susisiekimg. Buvo i$nagrinéta sitilomy naujy
susisiekimo sistemy jtaka miesty plétrai, gyventojy judrumui, ekonomikos vystymui,
ekologijai, civilinei saugai, susisiekimo saugumui, miesto ir Salies prestizui, kelionés trukmei,
techniniai jgyvendinimo aspektai, teritorijos rezervavimo biitinyb¢ bei bendra transporto risiy
sgveika ir darnioji miesty urbanisting ir susisiekimo sistemos plétra.

Perspektyviniai esminiai urbanistiniai ir susisiekimo rodikliai skai¢iuojamajam
laikotarpiui 2040 metams gauti panaudojant esamas tendencijas bei kity miesty analogus.
Techno-ekonominiai atskiry varianty palyginimai atlikti pagal §iuo metu naudojama
tarptauting metodika, kuri taikoma analogisky projekty vertinimui.

Specialiajame plane nagrinétos viso galimos visuomeninio transporto rusys,
paliekant tik tas, kurios galéty bati tinkamiausios Vilniui. Siuo metu Vilniaus miesto
bendrajame plane yra numatytas moderniojo tramvajaus diegimas. Jeigu Siuo specialiuoju
planu bus priimta kita transporto riisis, bus reikalingas BP susisiekimo sprendiniy pakeitimas.

Sioje koncepcijos planavimo stadijoje vienas pagrindiniy tiksly yra pasirinkti
vieng 1§ teikiamy miesto visuomeninio transporto plétros varianty, kuris tolimesné¢je
sprendiniy rengimo stadijoje biity detalizuojamas, teikiant Sios transporto patalpinimo
galimybes, esamo marsrutinio tinklo pertvarkyma, finansavimo modelj.
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1. Susisiekimo sistemos esama biiklé ir tendencijos

Gyventojy skaifius. Vilniaus miesto gatviy ir visuomeninio transporto
apkrovimas tiesiogiai priklauso nuo miesto gyventojy skai¢iaus. Svarbiausiomis laikytinos
darbo ir mokymosi kelionés, kuriy trukme reglamentuoja STR 2.06.01:1999 , Miesty,
miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* V skyriaus 3.2.1 punktas, pagal kur; Vilniuje 80%
kelioniy visuomeniniu transportu neturi virSyti 50 min.).

1.1 lentelé. Lietuvos ir Vilniaus miesto esamas gyventojy skaicius, - tukst.

Metai Lietuvos Vilniaus Vilniaus Vilniaus Vilniaus
gyventojy gyventojy sk. rajono miesto ir
skaiCius gyventojy nuo Lietuvos gyventojy rajono
skai¢ius gyventojy - % skaicius. gyventojy
skaicius
1960 2755,6 243,5 8,8 82,5 326
1970 3128,2 372,1 11,9 92,5 464,6
1981 34454 502,9 14,6 92,6 595,5
1990 3708,2 586,6 15,8 93,9 680,5
2000 3692,8 576,4 15,6 89,5 665,9
2010 3329,0 560,2 16,8 96,5 656,7
Pokytis  2010- 0,97 1,11 1,15 1,04 1,10
1980
Pokytis  2010- 0,90 0,97 1,08 1,08 0,99
2000

1.1.pav. Pagrindiniai Vilniaus miesto gyvenamieji ir darbo rajonai

Vilniaus miesto daugiametéje urbanistingje plétroje susiklosté susisiekimui ne visiSkai
palanki situacija, kuomet atskirai vystési monofunkciniai gyvenamieji ir atskirai pramones ir
verslo rajonai, dél ko gyventojai nutolo nuo darbo viety. 2011 metais vakariniuose
gyvenamuosiuose rajonuose (Lazdynai, Karoliniskés, VirSuliskes, Seskiné, Fabijoniskes,
Pasilaiciai, JustiniSkés) gyveno apie 36,7 procentai gyventojy, o miesto centrin€¢je zonoje

5
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(Centras, Zvérynas, Naujamiestis, Senamiestis, dalis Snipiskiy) dirbo apie 30,5 procenty
gyventojy. Bendra susisiekimo situacija sunkina tai, kad $ias dvi teritorijas skiria Neries up¢,
Vingio ir KaroliniSkiy parkai, kurie papildomai ilgina kelionés ilgj ribotame gatviy tinkle.

I pagrindinj Vilniaus miesto branduolj i§ 41 miesto transportinio rajono realiai
patenka apie pus¢ (1.1 pav. apibrézta raudonai), kuriuose gyvena apie 75% miesto gyventojy
ir yra apie 75% darbo viety. Teritoriniu poziiiriu $is branduolys uzima tik apie ketvirtadalj
Visos miesto teritorijos.

Gyventoju judrumas. Tai vidutinis kelioniy skaicius tenkantis 1 miesto
gyventojui, kuris atskirais metais sieké : 1980 m. -2,82 kelionés, 1993 m. - 2,78 kelionés,
2011m. - 2,9 kelionés. Gyventojy anketinés apklausos rezultatai rodo, kad Zenklai keiciasi
gyventojy kelioniy struktira: didéja kelioniy skaiCius lengvaisiais automobiliais, kas suteikia
jiems padidintg komfortg, mazesn¢ kelionés trukme, nepriklausomumg ir mazéja kelioniy
miesto visuomeniniu transportu, kurio paslaugos kokybiskai mazai kito.

1980-2011 m. laikotarpyje kelioniy skaiCius lengvaisiais automobiliais iSaugo
4,7 karto, o visuomeniniu transportu sumazéjo - 1,9 karto. Tai tiesiogiai siejama su auks$tu
automobilizacijos lygiu, urbanistine plétra miesto periferiniuose rajonuose, nepakankama
visuomeninio transporto paslaugos kokybe. Ple¢iantis miesto urbanizuojamai teritorijai, esant
nepakankamai aptarnavimo ir socialinei infrastruktiirai bei neformuojant darbo viety
gyvenamojoje aplinkoje apie 20 procenty sumaz¢jo kelioniy skaicius pés€iomis ir dviradiais,
nors, apskritai, kelioniy skaiCius dviraciais niekada Vilniuje nebuvo didelis. Tod¢l didéja
bendras gyventojy transportinis judrumas (kelioniy skaicius atliekamas transportu).

1.2 pav. Vilniaus gyventojy procentiné kelioniy struktiira
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1.2 lentelé. Vilniaus miesto gyventojy kelioniy procentiné struktiira (apklausos duomenys)

Kelionés budas 1980 1993 2006 2011 Pokytis
2011/1980

Péséiomis 441 38,0 345 35,5 0,80
Visuomeniniu transportu 471 49,4 33,1 24,6 0,52
Automobiliais 3,8 10,6 30,7 38,0 10,0
Zinybiniu transportu 1,7 1,6 0,5 0,6 0,4
Taksi 2,9 0,1 0,4 0,7 0,2
Traukiniu 0,3 0,1 0,4 0,1 0,3
Dviraciais 0,1 0,2 0,4 0,6 6,0
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Gyventojy transportiniy kelioniy skaiius visuomeniniu transportu sumazéjo
daugiau nei dvigubai: nuo 87,6% -1980 metais iki 39,6%- 2011 metais, kas priestarauja
darniosios plétros principams. Kelioniy skaicius tuo paciu laikotarpiu rytinio piko valandomis
iSaugo: lengvaisiais automobiliais -10 karty, dviraciais 6 kartus.

1.3 pav. Procentinis kelioniy pasiskirstymas tarp lengvojo ir visuomeninio transporto
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Automobilizacijos lygis. Esamas Vilniaus miesto automobilizacijos lygis - 569
lengvieji keleiviniai automobiliai 1000-ui gyventojy, lyginant su kitais Europos miestais, yra
pakankamai aukstas ir sudaro visas galimybes naudotis savo nuosavu ar jmonés lengvuoju
transportu, ignoruojant esamas miesto visuomeninio transporto priemones.

Atkreiptinas démesys | tai, kad pastaraisiais metais automobilizacijos lygis
Vilniuje pastebimai émé mazéti, kam lemiamos jtakos turéjo pablogéjusios Salies ekonominés
salygos, padidéjusios kuro kainos ir sumaze¢jusios bendros gyventojy pajamos. Vilniaus
miesto automobilizacijos lygis yra vienas didZiausiy Lietuvoje ir Zenkliai lenkia daugelj
Europos miesty. Automobilizacijos lygis yra 1,06 karto didesnis uz Lietuvos vidurkj.
Vilniaus lengvyjy ir bendras automobiliy parkas sudaro apie 18,0 procento nuo visos Lietuvos

automobiliy parko. Lengvyjy individualiy automobiliy skaiius Vilniuje yra 436
automobiliai/1000 gyventojy.
1.3 lentelé. Vilniaus transporto priemoniy parko struktiira
Metai | Motociklai Lengvieji | Mikroauto- Autobusai Krovininiai Priekabos Viso
automobiliai busai automobiliai
2008 7225 323988 1246 1499 37727 22258 393943
2009 8110 321987 1214 1490 35057 22211 390069
2010 8581 318994 1146 1433 32913 22252 385319
% 2.23 82.79 0.30 0.37 8.54 5.77 100.00
1.4 lentelé. Lietuvos miesty automobilizacijos lygis, -mety pabaigai
Miestai 1981 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Vilnius | 73 310 | 320 | 377 |[423 |450 |487 |532 |545 |583 |576 |569
Kaunas 333 323 |365 |395 |414 |455 |487 | 477 |511 | 519 |521
Klaipéda | 64 418 | 398 |438 |403 | 418 |445 |475 | 461 | 496 | 486 |483
Panevézys 351 324 | 361 |380 |[397 |429 |459 |455 |499 |506 |503
Siauliai | 82 339 | 306 |343 |359 |377 |412 |442 | 425 | 454 | 458 | 458
Lietuva | 80 309 322 | 343 |365 |383 |417 |456 |456 |508 |518 |534
7
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Visuomeninis transportas. Siuo metu Vilniaus miestas aptarnaujamas Siomis
visuomeninio transporto riiSimis: savivaldybés imoniy aptarnaujanciais autobusais ir
troleibusais, privaciais autobusais ir marSrutiniais taksi, taksi, traukiniais (atkarpoje N.Vilnia-
Pavilnys-Centras-Paneriai-Lentvaris; Vilnius — Oro uostas ir pan.). Pervezty keleiviy skaicius
miesto visuomeniniu transportu kasmet mazéja.

Pagal S] ,,Susisiekimo paslaugos* pateiktus statistinius duomenis paskutiniuoju
deSimtmeciu keleiviy pervezimai ilguoju laikotarpiu iSaugo 36,4%: autobusais iSaugo
dvigubai, taciau troleibusais sumazéjo —7.2%. Nuo 2008 mety keleiviy pervezimai visomis
transporto risimis sumazejo 19,5%.

1.5 lentelé. Vilniaus savivaldybés viesojo transporto statistiniai rodikliai

ST ,,Susisiekimo paslaugos‘ statistiniai duomenys

Rodikliai 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
MarSruty skaicius 78 80 83 86 89 93 96 92 90 87
-troleibusy 18 18 18 18 19 19 19 20 20 20
- autobusy 60 62 65 68 70 74 77 72 70 67
Transp. pr. skaiCius | 472 482 490 511 537 558 559 563 499 486
-troleibusy 252 258 258 259 259 259 259 259 233 226
-autobusy 220 224 229 252 278 299 300 304 266 260
Paros reisy skaiCius | 3937 | 4125 | 4224 | 8599 | 8851 | 9135 | 9050 | 9126 | 8629 | 7835
-troleibusy 2018 | 2078 | 2148 | 4303 | 4300 | 4213 | 3826 | 3711 | 3247 | 3332
-autobusy 1919 | 2047 | 2076 | 4296 | 4551 | 4922 | 5224 | 5415 | 5382 | 4503
Paros rida t. km 96,8 | 102,0 | 104,2 | 106,1 | 110 | 1156 | 116,1 | 114,7 | 110,1 | 100,1
-troleibusy 485 | 51,1 | 526 | 53,5 | 542 | 534 | 490 | 475 | 418 | 421
-autobusy 48,4 | 50,9 | 515 | 526 | 558 | 62,2 | 67,1 | 67,2 | 68,3 | 58,0
Rida-min. km 2950 | 30,77 | 31,85 | 32,77 | 34,24 | 35,79 | 3523 | 355 | 32,4 | 29,98
-troleibusy 14,64 | 15,04 | 15,56 | 16,03 | 16,46 | 16,34 | 152 | 14,6 | 13,7 | 12,42
-autobusy 14,86 | 15,73 | 16,29 | 16,74 | 17,78 | 19,45 | 20,03 | 20,9 | 18,7 | 17,56
Susisiekimo greitis | 189 | 194 | 20,6 | 20,6 | 20,3 | 16,6 | 16,3 | 18,2 | 19,3 | 19,25
-troleibusy 178 | 178 | 180 | 180 | 185 | 152 | 150 | 154 | 175 | 175
-autobusy 20 21 231 | 231 22 18 17,5 21 21 21,0
Vezta keleiviy min. | 237,3 | 248,8 | 263,1 | 275,0 | 300,1 | 313,7 | 335,2 | 341,9 | 285,5 | 275,2
-troleibusy 129,9 | 132,1 | 136,8 | 145,0 | 150,5 | 145,1 | 140,8 | 137,4 | 118,3 | 110,3
-autobusy 107,3 | 116,7 | 126,3 | 130,0 | 149,6 | 168,6 | 194,4 | 204,5 | 167,2 | 164,9

2000-2010 m. VT paros rida padidéjo 5,6%, taciau nuo 2006 mety paros rida

sumazejo 13,5%. Ridos tendencijos atskiromis transporto riiSims gana skirtingos: autobusy
marSrutuose jinai iSaugo 6,9%, troleibusy marSrutuose sumazéjo beveik 24,5%. Kadangi
troleibusy marSrutai pagrindinai aptarnauja miesto branduolio zona, tai galima teigti, kad
pervezimai mazéja miesto centrinéje dalyje ir jos prieigose, kas prieStarauja bendrai miesto
Susisiekimo sistemos strategijai. Joje numatoma Sioje zonoje mazinti lengvyjy ir krovininiy
automobiliy eisma, pilng prioritetg skiriant miesto visuomeniniam transportui.
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1.4 pav. Pervezta keleiviy visuomeniniu transportu, - min. keleiviy
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2010 metais viena transporto priemone vidutiniskai per metus buvo pervezta
570 tukst. keleiviy, i§ jy: 630 tikst. keleiviy — autobusais ir 490 tukst. —troleibusais. Taigi
autobusai Vilniaus mieste tampa pagrindine visuomeninio transporto rasimi. 2000 metais
viena transporto priemone buvo vezama 440 tukst. keleiviy, i§ jy: autobusais — 380 tukst.,
troleibusais — 480 tikst. keleiviy.

Sékmingg visuomeninio transporto darba daznai lemia Siuolaikinés ir naujos
transporto priemonés. Miisy autobusy ir troleibusy parkuose vyrauja daugiau nei 10 mety
senumo transporto priemonés (apie 78 procentus), todel Siuo pozilriu situacija yra
pakankamai sudétinga ir sunkiai sprendziama.

1.6 lentelé. Transporto priemoniy parky struktiirg pagal jy amziy, -%

1999 metai 2003 metai 2010 metai
Amzius <5 5-10 >10 <5 5-10 >10 <5 5-10 10-15 | >15
Bendras 22 20 58 14 22 64 2,2 19,5 26,4 51,9
Autobusai 26 29 45 19 24 57 0 27.9 26 46,1
Troleibusai 19 12 69 8 20 72 4,8 9,6 26,9 58,7

Siuo metu yra palanki situacija apsispresti dél tolimesnio troleibusy transporto
tolimesnio vystymo. Jvertinant tai, kad perveZimai troleibusais natiiraliai mazéja, o esamas
troleibusy parkas yra labai senas biitina priimti esminj sprendimg: ar tikslinga jdéti naujas
investicijas | naujy transporto priemoniy jsigijimg ir kontaktinio tinklo rekonstrukcija (apie
300-350mln. LT), ar jas geriau panaudoti naujesnés ir modernesnés transporto riisies plétrai.

2010 metais vezty keleiviy skaicius, pagal natiirinius keleiviy srauty tyrimus,
beveik pasieké ankstesnj 1966 m. lygj. Lyginant su 1980 m. kai vyko patys intensyviausi
miesto urbanizacijos procesai, vezty keleiviy skai¢ius sumazéjo beveik dvigubai. Kadangi ¢ia
fiksuotos tik marSrutinés kelionés, tai pilny kelioniy skaiCius sumazéjo dar daugiau, nes
persédimo koeficientas padidéjo nuo 1,25 iki 1,46.
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1.7 lentelé. Paros keleiviy vezimai pagal natiirinius keleiviy srauty tyrimus

1966 1971 1980 1998 2002 2010
PervezZta keleiviy / parg, tikst. 543,0 687,8 1030,4 831,7 710,0 554,5
Pervezta keleiviy / val., tikst. 56,0 72,0 103,0 68,7 71,0 58,00
- troleibusais 25,8 37,5 60,4 39,7 32,6 20,75
- autobusais 30,2 34,5 41,7 35,9 31,8 33,54
- privaciais autobusais 0 0 0 1,3 2,6 1,11
- marSrutiniais taksi 0 0 0,9 1,2 40 2,60

1.5 pav. Paros keleiviy pervezimai pagal natiirinius stebéjimus
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1980 metais I radialinio Ziedo (3km nuo miesto centro) valandinis apkrovimas
visuomeniname transporte buvo 7,8 karto didesnis nei 2 ziede ir 16 karty nei 3 Ziede (9km
nuo centro). 2010/11 metais I radialinio Ziedo (3km nuo miesto centro) valandinis apkrovimas
visuomeniname transporte sumaz¢jo iki 3.0 karty lyginant su 2 ziedo apkrovimu ir 9 karty - 3
ziedo apkrovimu. Tai rodo, kad keleiviy pervezimai, pleCiantis miesto teritorijai, vis dazniau
realizuojami uz miesto centrinés dalies. Centro ziedo apkrovimo lygis per 30 mety sumazejo
beveik 2,5 karto. 2011 m. link centro 1 Ziede vaZiavo 19,5 tikst. keleiviy, 2 Ziede ta pacia
kryptimi- 6,05 tikst. ir 3 Ziede — 2,1 tukst. keleiviy visuomeniniu transportu. Eismo krypéiy
netolygumo koeficientas 1 Ziede — 1,95, likusiuose — 1,63.
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1.6 pav. Keleiviy srautas Vilniaus miesto radialinése Zieduose, - tukst./h
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Keleiviy srautas miesto visuomeniniu transportu 2011-2002 m. laikotarpiu
mazéjo beveik per visus transporto tiltus, iSskyrus- Silo tilta, bei Vaidoty viadukg per
gelezinkelj. Daugiausia keleiviy sumazéjo Arsenalo, Gelezinio Vilko, Lazdyny tiltais.

1.7 lentelé. Keleiviy srautas rytinio piko valandomis per Neries upés tiltus, - tikst. keleiviy
Saltinis: S] ,,Vilniaus planas* duomeny banko archyvas, 2011 m. tyrimy duomenys

Tiltas 1980 1998 2002 2011 Pokytis
2011/2002

Valakupiy tiltas 1,28 1,57 1,19 0,93 0,77
Silo tiltas * 0,86 1,19 1,71 1,45
Zirminy tiltas 7,66 2,86 2,02 1,73 0,87
Karal. Mindaugo * * * 0,13 -

Zaliasis tiltas 13,70 4,70 6,94 5,95 0,86
Gelezinio Vilko 3,50 3,50 3,26 2,27 0,67
Zvéryno tiltas 9,14 *x *x *x -

Liubarto tiltas * 4,28 2,12 2,04 0,94
Lazdyny tiltas 11,51 4,70 4,75 3,22 0,67
Garitny tiltas * 0,54 1,13 0,67 0,59
Viso: 46,79 23,01 22,6 18,65 0,83

* nebuvo tilto ** nevaziavo visuomeninis transportas

Vienas 18 svarbiy rodikliy parenkant visuomeninio transporto rii§j ir transporto

priemoniy talpa yra vienpusiai keleiviy srautai fiksuoti gatviy marSrutiniame tinkle. 2010
metais didziausias keleiviy vienpusis srautas troleibusuose uzfiksuotas Laisvés pr. atkarpoje
tarp T.Narbuto ir JustiniSkiy gatviy ir sieké 2,8 tukst. keleiviy/h, miesto autobusy marSrutuose
— Ukmerges g, atkarpoje tarp Gelezinio Vilko ir Ozo gatviy -2,97 tikst. keleiviy/h,
mardrutiniy taksi mar§rutuose — Kalvarijy g. atkarpoje tarp Zaliojo tilto ir Konstitucijos
prospekto -0,5 tukst./h. Maksimalus keleiviy srautas per 30 mety sumazéjo beveik dvigubai:
nuo 12,8 tukst. abipusio keleiviy srauto 1980 m. iki 5,95 srauto 2010 metais. PanaSios
tendencijos iSlieka ir prie vienpusio keleiviy srauto, kur srautas sumazéjo beveik 3 kartus.
Bendras maksimalus keleiviy srautas fiksuotas trumpoje Kalvarijy g. tarp
Zaliojo tilto ir Konstitucijos pr. - 3,59 tikst. keleiviy viena kryptimi ir 5.95 tikst. keleiviy
abiem kryptimis rytinio piko valanda. Tokj keleiviy skai€iy pervezti esamomis transporto

11
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ruSimis jokiy didesniy sunkumy nesudaro, todél naujy transporto riiSiy jvedimas turéty buti

orientuotas j kokybinius rodiklius.

1.7 pav. Maksimalis keleiviy srautai Vilniaus gatvése, - tukst.
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1.8 lentelé. Maksimaliis keleiviy srautai miesto gatviy atkarpose rytinio piko val./tikst.

1980 2002 2010
Gatvés atkarpa Vienpusig Dvipusis | Vienpusig Dvipusis | Vienpusig Dvipusis
srautas srautas srautas srautas srautas srautas
Troleibusai
Laisvés pr. tarp T.Narbuto ir | 1,19 1,61 2,90 4,32 2,81 3,75
Justiniskiy gatviy
Savanoriy pr. tarp Zemaités ir | 4,95 7,71 2,58 3,90 1,76 2,50
Gerosios Vilties
Arsenalo gatvé 7,00 12,51 2,30 3,72 1,39 2,33
Pylimo g. tarp Paménkalnio ir | 5,91 11,7 2,08 3,52 1,98 3,18
Kalinausko g.
T.Narbuto gatvé tarp Laisvés pr. | 3,0 3,85 2,71 3,69 2,47 3,26
ir Seliy g.
Savivaldybés autobusai
Ukmergés g. tarp GeleZinio | 1,17 1,76 3,84 451 2,97 3,87
Vilko ir Ozo gatviy
Gelezinio Vilko tarp Ukmergés — | 2,64 3,35 3,08 3,92 2,97 3,87
T.Narbuto g.
Laisvés tarp Savanoriy-Oslo | 5,74 6,93 1,01 1,33
gatviy
Priv. autobusai / marSrutiniai
taksi
Kalvarijy g. tarp Ukmergés g. ir | 0,1 0,13 1,55 2,18 0,50 0,73
Zaliojo tilto
Kalvarijy g. tarp Ukmerges ir | 0,05 0,10 1,06 1,52 0,50 0,70
Kareiviy g.
Bendras srautas
Laisvés pr. tarp Narbuto ir | 3,59 4,36 4,47 7,04 3,49 5,14
Justiniskiy g.
Kalvarijy g. tarp Ukmergés g. ir | 7,76 13,70 3,96 6,96 3,59 5,95
Zaliojo tilto
Kalvarijy g. tarp Zalgirio ir Ozo | 7,10 11,85 3,49 6,20 3,29 4,97
gatviy

12
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Savanoriy tarp Gerosios Vilties | 9,7 14,90 3,77 5,85 2,75 3,88
— Zemaités g.
Pylimo g. tarp Paménkalnio ir | 6,59 12,05 3,08 5,52 2,85 4,68
Kalinausko g.
Kudirkos gatvé 7,54 12,78 2,81 5,29 1,91 3,78

1980 metais vidutinis autobusy ir troleibusy uzpildymas piko valandomis 30-40
procenty vir§ijo normatyving transporto priemoniy talpg. 2010 metais tokiy problemy jau
neliko, stovin¢iy keleiviy skai¢ius net piko valandomis nevirsija norminio salono uzpildymo.

Kasmet gerinamos VT eismo salygos, jvertinant pagrindiniy gatviy ribota
laiduma piko valandomis. Naujai tiesiamose ir rekonstruojamose gatvése numatomos
specialios eismo juostos vieSajam marSrutiniam transportui. Naujai rekonstruotame
Konstitucijos pr., Ukmergés g. atkarpoje tarp Ozo ir Gelezinio Vilko g. jrengtos specialios
VT juostos, mazinancios keleiviy kelionés trukme. Atskiros VT eismo juostos yra jrengtos:
Pylimo g. link Stoties, Justiniskiy g. atkarpoje tarp VirSuliskiy skg. Ir Laivés pr., Laisvés pr.
Karoliniskése, Savanoriy pr. Vilkpédéje ir Z.Paneriuose, J.Basanavi¢iaus g. atkarpoje tarp
Kudirkos ir Konarskio g., Jasinskio ir Paménkalnio gatvése. Kasmet maZinamas automobiliy
stovéjimo viety skaicius gatvése, kuriose vyksta reguliarus vieSojo transporto eismas.

2011 metais iSaugo vidutinés trukmés kelioniy ir sumazéjo ilgesniy kelioniy
skaicius, kas gali liudyti, kad j perifering zong vis daugiau vykstama individualiu transportu.
Vidutiné kelioné trukmé i§ svarbiausiy miesto rajony sumaz¢jo nuo 42,3 min - 2009 metais
iki 40,3 min. - 2011 metais. 2011 metais 50 min. Kelionés trukmés visuomeniniu transportu
ribg virsijo iki 20 procenty kas yra leistina pagal STR reikalavimus.

Persédimo koeficientas pagal S] ,,Susisiekimo paslaugos® keleiviy apklausos
duomenis 2011 metais buvo 1,46 ir tai yra maziau nei 2009 metais, kai jis buvo 2001 metais
— 1,75. Sékminga visuomeninio transporto darba rodo augantis procentinis kelioniy skai¢ius
be persédimy. Nerimag kelig auganciy kelioniy skaiius su 2-4 persédimais, kas yra
neiSvengiama dideliuose miestuose, kai dalis marSruty dél ekonominiy sumetimy yra
privezancio pobudzio.

1.8 pav. Kelionés trukmé Vilniaus miesto visuomeniniu transportu, procentais
Saltinis: S] ,,Susisiekimo paslaugos* keleiviy apklausa
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1.9 pav. Persédimy skaicius Vilniaus miesto visuomeniniame transporte, - procentais
Saltinis: S] ,,Susisiekimo paslaugos* keleiviy apklausa
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2011m. rytinio piko valandomis net 86,6 procenty keleiviy sudaro dirbantieji ir
besimokantys. Nelabai suprantama, kodél auga pensininky skaiCius, gal tai susij¢ su
dirbanciais pensininkais. Beveik visos kelionés vyksta i§ gyvenamosios vietos, o darbo-
mokymosi kelionés sudaro 83,4%. Keleiviai savaités bégyje vidutiniskai naudojasi 4,9 dienas
ir daugiausia kelioniy atliekama darbo dienomis (apie 83%). Keleiviai besinaudojantys miesto
visuomeniniu transportu per dieng atlieka vidutiniskai 2,6 keliones. Dvi keliones per dieng
atlieka apie 64 procentus besinaudojanciy visuomeniniu transportu: jie rytais dazniausiai
vyksta | darbg ar mokymosi jstaigg ir vakare grizta namo.

Pagal pervezimy efektyvuma (keleiviy skai¢iy 1-am marSruto km)
efektyviausiai dirba troleibusy marSrutai Nr.19, Nr16, Nr.7 ir autobusy marSrutai Nr.53,
Nr.45, Nr.26. Daugelis autobusy marsruty atlieka privezimo funkcijas, todél jy apkrovimas
yra salyginai nedidelis.

1.9 lentelé. Ekonomiskiausiai dirbantys miesto autobusy ir troleibusy marsrutai

Marsrutas Pervezta tukst. Pervezta tukst. Keleiviy Keleiviy skai¢ius
keleiviy 1998m. skaiius 1-am vienai transporto
keleiviy 201 1m. marSruto km priemonei
T19 34,10 1421 2380
T16 25,76 80,5 1226 2080
T 07 22,98 1044 2040
A 53 20,72 17,3 2590 1820
T 05 12,00 53,6 1496 1560
T02 14,19 886 1480
A 45 15,36 1706 1220
A 26 13,46 1495 1180
A 55 15,52 0,60 1940 1040

Keleiviy srautus pradinéje kelionés stadijoje formuoja esamy visuomeninio
transporto stoteliy apkrovimas, kuris atskirose vietose yra gana skirtingas ir nebiitinai
priklauso nuo gyventojy ar darbo viety tankio stotelés aptarnavimo zonoje. DaZniausiai
didelio apkrovimo stotelése didelj keleiviy skaiiy lemia persédimas marSruty susiliejimo ir
sklaidos vietose. Didziausi valandiné keleiviy apyvarta fiksuota stotelése: Stotis (4100);
Zaliasis tiltas (2455); Spaudos riimai, Savanoriy (1800); Pramogy arena, Kraziy, Sparta
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(1500-1600); Klinikos, Narbuto, Naujininkai, Silo, Lukiskés (apie 1300); Islandijos, Traky,
Tauragny, Tver¢iaus, Kudirkos, Kalvarijy turgus (1100-1200).

Miesto  susisiekimo infrastruktiira. Miesto  susisiekimo  sistemos
infrastruktiiros iSvystymo lygis yra vienas pagrindiniy rodikliy, uztikrinan¢iy miesto ir Salies
socialing, ekonoming ir Gikine veikla, atliekant keleiviy ir kroviniy pervezimus. Gatviy ilgis,
tankis ir techniniai parametrai yra Vilniaus miesto susisiekimo sistemos pagrindas, kuris
sudaro atitinkamas salygas miesto teritorinei plétrai, transporto ir pésciyjy eismui. Nuo jy
priklauso transporto ir pésciyjy srautai, realios eismo salygos, gatviy tinklo ir sankryzy
laidumas.

Vilnius néra kompaktiskas miestas: dideli zalieji plotai, atskiriantys vieng
miesto rajong nuo kito ir sudarantys gana jaukias gyvenimo saglygas gyventojams, galutiniame
rezultate tiesiogiai jtakoja kelioniy struktiirg (mazéja kelioniy skai¢ius pésc¢iomis, dviraciais ir
visuomeniniu transportu), ilgina kelionés trukme, didina poveikj aplinkai ir reikalauja
padidintos susisiekimo infrastruktiiros plétros ir tuo paciy investicijy. Vilnius, imponuojantis
daugeli savo zaliaisiais plotais ir parkais, vienas i§ pirmyjy miesty Lietuvoje pajuto
susisiekimo sistemos svarbg ir iSkilusias problemas. Tie patogumai, kuriuos suteikia biistas
periferinéje ir priemiestin¢je teritorijoje, po truputi ima blankti lyginant su mobilumo
problemomis, ir tomis papildomomis valandomis praleistose automobiliy spiistyse.

Miesto susisiekimo infrastruktiiros plétros analizé atskirais deSimtmeciais rodo,
kad jinai vyko pakankamai skirtingai. 1980-1990 m. laikotarpyje buvo nutiesta apie 40 km
magistraliniy gatviy. Panasis rodikliai buvo ir 1970-1980 mety laikotarpyje, tac¢iau jau 1990-
2000 metais nutiesty Sios kategorijos gatviy ilgis tesieké 13,9 km., o paskutiniuoju
deSimtmeciu sumazéjo iki 12,0 km (neskaitant naujai prijungty miesto rajony).

1.10 pav. Gatviy tiesimo ir automobilizacijos lygio tendencijos Vilniuje
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1.10 lentelé. Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktiiros pagrindiniai rodikliai
Saltinis: Statistikos departamento duomenys mety pabaigai

Rodikliai 2000 | 2003 | 2004 | 2005 |2006 |2007 |2008 | 2009
Gatviy ilgis, km 961 967 972 974 977 981 992 992
Su asfalto danga, km 638 664 678 699 722 744 762 762
Tankis, km/km2 2,51 2,41 2,43 2,44 2,44 2,45 2,47 2,47
15
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Kad Vilniaus gatviy tinklo parametrai néra pakankami rodo jy palyginimas su
kitais Lietuvos miestais, kuriuose situacija yra Zymiai palankesné. Pagal gyventojy ir gatviy
tankj, gatviy ilgj 1000-ui gyventojy Vilnius yra paskutinéje vietoje.

1.11 pav. Gyventojy ir gatviy tankis Lietuvos miestuose

10 e
9 _'7
8
7
. 579 28
5 43 23
4 526
D 83 ’ .08
3 ZAL 705 707
2 ] : 1,84 ! 1,65 1 ,/1 !
.1 i L] [ ] i
0 .
Vilnius Kaunas Klaipéda Siauliai Panevézys
|l Gyventojy tankis, tikst. gy./km2 B Gatviy tankis, km/km2 B Gatiy ilgis 1000 gyventojy, km |

Transporto srautai. Gatviy ir sankryzy apkrovimas arba transporto eismas Vilniaus
miesto gatvése yra vienas i§ pagrindiniy indikatoriy apibiidinant veikian¢iga miesto
susisiekimo sistemg. Didelis transporto eismo intensyvumas pirmiausia yra tiesiogiai susijes
su didziausiu gyventojy skai¢iumi Lietuvos sostinéje, dideliu atvykusiy dirbti ir turisty
skai¢iumi. Pagrindiniy srauty stebé¢jimo vietos parinktos pagal anksc¢iau patvirtinta Vilniaus
miesto susisiekimo sistemos duomeny banko schema, kuri numato 3 miesto ziedus kas 3 km
tolstant nuo miesto centro su 175 stebéjimo postais, kurie kartu apima pagrindinius tiltus bei
senamies¢io zong:

2000-2010 metais metinis procentinis transporto srauty procentinis augimas
piko valandomis sieké: 1 zonoje 3%, II — Il zonose — apie 5%. Bendras metinis transporto
eismo augimas $iuo laikotarpiu Vilniaus miesto teritorijoje — 4.0%. Netolygus transporto
srauty augimas atskirose miesto zonose, reiSkia, kad dalis miesto centrinés ir i§ dalies
pagrindinés zonos gatviy ir sankryZy jau pasieké maksimaly pralaidumo lygj. Tam jtakos
turéjo tai, kad dalis transporto eismo juosty buvo perduotos visuomeninio transporto eismui.
Siuo metu dalis transporto srauto realizuojama per antraeilj gatviy tinklg arba tolimesniais
nuotoliais per perifering miesto zong. Yra visa eilé¢ miesto rajony centringje dalyje, kur 2000-
2009 m. transporto eismo poky¢iy jau néra (Senamiestis, Naujamiestis, Vilkpédé, Zirminai).
Tam jtakos turéjo naujai atsiradgs aplinkinis gatviy tinklas ir eismo organizacija
(Naujamiestis, Vilkpédé, Senamiestis) arba esamas tinklo pilnas prisotinimas

1.11 lentelé. Suminis transporto srautas Vilniaus zieduose ir zonose piko val.

1980 1995 2000 2003 2010
I ziedas 17330 20475 30312 32175 38790
| centro zona 58022 74401 101325 102165 124610
11 Ziedas 8720 11200 17600 21845 27820
Il vidurinioji zona 27130 43985 70190 75913 100933
111 ziedas 4780 5705 9945 11165 16135
111 periferiné zona 6640 9185 13225 16061 19780
Bendras mieste 122622 164950 242597 259324 328068
16
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Didziausias transporto eismo intensyvumas Vilniaus miesto gatvése buvo
fiksuotas atskirose Gelezinio Vilko, Ukmergés, Laisvés pr., Ozo, Savanoriy, Konstitucijos
pr., T. Narbuto gatviy atkarpose. Didziausias valandinis srautas fiksuotas Gelezinio Vilko g.
atkarpoje tarp Gostauto ir Ukmergés gatviy — 9,1-10,35 tuokst. tr. pr./ valanda abiem
kryptimis.

1.12 lentelé. Maksimalus transporto srautas gatvése rytinio piko metu (iki 4000 tr. pr./val.
2kr.)

Gatve Kategorija | 1980 m. Eismo 2010 m. Eismo
aut/h juostos aut/h juostos
apkrova apkrova
Gelezinio Vilko tiltas A2 2550 637 9125 1140
Gelezinio Vilko ties Ukmergés g A2 3050 503 10350 1195
Gelezinio Vilko ties Ciurlionio A2 2330 582 7600 1900
Ukmergés ties Paribio gatve B2 1910 477 7080 1416
Laisvés pr. ties Miskiniais C1 2330 580 6400 1070
Gelezinio Vilko tunelis centre A2 * * 6300 1050
Laisvés ties Vaivorykste C1 2000 500 5700 1425
Laisvés pr. ties Kometa C1 1750 435 5490 1370
Laisvés pr. ties Spaudos riimais C1 1750 435 5370 895
Ozo g. ties Akropoliu B2 * * 4930 985
Ukmergés ties Siaurine gatve B2 1210 300 4645 1160
Ozo ties Kernavés g. A2 1150 290 4580 1145
Gelezinio Vilko ties Zalgirio g. A2 2800 700 4520 1130
Savanoriy ties Sausupio g. Bl 2900 725 4270 1068
Konstitucijos prospektas Bl 1440 360 4250 1060
Narbuto ties Paribio g. Bl 1560 390 4100 1025

*nebuvo gatveés

Skirtingai nuo bendro transporto eismo augimo tendencijy, krovininio transporto
eismo pokyciai yra atvirkStiniai ir palankiis miestui. SumaZz¢jes gyventojy skaiCius bei
pramoneés, gamybos ir statyby apimciy kritimas dvigubai sumaZino krovininiy automobiliy
skaic¢iy. Tam jtakos papildomai tur¢jo ir aptarnavimo jmoniy peréjimas prie mazos talpos
lengvyjy krovininiy automobiliy, didesnis gelezinkelio panaudojimas logistikos jmoniy ir
kroviniy terminaly pervezimuose. To pasé€koje, krovininio transporto skaiciaus procentinéje
srauty struktiiroje sumazéjo nuo 19,9% - 1980 metais, iki 7,0 procenty 2010 metais. Tai
teigiamai veikia bendrg susisiekimo greitj, gatves laidumg ir eismo sauguma.

1.13 lentelé. Krovininio transporto eismas Vilniaus gatvése, - fiziniy autom./val.

Gatvé 1980 m. 1990 m. 2000 m. 2010 m. Pokytis
1. Kirtimy 170 220 213 260 1,53

2. Galvés 320 530 244 228 0,71
3. Savanoriy 920 650 495 320 0,35
4. Eisiskiy pl. 330 370 167 200 0,60

5. Dariaus ir Giréno 580 600 272 175 0,30

6. Zirniy 110 340 288 170 1,54
7. Gelezinio Vilko 660 910 418 258 0,39
Santykinis dydis 1,0 1,04 0,56 0,40
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1.14 lentelé. Vilniaus pagrindiniy sankryzy apkrovimas. (>3500 jvaz. aut. /h)

Zirminy — Tuskulény - Seimyniskiy, Kalvarijy - Zalgirio, Archltektq - Erfurto,
Kalvarijy - Zvalgy, Liepkalnio - Dunojaus, Zirmiiny — Kareiviy, T.Narbuto - Séliy,
Kudirkos-Paménkalnio, Savanoriy — Revoniy, Antakalnio-Silo, Zarasy -Paplaujos,
Vrublevskio-Arsenalo,

Sankryza Transporto
srautas

Gelezinio Vilko — Narbuto 9000-10000
Laisvés pr. — Pilaités — Narbuto, Gelezinio Vilko-Ukmergés 8300-8500
Laisvés pr. - Savanoriy 7200
Gelezinio Vilko-Zalgirio, Laisvés- Kavoliuko, Ukmergés — Zadeikos, Kalvarijy-Ozo- | 5000-5700
Kareiviy, Ozo- Gelvony, Gelezinio Vilko- Gostauto
Laisvés - JustiniSkiy, Dariaus ir Giréno - Pelesos, Laisvés - Oslo, évitrigailos — | 4300-4850
Paneriy, Antakalnio - Olandy, Zarasy - Suba¢iaus, Savanoriy - Zemaités, Kalvarijy -
Seimyniskiy,
Laisvés pr. — Rygos, Gelezinio Vilko - Gerosios Vilties, 4000-4300
Savanoriy -Vilkpédés,
Gostauto — Vilniaus - Kalvarijy, Savanoriy - Gerosios Vilties , Zalgirio - Rinktinés, | 3500-3800

Neries upé, dalijanti miesto teritorijg j dvi dalis, turi didelés reikSmés transporto
miesto srauty pasiskirstymu. Transporto srauty realy pasiskirstymg lemia esamy transportiniy
tilty laidumas ir realus jy apkrovimas. Transporto eismas 2000-2010 metais per Vilniaus
miesto tiltus per Nerj rodo, kad metinis procentinis transporto eismo augimas yra apie 3%, ir
transporto eismo augimas vyksta rekonstruoto Gelezinio Vilko, rekonstruoto Lazdyny ir
naujai pastatyto Karaliaus Mindaugo tilty déka. Centrinés miesto dalies tiltai dazniausiai yra
priklausomi ne tiek nuo savo techniniy parametry, kiek nuo realiy aplinkiniy transporto €iSmo
organizavimo salygy, Salia esanciy Sviesoforais reguliuojamy sankryzy laidumo, vykdomy

rekonstrukcijos darby.

1.15 lentelé. Transporto srautas piko valandomis per Vilniaus tiltus, - fiz. vnt./h

Tiltas 1980 1990 1995 2000 2003 2010 Pokytis
Valakupiy 1090 1810 1320 2520 2120 2740 2,51
Silo - - - 1300 1440 1700 1,31
Zirmiiny 2100 2880 2640 3380 2790 2830 1,35
Karaliaus Mindaugo - - - - 990 1650 1,67
Zaliasis 1860 2590 2770 2940 2990 2715 1,46
Gelezinio Vilko 1780 4430 4270 5600 7190 9125 5,13
Zvéryno 240 470 400 1365 640 770 3,21
Liubarto - 1100 950 950 1030 1215 1,11
Lazdyny 1990 2810 2980 4480 4170 6400 3,20
Gariiiny - 1180 2080 2140 2740 3240 2,75
Santykinis dydis 1,0 1,91 1,92 2,72 2,88 3,57
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1.12 pav. Transporto srauto struktiira Vilniaus miesto magistralinése gatvése
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2009-2010 metais vidutinis metinis paros transporto eismo intensyvumas
Vilniaus miesto prieigose vidutini$kai sumazéjo 5,7 procento. Transporto eismo intensyvumo
mazéjimas vyko visuose keliuose, i8skyrus pietryting miesto dalj nuo Baltarusijos pasienio
punkty.

1.16 lentelé. Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas Vilniaus prieigose, tukst. aut.
Saltinis: Automobiliy ir keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos duomenys

Kelias 2000 m. 2006 m. 2007 m. 2008 m. 2009 m. 2010 m. | 2010/2000
Kauno Al 12,5 18,4 21,3 20,86 18,41 18,80 1,5
Rygos A2 8,4 11,4 13,9 13,34 13,31 12,56 15
Minsko A3 1,7 3,5 3,7 4,17 4,11 5,95 3,5
Gardino A4 40 55 6,1 6,21 6,63 6,55 1,6
Utenos Al4 3,9 16,3 17,7 18,59 16,96 10,57 2,7
Lydos A15 2,4 10,4 10,5 10,94 9,78 10,01 4.2
Traky A16 6,3 9,9 12,7 13,50 12,32 12,04 1,9
Sumsko 101 15 2,9 3,4 3,04 2,87 3,14 2,1
Zarasy 102 6,5 8,2 9,3 9,71 9,18 8,20 1,3
Polocko 103 2,6 1,2 4,3 4,31 4,68 5,13 2,0
Paneriy 106 1,7 3,0 3,3 401 3,34 3,15 1,9
Bendras 55,5 90,7 106,2 108,7 101,59 96,10 1,73
Santyk. dydis 1,0 1,64 1,91 1,96 1,83 1,73

Visuomeninio transporto marSrutinio tinklo apkrovimas bei eismo intensyvumas
skirtingose miesto dalyse yra gana skirtingas. Vir§ 100 visuomeninio transporto priemoniy
per valanda vaZziuoja Pylimo, Kalvarijy, Laisvés pr., T.Narbuto, Vilniaus, Jogailos,
Antakalnio Savanoriy pr., gatvémis (107-177). Tolstant nuo miesto centro eismo
intensyvumas Zenkliai krenta ir periferinéje zonoje eismas per valanda siekia tik iki 2-4
autobusy per valandg abiem kryptimis.

Vilniaus miesto gatviy ilgis su visuomeninio transporto marSrutiniu tinklu
sudaro apie 334 km, i§ jy — su troleibusy eismu - 61,7 km. Siuo metu specialiy vienpusio
eismo juosty ilgis Vilniaus mieste siekia apie 20,0 km. Tai sudaro apie 3,0 procentus nuo
bendro vienpusio marSrutinio tinklo ilgio. Siekiant sudaryti prioritetines eismo salygas
konkurencinéje kovoje dél keleiviy su lengvyjy automobiliy savininkais to yra pernelyg
mazai.
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1.17 lentelé. Gatviy su savivaldybés visuomeniniu transportu ilgis, - km, 2010 m.

Troleibusai Autobusali Bendras
Dvipusis | Vienpusis | Viso | Dvipusis | Vienpusi Viso Dvipusis | Vienpusis | Viso
S
57,2 4,5 61,7 301,7 19,6 321,3 312,3 21,7 334,0

Transporto srauty greifiai. Transporto srauty grei¢io tyrimai atlikti pagal
iSankstinius uzsiduotus marsrutus, kurie apima pagrindines Vilniaus miesto A, B ir C
kategorijy gatviy trasas. Tyrimai atlikti fiksuojant esamg eismo situacija uzduotose trasose ir
sugaisSta laikg tarp sankryzy/sankirty centry. Tose vietose, kur transporto srautas virSija
leisting maksimaly greitj, buvo vaziuojama pagal ten leisting greitj. [vedus koordinuotg eismo
valdymo sistema mieste 2005-2010 metais transporto srauto greitis rytinio piko metu padidéjo
beveik tre¢daliu: nuo 20,5km/h iki 30,7km/h.

1.18 lentelé. Transporto srauty greiciai Vilniaus transporto koridoriuose rytinio piko

valandomis.

Nr. Koridoriaus pavadinimas 2005 m. | 2010 m. | Pokytis Pokytis %
km/h km/h km/h
1 Oro uostas-Centras 13,8 36,6 22.8 62.2
2 Centras-Zirmiinai 24,5 354 10.9 30.8
3 Centras —Antakalnio 26,4 31,8 5.4 17.0
4 Naujamiestis-Paneriai 27,4 38,2 10.8 28.1
5 Stotis —Centras 215 24,2 2.7 11.2
6a Zvérynas -Centras 17,7 25,6 7.9 30.9
6b Zvérynas -Centras 154 31,5 16.1 51.1
6c Naujamiestis-Senamiestis 17,2 22,2 5.0 22.5
Vidurkis 20.5 30.7 10.2 33.2

Skirtingai nuo daugelio Lietuvos miesty Vilniaus miesto teritorijoje kasdien
piko valandomis formuojasi spiistys ir nusidriekia ilgesnés ar trumpesnés eilés pries
pagrindines sankryzas ar pésCiyjy peréjas.

Rytinio piko valandomis automobiliy spistys susidaro: Ozo gatvéje link Ozo-
Gelvony gatvés sankryzos nuo vakarinés pusés; Gelvony gatvéje link sankryzos su Ozo
gatve; Olandy gatvéje link Ziedinés sankryzos su Antakalnio g.; Kalvarijy gatvéje link
sankryZos su Ozo g. nuo Baltupiy pusés; Ozo gatvéje link sankryzos su Kalvarijy gatve;
Gelezinio Vilko gatvéje link sankryZzos su Ukmergés g, nuo Baltupiy pusés; Ukmerges
gatvéje link sankryzos su Gelezinio Vilko g. nuo Seskinés; T.Narbuto gatvéje su Séliy
sankryza link centro

Vakarinio piko valandomis automobiliy spiistys susidaro: Kudirkos gatvéje
sukant j Jasinskio gatve; Lukiskiy g. link sankryzos su Gynéjy gatve; Kalvarijy gatvéje link
sankryzos su Zalgirio g. nuo centro pusés; Gelezinio Vilko g. link Gerosios Vilties g. nuo
Paneriy puses; Kareiviy g. link sankryZos su Kalvarijy gatve; GeleZinio Vilko gatvéje link
sankryzos su Zalgirio gatve; Olandy gatvéje link Ziedinés sankryzos; Ozo gatvéje link
sankryZos su Kareiviy gatve

Eismo sauga. Atlikta analizé ir auditas leido nustatyti bendrgsias avaringumo
tendencijas bei JD (juodyjy démiy) vietas. Taip apibiidinamos viety, kuriose keturiy mety
laikotarpyje jvyko ne maziau 4 jskaitiniy jvykiy 500 m gatvés ruoze. Tai leido tiksliau
lokalizuoti labiausiai avaringus gatviy ruozus ir sankryzas. Vilniaus miesto autojvykiy
statistinius duomenis pateiké Vilniaus apskrities Keliy policijos tarnyba.
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1.19 lentelé. Vilniaus miesto ir Lietuvos avaringumo statistika 1980-2010 m.

Metai Vilniaus miestas Lietuvos respublika

IE] Zuvo Suzeista IE] Zuvo Suzeista
1980 822 44 713 6192 836 4673
1990 460 70 499 5135 1001 6558
2000 1019 56 1214 5807 641 6960
2010 520 22 579 3625 300 4328

2010 metais jskaitiniy eismo jvykiy skai¢ius Vilniaus mieste buvo 2.4 karto
mazesnis nei 2005 metais. 2010 metais Lietuvos teritorijoje iskaitiniy eismo jvykiy sumazéjo
1,9 karto nei 2005 metais, todél galima daryti iSvadg, kad bendras saugaus eismo didinimo
efektyvumas Vilniaus mieste yra palankesnis nei Lietuvoje.

1.13 pav. Vilniaus miesto autojvykiy ir suzeistyjy skai¢ius jskaitiniuose autojvykiuose
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2008-2010 metais jskaitiniy eismo jvykiy skai¢ius mazéja tolstant nuo centro: I
zonoje sumazéjo 1,65 karto, II zonoje — 2,5 karto ir 111 zonoje — 3,1 karto. IV zonoje eismas
vyksta kaip uzmiesCio keliuose, tad joje iskaitiniy eismo jvykiy skaiCius yra zenkliai
mazesnis. IV periferiné zona yra Zymiai maZiau urbanizuota, ¢ia mazesnis transporto eismo
intensyvumas 1ir konfliktas su pésciaisiais, nors kai kuriose magistralinése gatvése
maksimalus leidziamas greitis ir siekia iki 60km/h.

1.14 pav. Juodyjy démiy skaicius ir pasiskirstymas Vilniaus miesto teritorijoje
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2007-2010 metais Vilniuje nustatyty JD skaiCius sieké -256, i§ jy: linijiniuose
gatviy ruozuose — 152, sankryzose - 86 bei kitose koncentruotose vietose — 18. Juodyjy
démiy skaiCius Vilniuje virSija jy skai¢iy Lietuvos valstybiniuose keliuose. Teigiamos
iskaitiniy eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy eismo dalyviy mazé¢jimo tendencijos yra palankios
Vilniaus miestui, taciau pasiektas lygis pagal Zuvusiyjy skaiCiy Imin. gyventojy rodo, kad
apskritai Lietuva tebelieka tarp atsilickanciyjy $aliy Europoje.

Didziausios jtakos eismo saugumo didinimui turéjo eismo salygy Vilniaus
mieste pagerinimas susij¢s su naujos automatizuotos transporto eismo valdymo sistemos
jdiegimu, susisiekimo infrastruktiiros modernizavimu ir plétra, kas sumazino transporto
srauty koncentracija magistralinése gatvése ir svarbiausiose sankryzZose, padidino bendra
gatviy tinklo tankj ir riSlumg. Vilnius pirmasis Lietuvoje jdiegé grei¢io matavimo postus,
papildomai nuzyméjo ir ap§vieté péséiyjy peréjas. Sios ir kitos eismo saugos priemonés buvo
numatytos ankstesnése Vilniaus miesto Saugaus eismo programose. Pastaraisiais metais buvo
uzbaigtas Vilniaus miesto Pietinis ir SenamiesCio aplinkkeliai, nutiesta dalis Vakarinio
aplinkkelio, nutiesta GeleZinio Vilko jungtis su Moléty plentu, Pilaités pr. jungtis su
Karaliauciaus gatve, pastatyta Ukmergés g. estakada per Gelezinio Vilko g. ir estakada j PPC
Akropolis, rekonstruoti viadukai per gelezinkeli Naujininkuose ir A.Paneriuose, jrengta
dviejy lygiy Ukmergés-Ateities g. sankryza, jrengtos skirtingo lygio pésCiyjy per¢jos ties
,»Vaivorykste* Laisvés pr., ties PPC ,,Panorama* Narbuto g., Baltupiuose per Gelezinio Vilko
g. ir pan.

1.15 pav. Vilniaus miesto gyventojy ir jskaitiniy eismo jvykiy skaicius, automobilizacijos
lygis.
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2007-2010 metais didziausias jskaitiniy keliy eismo jvykiy skaicius uzfiksuotas
Kalvarijy, Savanoriy pr., Laisvés pr., Ukmergés, Antakalnio, Zirmﬁnq, gelezinio Vilko,
Dariaus ir Giréno, Ozo gatvése. Atkreiptinas démesys ] tai, kad jskaitiniy eismo jvykiy
skaiCius Siuo laikotarpiu isliko ar augo Liepkalnio, Salininky, Taikos, Olandy, Tuskulény,
Baltupio, Parko, Silo, Stanevi¢iaus, Pramonés, Verkiy , DZiaugsmo gatvése.

IE] (iskaitiniy eismo jvykiy) vidutinis didziausias tankis yra Kalvarijy,
Antakalnio, Kauno, Rinktinés, Buivydiskiy, Seimyniskiy, Zirmiiny gatvése.

Avaringiausioms sankryZoms priskirtos Dariaus ir Giréno — Saltkalviy, Kirtiny-

Gelezinio Vilko g., Laisvés-Rygos sankryZos, kuriose uzfiksuota >10 jskaitiniy eismo jvykiy.
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1.20 lentelé. Vilniaus miesto avaringiausios vietos — juodosios démés, -(>10 JE])

IE] IE] IE] Pokytis
2005 - 2006 - 2007 - kartais
Sankryza, gatvés ruozas 2008m. 2009m. 2010m
A. SankryZos, kitos koncentruotos vietos
Dariaus ir Giréno — Kapsy — Saltkalviy g. 20 29 20 1,00
Eisiskiy pl.— Kirtimy g. sankryza 11 15 15 1,36
Rinktinés — Seimynigkiy g. 23 17 13 0,56
Kalvarijy - Kareiviy — Ozo g. sankryza 12 15 11 0,92
Architekty -Erfurto g. sankryza 12 12 11 0,92
Gelezinio vilko — Narbuto - Konstitucijos 9 7 11 1,22
Buivydiskiy — Laisvés pr.- Rygos g. 16 12 10 0,63
Ozo 25 ties PPC ,,Akropolis* 22 12 11 0,50
Antakalnio 78 ties Antakalnio klinikomis 13 20 10 0,77
Ozo 25 ties PPC ,,Akropolis* 22 12 11 0,50
B. Gatvés IE] IE] IE] Tankis
JD/km
2005 - 2006 - 2007 -
2008m. 2009m. 2010m
Seimynigkiy gatvé ties Raitininky gatve 11 10 9 52,9
Kalvarijy g. tarp Zalgirio ir Turgaus gatviy 7 6 21 42,0
Ateities gatve tarp Visoriy ir Baltupio gatviy 10 14 11 32,4
Apkasy gatvé tarp Apkasy ir Minties gatviy 16 8 10 29,4
Ukmergés tarp Zemynos g. ir GedvydZiy g. 13 10 11 24,4
Kestucio g. tarp Traidenio ir Treniotos gatviy 8 9 11 23,9
Kalvarijy g. tarp Zalgirio g. ir Apkasy gatviy 8 3 10 22,2
Savanoriy pr. tarp G.Vilties-Pietario g. 7 10 10 20,8
Gelezinkelio g. tarp Aut. stoties ir Pylimo g. 9 9 10 20,5

1.1 Esamos miesto susisiekimo sistemos biiklés iSvados

1. Darni miesto susisiekimo sistemos plétra, kuri deklaruojama Vilniaus miesto
Bendrajame plane bei kituose teritorinio planavimo dokumentuose, vykstant i§ dalies
chaotiSkai miesto urbanistinei plétrai yra sunkiai realizuojama. Sunkiai reguliuojama miesto
urbanistiné plétra kasdien tik didina susisiekimo ir inZinerinio apriipinimo problemas ir
brangina pragyvenimg. Tai tiesiogiai lieCia ir miesto visuomeninio transporto marSrutinio
tinklo plétra, kuri tokiais atvejais dazniausiai yra ekonomiSkai neatsiperkanti ir tik didina kity
gyventojy kelionés kaing. Tai trukdo siekti kurti multifunkcines miesto zonas, kurios leisty
realiai galvoti apie alternatyvinius su transportu nesusijusius susisiekimo badus —pésc¢iomis,
dviradiais.

2. Miesto susisiekimo infrastruktiiros tinklas ir gyventojy skaicius, kuriy tankiai
yra vieni maziausiy ne tik tarp Europos, bet ir Lietuvos didZiyjy miesty, byloja apie padidinta
techninés infrastruktiros poreikj ir papildomas 1éSas jam realizuoti. NekompaktiSkas nors ir
zalias miestas gyventojams yra labai brangus ir reikalauja dideliy papildomy investicijy,
kurios Siuo metu yra sunkiai pasiekiamos dél iSaugusiy statybos kainy, riboty savivaldybés
galimybiy tai paremti

3. Mieste susisiekimo problemas gilina iki $iol nesuformuotas pagrindinis
miesto greito eismo gatviy tinklo karkasas su i§vystytomis keliy lygiy sankryzomis ir 6-8
eismo juostomis, kuriomis su padidintu grei¢iu biity realizuojami ilgieji tarprajoniniai

23

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas



Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

lengvojo ir sunkiojo transporto rysiai. Siuo metu labiausiai triiksta pradétos tiesti Vakarinés
greito eismo gatvés bei Siaurinés gatveés.

Tas pats pasakytina ir apie miesto visuomeninj transportg. Intensyvesniam
procesui trukdo zemi gatviy techniniai parametrai, nes daugelis magistraliniy gatviy turi tik 2-
4 eismo juostas. Tai gali buti toleruotina miesto centrinéje dalyje, kur pilnas prioritetas
teikiamas visuomeniniam transportui ir néra jokiy didesniy galimybiy rekonstruoti gatves
didinant eismo juosty skaiCiy. Uz miesto centro riby $is procesas turéty biiti siejamas su
esamy gatviy vaziuojamosios dalies rekonstrukcija didinant eismo juosty skaiciy.

4. Bendras Vilniaus miesto visuomeninio transporto susisiekimo atliekamas
darbas gali biiti jvardintas, kaip atitinkantis STR 2.06.01:1999 reikalavimus tokio dydzio
miestams.

STR 2.06.01:1999 reikalavimai

Reikalavimy vykdymas

Darbo kelionés trukmé 80-iai % keleiviy neturi
viryti - 50 min.

Vidutiné darbo kelionés trukmé VT — 40,3 min.
ir nevirsija Sio punkto reikalavimy

Normatyviné aptarnavimo teritorija 80-iai %
uzstatytos miesto teritorijos.

VT marsrutinio tinklo
Vilniuje siekia apie 85%

aptarnaujama zona

Minimali marsSruty darbo trukmé paroje - 18

Atitinka minimaliems reikalavimams -18 val.

val./para

Stovin¢iy keleiviy skaic¢ius 70% marsruto ilgio | Normatyvas nevirSijimas

neturi vir§yti Skel./m2 laisvo grindy ploto.

Minimalus eismo intervalas stotelése - 30min. Kai kuriose mazai uzstatytose periferinése
zonose intervalas virSijamas. Dél mazo keleiviy
skaiCiaus.

Marsrutai turi biiti paprastieji, greitieji ir ekspres Neéra greityjy ir ekspres marsruty

Ekspresiniy marSruty nebuvimas néra esminis reikalavimas, jeigu apskritai
uztikriname darbo kelionés trukme kitomis transporto risimis. MarSrutiniai taksi priskiriami
greityjy marSruty grupei. Minimalaus eismo intervalo padidinimas nesunkiai realizuojamas
optimizuojant marSrutinj tinklg ir perzitirint teritorijos dengiamuma su normatyviniu pri€¢jimo
atstumu arba maZinant transporto priemoniy talpa.

Esamas vidutinis troleibusy ir autobusy susisiekimo greitis, nepriklausomai nuo
to, kad didZiojoje marSruto trasoje eismas vyksta bendrame sraute, lyginant su kity Europos
miesty rodikliais Vilniuje yra labai aukstas (vidutinis-19,3km/h, autobusy — 21,0km/h).

5. Esama miesto visuomeninio transporto sistema, kuri lenkia daugel; miesty
labai intensyviu savo VT tinklo eksploatavimu (vienam gyventojui tenka 304 pilny kelioniy
per metus), didele ridos pasitila ( 53 ridos km 1 gyventojui per metus) bei didele socialine
parama (galiojanti nuolaidy sistema jvairioms socialinéms grupéms) nesugeba konkuruoti su
lengvaisiais automobiliais. Keleiviy pervezimai miesto visuomeniniu transportu tiek pagal
parky statistinius duomenis, tiek pagal natiiriniy keleiviy srauty tyrimus Zenkliai mazéja.
Paros keleiviy pervezimai ilgalaikiu laikotarpiu (1980-2010m.) sumazéjo dvigubai.
Transportinis judrumas visuomeniniu transportu sumazejo nuo 87,6% 1980 metais iki 39.6%
2010 metais. Vilniaus mieste autobusai tampa pagrindine visuomeninio transporto raSimi.
Bendra iSvada bity tokia: esamos visuomeninio transporto rasys ir naudojama eismo
organizacija nesugeba pritraukti keleiviy ir Sioje kritiSkoje situacijoje reikalingas naujas
impulsas. Vienas 1§ tokiy galéty biiti — naujos komfortabilios visuomeninés transporto risies,
mazinancios kelionés trukme, jvedimas.

6. Sékmingg visuomeninio transporto darbg didzia dalimi lemia Siuolaikinés ir
naujos transporto priemones. Misy autobusy ir troleibusy parkuose vyrauja daugiau nei 10
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mety senumo transporto priemonés (apie 78 procentus), tod¢l Siuo poziiiriu situacija yra
pakankamai sudétinga ir sunkiai sprendziama. Siuo metu yra palanki situacija apsispresti dél
tolimesnio troleibusy transporto tolimesnio vystymo. Jvertinant tai, kad pervezimai
troleibusais nattiraliai mazéja, o esamas troleibusy parkas yra labai senas bitina priimti
esminj sprendimg: ar tikslinga jdéti naujas investicijas ] naujy transporto priemoniy jsigijima
ir kontaktinio tinklo rekonstrukcija (apie 300-350mlIn. LT), ar jas geriau panaudoti autobusy
ir naujesnés modernesnés transporto risies plétrai.

7. Vienas svarbiausiy rodikliy parenkant visuomeninio transporto ras§j ir
transporto priemoniy talpg yra esami ar galimi keleiviy srautai. Vienpusio maksimalaus
srauto dydis turi aiSkias maz¢jimo tendencijas ir ilgalaikiu laikotarpiu sumazéjo tris kartus.
Pagal esamg maksimaly suminj keleiviy srauto dydj, kuris fiksuotas Kalvarijy, Laisvés pr.,
Savanoriy pr., Pylimo gatvése (2,9-3,5 tiikst. keleiviy viena kryptimi), autobusy ar troleibusy
pervezimy pajégumai iSnaudojami apie 50%.

8. Vilniaus - Lietuvos sostinés susisiekimo sistema pakankamai sékmingai
sprendzia ne tik kasdienines gyventojy susisiekimo problemas, taciau kasdien papildomai
aptarnauja apie 150 tukst. aplinkiniy teritorijy gyventojy (t. sk. buvusiy vilnieciy, kurie ten
pagerinimo gyvenimo salygas) bei Lietuvos ir uZsienio turisty. Didesnés problemos susidaro
kai vyksta uzsienio sveciy vizitai ir jvairlis respublikiniai ir tarptautiniai renginiai, kas vercia
keisti jprastg transporto eismo organizacija, kuri daznai nebiina palanki vilnie¢iams. Esant
didesniam gatviy tinklo tankiui ir jo riSlumui bei placioms gatvéms tai didesniy problemy
nesukelty, taciau prie pakankamai siaury miesto gatviy miesto centre tai zenkliai jtakoja
bendrg transporto eismo situacija.

9. Idiegta lanksti eismo valdymo sistema pagrindiniuose miesto transporto
koridoriuose ir centrinéje dalyje jgalino vidutiniSkai net tre¢daliu padidinti bendrg transporto
srauty greitj. Sios sistemos galimybés dar néra pilnai i$naudotos. Yra visos galimybés Sios
sistemos privalumus nukreipti ] visuomeninj transportg, kas sudaryty galimybe praleisti VT
transporto priemones per sankryZzas prioritetine tvarka. Transporto srauty greicio didéjimui
nemazos jtakos tur¢jo ir intensyvi pastarojo deSimtmecio susisiekimo infrastruktiiros plétra,
kas 1§ esmes padidino bendrg tinklo tankj ir riSluma. Taciau pastarieji parametrai dél didelio
finansinio poreikio vis dar iSlieka nepakankami, todél neiSvengiamai viena i§ pagrindiniy
strateginiy darnios plétros kryp¢iy - miesto visuomeninio transporto susisiekimo sistemos
modernizavimas.

2. Europos $aliy miesty patirtis vieSojo transporto srityje

Europos Sajungos Salys pasirinko skirtingas kryptis savo miesty vieSojo
transporto sistemy gerinimui ir plétrai. Ispanijoje vieSojo transporto sistema buvo gerinama,
didinant VT priemoniy eismo daznumag, tankinant marsruty tinklg miestuose. Vokietijoje ir
Italijoje ypatingas démesys skirtas uZztikrinti vieSojo transporto pirmenybe gatvése ir
sankryzose. Pranciizijoje, Ispanijoje pleCiama moderni metropoliteno ir tramvajy sistema.
Olandija siekia uztikrinti tankig ir gerai koordinuotg vie$ojo transporto sistemg. Skandinavijos
Salys iSskirtinj démesj skiria savo miesty vieSojo transporto sistemos punktualumui ir
susisiekimo daZznumui.

Uzsienio Saliy patirtis rodo, kad tankiai uZstatytuose miestuose plésti gatviy tinkla
ir stovéjimo aikSteliy dydj yra beprasmiska, reikia kontroliuoti ir riboti lengvyjy automobiliy
skai¢iaus augimg miestuose, skatinti jvairiy tipy vieSaji transporta, daugiau naudoti gyventojy
kelionéms dvirac¢ius ir ¢€jimg pésCiomis. Tai dabar yra ypa¢ propaguojama Austrijos
miestuose.

Siandien daugumoje Europos Sajungos $aliy miestuose yra naudojamos vie$ojo
transporto rusys: autobusai, greitieji ekologiski autobusai, moderniis tramvajai ir metro.
Lenkijos, Cekijos, Estijos, Austrijos miestuose sékmingai naudojami ir troleibusai.
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Vokietijoje miesto gelezinkelio (S-Bahn) tinklas yra jrengtas analogiskai metro
(U-Bahn) tinklui, abiems transporto riiSims galioja tie patys pravaziavimo bilietai.

Amsterdame dalis tramvajaus linijy naudojasi metro tuneliais. Tunelyje tramvajus
kaip ir metro yra maitinamas i$ trecio bégio, ne tunelyje i§ tramvajaus jprastiniy tinkly.

Hanoveryje greitasis tramvajus miesto centre vaziuoja tuneliu, uz centro riby
gatviy vaziuojamaja dalimi jprastais bégiais. Sustojimo viety peronuose gatviy vaziuojamoje
dalyje, tramvajus tiri nuleidZziamus laiptelius. Bielefelde Si problema iSspresta kitaip —
antzemings stotelés turi aukStus peronus su rampomis, kurios siekia Saligatviy lygj. Karsruhe
tramvajus naudoja gelezinkelio linijas.

Sankryzose tramvajus visur automatiskai sutinka Zalig $viesoforo signalg. Sie
pavyzdziai rodo, kad net turtingy valstybiy miestai ieSko pigiy sprendimy ir stengiasi kuo
efektyviau panaudoti esamas sistemas.

Berlyno centrinéje dalyje planuojama, kad keleiviy vezimy santykis tarp viesojo
transporto ir individualiy automobiliy 80:20. Idomds ir kiti Berlyno susisiekimo sistemos
sprendimai propaguojant viesgji transporta. Planuojama susiaurinti nuo 8 eismo juosty iki 4
eismo juosty rytinio Berlyno tris stambias socialines arterijas: Leipcigo Strasse, Gruner
Strasse ir Karl Marx Alee ir atstatyti prieSkarin] uZstatyma. Berlyno centre neplanuojama
didinti automobiliy stovéjimo viety skaiCiy ar statyti daugiaauk$¢ius stovéjimo garazus.
Vokieciy transportininky nuomone, vietoje papildomy automobiliy stovéjimo viety reikia
jrengti patogy viesajj transporta.

Tramvajaus beégiais viena kryptimi gali vaziuoti 15 tikstanciy keleiviy per
valanda. Tam kad pervezti tokj keleiviy skai¢iy lengvaisiais automobiliais reikty 10 eismo
juosty gatvése. Jrengus miisy gatvése po 1 — 2 papildomas eismo juostas automobiliams, dar
daugiau persésty keleiviy i§ vieSojo transporto j lengvuosius automobilius. Todél gatviy
platinimas miesto vieSajam transportui yra nenaudingas.

Miesto vieSojo transporto rasys:

1. Keliy transportas — autobusai, troleibusai.

2. Béginés transporto priemonés — tramvajus, greitasis tramvajus, ekotramvajus,

metro, automobilinis metro.

3. Netradicinés transporto sistemos — vienabégis transportas, ultra, lininés

kabinos.

2.1 pav. Miesto autobusas
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Autobusas yra populiariausia vieSojo transporto priemoné naudojama keleiviy
vezimui, pradedant mazais miestais ir baigiant didmiesciais, turintis 9 ir daugiau sédimy
viety. Transporto priemoné turinti 9 — 12 viety yra vadinama mikroautobusais. Didesniuose
autobusuose biina 20 — 45 sédimy ir 9 — 25 stovimos vietos. Dideliems miestams gaminami
sudvejinti autobusai, kurie veza vir§ 100 keleiviy. Standartiniai autobusai gali perveZzti 3500 —
4500 keleiviy/h, sudvejinti autobusai — 6000 — 9000 keleiviy/h. Autobusy neigiamos pusés —
didelis neigiamas poveikis aplinkai ir didelis energijos suvartojimas.

2.2 pav. Troleibusas

Troleibusas yra viesojo transporto priemoné su elektros varikliu ir maitinama i§
kontaktinio tinklo, nutiesiamo vir§ gatviy, kuriomis troleibusas turi vaziuoti, konstrukcijos
ypatumais niekuo nesiskirianti nuo jprasto autobuso. Troleibuso kontaktinj tinkla, skirtingai
nuo tramvajaus, sudaro du lygiagretiis laidai. Antrasis laidas yra reikalingas todél, kad
troleibusams naudojamos pneumatinés padangos, todel griztamoji srove negali biiti
nukreipiama j zeme ar bégius, kaip tramvajuje. Elektrinio variklio naudingumo koeficientas
yra 2 — 3 kartus didesnis, nei dyzelinio, be to generuojama Zymiai didesné galia, todél
troleibusai yra pranaSesni uz autobusus. Kadangi troleibusai naudoja elektros energija, tai yra
ekologiSka transporto priemoné, be to neskleidzia beveik jokio garso. Troleibusai gali
pervezti 700 — 12 000 keleiviy per valanda.

Mieste jrengti troleibuso linijg yra Zymiai pigiau nei tramvajaus ir daug brangiau

negu autobuso dél troleibuso infrastruktiiros.
Kadangi troleibusy panaudojimo efektyvumas yra akivaizdus, nemazai Europos Saliy miesty
planuoja i$plésti ar jrengti naujus troleibusy tinklus. Naudojamai hibridiniai troleibusai, kurie
gali veikti ir atsijunge nuo kontaktinio tinklo, nes turi atsargines akumuliatoriy baterijas (San
Franciske ir Vankuveryje) arba be elektrinio variklio turi ir dyzelinj (Bostone).

Aténuose, kur troleibusai ypa¢ populiarts, 2003 — 2004 m. visi troleibusai buvo
pakeisti hibridiniais, kurie nenaudodami elektros energijos, su dyzeliniu varikliu nuvaziuoja
didelius atstumus.
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2.3 pav. Elektrinis autobusas

Q.
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Elektrinis _autobusas. Kinijoje nuo 2005 m. Sanchajuje buvo pradéti
eksperimentai, kuriuose elektriniai autobusai apskritai nesinaudojo kontaktiniu tinklu ir
pakraunami elektros energija kiekvienoje stotel¢je. Jie naudojami priemiestinése teritorijose,
kur néra kontaktinio tinklo. JAV — Kinijos konsorciumas, jungiantis firmas Sinautec
Automobile Technologies ir Shanghai Aowei Technology Developement Company,
pagamino pasaulinei parodai EXPO 2010 elektriniy autobusy linija, kur autobusy
ultrakondensatoriai specialiai jrengtose keleiviy jlipimo stotelése pakraunami per pakeliamus
ant stogo pantografus. Sis autobusas turi pavadinima ,,ultracap bus® (nuo angly k. termino
ultracapicitor arba ultrakondensatorius). Jame elektros energija pakrauna ultrakondensatorius,
kurie yra vienintelis elektros energijos Saltinis, elektrinio variklio varancio autobusg.

Ultrakondensatorius yra elektrolitinio kondensatoriaus risis, turintis labai didele
elektros talpg, lygig keliems ttikstanciams farady. Vienintelis tokio sprendimo trikumas yra
paciy ultrakondensatoriy nedidelis galingumas, leidziantis sukaupti energija, kurios uztenka
nuvaziuoti vos kelis kilometrus. Sis trilkumas kompensuojamas galimybe greitai pakrauti ir
iskrauti ultrakondensatorius. Si VT priemoné nepritaikyta vaziuoti ilgus atstumus, kaip
lengvieji automobiliai. Bet labai tinka miesto vieSajam transportui, kuris turi nuolatines linijas
(marSrutus) ir pastovias keleiviy stoteles, kurios ir atlieka elektrinio autobuso
ultrakondensatoriaus pakrovimo funkcijas. Be to S§i transporto priemoné turi sistema,
leidziancig susigrazinti energija stabdymo metu, kas leidzia dar labiau sumazinti elektros
energijos sunaudojima. Siose transporto priemonése yra galimybé panaudoti ir saulés
baterijas. Visumoje elektrinis autobusas (ultracap bus) sunaudoja 40% maziau elektros
energijos lyginant su tradiciniu troleibusu. Kaip informuoja Sios vie$ojo transporto priemonés
gamintojai, lyginant su tradiciniu autobusu, elektrinis autobusas per 12 eksploatacijos mety
leidzia sutaupyti 200 000 JAV doleriy.

2011 m. Sanchajuje buvo eksploatuojama 60 elektriniy autobusy pagaminty
bendros Kinijos ir Svedijos ,,Volvo“ jmonés Sunwin Bus. Elektriniai autobusai numatomi
pradéti eksploatuoti Niujorke, Cikagoje ir kai kuriuose Floridos miestuose.
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2.5 pav. Ekotramvajus
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Ekotramvajus. Pranciizijoje 2005 m. jdiegta nauja vieSojo transporto sistema —
tramvajus vaziuojantis su automobilio pneumatiniais ratais pavadintas ekotramvajus.
Ekotramvajaus sistema gali biiti naudojama kaip alternatyva klasikiniam tramvajui, kadangi
jo investicijos infrastruktiiros jrengimui yra mazesnés, be to jo yra specifiniai techniniai
parametrai, pritaikyti tankiai uzstatytiems miestams.

Pirmoji ekotramvajaus linija buvo jrengta Pranctzijos Clermont — Ferrand
mieste. 14 km. ilgio ekotramvajaus linijos jrengimas kainavo 290 milijony eury. Pusé §i0s
sumos 145 mln. eury kainavo pati ekotramvajaus Translohr sistema (nukreipiamojo bégio
kelias, kontaktinis elektros tinklas, stotelés ir ekotramvajaus sgstatai). Likusi suma skirta
ekotramvajaus garazo — depo jrengimui, jvairiems gatviy infrastrukttiros tobulinimo darbams,
nesusijusiems su naujos ekotramvajaus linijos jrengimu.

Clermont — Ferrand miesto 14 km ilgio trasoje, kuri praeina pro labiausiai
apgyvendintus ir daugiausia darbo viety turinéius rajonus, jrengta 31 stotelé. Nauja linija
kursuoja 20 ekotramvajaus sastaty (kiekvieno ilgis 32 m), Translohr STE4, kiekvieno talpa
238 keleiviai. IS viso Sia linija per parg galima pervezti iki 55 000 keleiviy. Ekotramvajus
Clermont — Ferrand mieste kursuoja nuo 5 val. ryto iki 1 val. nakties, su intervalu 6 min. piko
valandomis. Ekotramvajus translohr turi du elektros variklius, po 220 kw kiekvienas.
Transporto priemonés pneumatiniai ratai uztikrina gerus stabdymo ir pagreitéjimo
parametrus. Ekotramvajaus konstrukcijoje panaudotos béginio ir keliy vieSojo transporto
priemoniy technologijos. DeSimt pneumatiniy raty ant penkiy asSiy perduoda visg sastato svorj
gatvés vaziuojamajai daliai. Per jrengta gatvés vaziuojamojoje dalyje centrinj bégj vyksta
sastato jud¢jimas. Bégj 45° kampu (primena ,,V* raid¢) apgaubia vaZiuojamosios dalies
atzvilgiu ir prispaudzia du plieniniai ratukai, esantys kiekvienoje raty aSyje. Centrinis bégis
yra jrengtas viduryje gatvés vaziuojamosios dalies, kartu yra ir begiy kelias. Bégis kartu yra ir
elektros tiekimo sistemos dalis ir panaudojamas grazinti elektros srove per pentografy j
kontaktinj tilta. Ekotramvajui Translohr nereikia didelés apimties infrastruktiiros darby ir
todel vieno (centrinio) bégio ir kontaktinio tinklo jrengimas gatvése ilgesniam laikui
nesutrukdo Kito transporto eismo. Si VT sistema labai tinka senamies¢iams, miesty centrinése
dalyse, kur intensyvus uzstatymas ir srautas gatvése R=10,5 m)
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Irengus Clermont — Ferrand mieste 14 km ilgio ekotramvajaus linijg, vieSojo
transporto tinklo ilgiui padidéjus 11% , keleiviy skaicius padidéjo 30%, ko pasekoje mieste
3% sumazéjo individualiy automobiliy skaicius, o miesto centre 20%. Keleiviai skatinami
naudotis nauja ekotramvajaus linija, jrengiant P&R sistema, kadangi prie galiniy ir kity
stoteliy yra jrengtos automobiliy stovéjimo aikStelés. Turintiems ménesinj bilietg, nereikia
mokéti uz automobiliy stovejima.

Ekotramvajus Translohr veza keleivius ne tik Clermont — Ferrand mieste, bet ir
Padujos, Venecijos miestuose Italijoje, ParyZiaus aglomeracijoje, Kinijos miestuose Tianjin ir
Sanchajuje.

2.4 pav. Tramvajus
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Tramvajus - miesto keleivinis elektrinis traukinys, skirtas vezti keleivius.
Dazniausiai naudojamas tokiuose miestuose, kuriuose esamo srauto nebesugeba pervezti
autobusai ar troleibusai. Paprastai tramvajaus bégiai tiesiami gatvés vidury arba jos
pakrasciuose. Naujosios kartos tramvajus (greitasis tramvajus arba metro-tramvajus) miesto
centre (ypac¢ dideliuose miestuose) gali vaziuoti ir tuneliais. Todél nyksta skirtumas tarp
tramvajaus ir metropoliteno, daznai greitojo tramvajaus sistemg jdiege miestai jo pavadinime
naudoja zodj ,,metro*. Tramvajus gali pervezti 15 000 — 18 000 keleiviy per valanda.
Berlyne tramvajus vaziuodamas per gyvenamas teritorijas, néra jtakojamas esamo gatviy
tinklo. Tai duoda didelj greic¢io padidéjima, nes tramvajui nereikia sustoti sankryZose, néra
problemy su kairiaisiais postkiais. Tramvajui visur automatiSkai jjungiamas Zalias Sviesoforo
signalas, taip kito transporto vairuotojams nereikia stovéti sankryzoje, kai tramvajus per ja
nevaziuoja. Tramvajaus bégiy ir gatviy tinklai vienas kitam netrukdo.

Tramvajus yra eksploatuojamas 170-yje Europos miesty, kur jrengta 941
tramvajaus linija ir bendras marsruty ilgis siekia 8060 km. IS to skai¢iaus Europos Sajungos
Salyse tramvajus yra eksploatuojamas 137 miestuose, kur yra 797 tramvajaus linijos ir
marsruty ilgis 7033 km. Europos sajungos Salims tenka 87 % visy Europos miesty marsruty
ilgio.
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2.1 lentelé. Naujy vieSojo transporto rusiy (tramvajaus) uzsienio miesty sistemy rodikliai

Rodikliai Gyventojy | Keleiviy Mars$ruto Vidutinis Vidutinis Tiesioginiai
skaicius skaiGius 1 | ilgis, km kelionés susisiekimo | eksploatacijos
tukstanc¢iais | marSruto ilgis, km greitis, kaStai, mil.
km per km/h eury
metus
Brno 403,379 2403 156,3 3,4 14,7 31,8
Lodz¢é 742,387 1068 217 - 17,9 31,40
Bremenas 547,535 645 168,4 4.6 19,8 -
Dublinas 525,383 976 50 6 22,21 -
Lionas 483,181 2250 39 - 21,18 9,35
Gotenborgas | 515,129 1309 162 4.4 23,2 60,00
Leipcigas 522,883 690 319,1 7,3 20,3 94
Ciurichas 372,047 4234 68,5 2,7 15 125,42
Mancesteris 498,800 497 73,2 7,6 27 15,89
Haga 494,169 919 177 3,27 20 46,61

2.5 pav. Greitasis tramvajus

Greitasis tramvajus (angl. light rail transit, dar kitaip fast tram ar net metro tram,
dél ko greitasis tramvajus kartais nepagristai painiojamas Su metro sistema) — tai Zemagrindé
béginé transporto priemon¢, dazniausiai naudojanti pantografa, vaziuojanti tik jai skirtomis
eismo juostomis (ar erdve, jei vaZiuoja tunelyje ar ant estakady), dél to nepatenkanti |
transporto spiistis ir turinti didesnj eksploatacinj greitj nei paprastas tramvajus. Miesto centre
greitasis tramvajus gali trumpose atkarpose eismo juostg dalintis su individualiu transportu ar
neturéti fiziSkai atskirtos juostos, nes toje miesto dalyje daugiau joks kitas transportas
nevaziuoja.

Pirmosios naujosios kartos moderniojo tramvajaus linijos buvo pradétos
eksploatuoti dvideSimtojo amziaus devintajame deSimtmetyje, o po to prasidéjo greitojo
tramvajaus sistemy diegimo bumas — vietoje uzdaryty tradicinio tramvajaus sistemy jrengtos
naujos greitojo tramvajaus linijos Dubline, Aténuose, Paryziuje, Barselonoje, Londone,
diegiamos naujos greitojo tramvajaus sistemos Madride, Jeruzal¢je, Bergeno ir kituose

31

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas




Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

miestuose. Tramvajus §iuo metu yra eksploatuojamas daugiau kaip 200 Europos miesty
(tokiose Salyse kaip Didzioji Britanija, Vokietija, Pranciizija, Austrija, Italija, Ispanija).
Greitojo tramvajaus populiarumas pastaraisiais deSimtmeciais iSaugo dél zymiai maZzesnés
jrengimo kainos nei metropoliteno, uztikrinant panaSy pervezimy komfortg. Jdomu tai, kad
didziausi Lenkijos miestai (nekalbame apie Varsuvg) dar iki devintojo deSimtmecio pabaigos
puosel¢jo planus jdiegti metropoliteng, o véliau galutinai suprato milzinisky investicijy
reikalaujanc¢iy metro sistemy nerealistiSkumg (bei netinkamumag pagal keleiviy srautus) ir
pradéjo savo tramvajy sistemy pertvarkyma pagal greitojo tramvajaus standartus.

Greitasis tramvajus — tai miesto vie$ojo transporto sistema , jungianti klasikinio
tramvajaus ir metro privalumus. | ja jeina atskiras bégiy kelias neturintis kontakty su kitomis
transporto priemonémis ir pésCiaisiais gatvése ir turinti prioriteta sankryzose prie§S Kkitg
transporta, déka Sviesoforinio reguliavimo. Greitasis tramvajus daugelyje uzsienio Saliy
miesty centrinése dalyse praeina tuneliuose. Vidutinis greitojo tramvajaus komunikacinis
greitis siekia 27 km/h. Greitojo tramvajaus yra didesni atstumai tarp stoteliy iki 800 m,
palyginus su klasikiniu tramvajumi (400 — 500 m). Pervezimo galia iki 20 000 kel./h.

Lenkijoje greitojo tramvajaus linijos yra jrengtos Krokuvoje, Poznanéje, Séecine,
kituose miestuose — VarSuvoje, Vroclave, Lodzéje yra tramvajaus linijos su greitojo
tramvajaus elementais.

Krokuvoje 2008 m. pabaigoje prad¢jo kursuoti pirmoji greitojo tramvajaus linija
(N50) ir 2009 m. jrengta antroji linija (N51).

Greitasis tramvajus labiausiai tinka aptarnauti 5-12 tokst. keleiviy per valandg
viena kryptimi srautus. Pvz., VarSuvoje greitasis tramvajus atskirose atkarpose perveza 5-10
tukst. keleiviy per valandg viena kryptimi.

Pagrindiniai gamintojai: Bombardier, Alstom, Siemens Transportation Systems,
Skoda, Leoliner Fahrzeug Bau ir Kiti.

2.6 pav. Metropolitenas

Metropolitenas — gelezinkelio tipo miesto transportas, nepriklausantis nuo kity
transporto rusiy bei su jomis nesikertantis. ISsiskiria dideliu eksploataciniu grei¢iu (iki 70 km
per valanda) ir vezimy dydziui (iki 55 tiikst. keleiviy per valandg viena kryptimi).
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Esminiai metropoliteno bruozai: naudojamy didmiesciuose, varomas elektra, aptarnauja
didelius keleiviy srautus, kursuoja daznai ir reguliariai, dazniausiai pagal tvarkarastj, trasa
visiskai atskirta nuo kity transporto riisiy, Sutampa perono ir vagono grindy aukstis.

Metro linijos daZniausiai jrengiamos pozeminiuose tuneliuose, taciau gali biti ir
Zemés pavir§iuje ant estakady. Jis netrukdo gatviy transporto ir péséiyjy eismui. Zemés
pavirS$iuje metro linijos aptveriamos, paprastai tiesiamos vietose, kur maziau statiniy. Metro
linijos ant estakady keliamos nelygiame reljefe, kur jos kerta kelius, vandens plotus ar kitas
klititis. Metro stotys jrengiamos didziausio keleiviy susiburimo vietose (po aikStémis,
magistraliniy gatviy, metro linijy susikirtimo vietose, prie gelezinkelio ir kity dideliy traukos
objekty). Atstumas tarp sto¢iy biina 1-2 km (Maskvoje, Sankt Peterburge, Kijeve), 500-800
m (Berlyne, Madride, Milane, Toronte), o greitojo metro (ekspreso) linijose 3-6 km
(Niujorke).

Tarp pasaulyje paplitusiy metropoliteno sistemy naudojamos skirtingos metro
linijy schemos. Pirmieji metro linijy tinklai buvo sudaryti i§ puslankio formos spindulio
linijy, kurios vesdavo | miesto centrg ir ¢ia uzsibaigdavo, taip pat i$ tiesaus spindulio linijy,
kurios kirsdavo minétas puslankio formos linijas. Ziedo formos metro linijy tinklai
dazniausiai buidavo tiesiami po paraleliai einan¢iomis ziedinémis gatvémis. Véliau buvo
pradéta tiesti vadinamuosius ziedinius-spindulinius linijy tinklus. Lygiagre¢iai einanciy ir
viena kitg statmenai kertanciy keleto linijy, vadinamieji taskiniai lygiagreciy kirstiniy tinklai
dazniausiai tiesiami po jau egzistuojanciais gatviy tinklais. Tokios formos metro linijy galima
rasti Niujorke, ParyZziuje. Savaime suprantama, kai kurios metro linijy formos dél individualiy
Jju tiesima jtakojusiy salygy skiriasi nuo pirminiy etaloniniy metro linijy formy. Taip atsiranda
vadinamosios miSrios metro linijy formos.

Skirtingose Salyse metropolitenas vadinamas: Underground (Londonas),
Subway (Niujorkas), U-Bahn ir S-Bahn (Vokietija), T-Bana ar T-bane (Skandinavija), MRT
(Singapuras, Taipéjus, Honkongas), Subte (Buenos Airés).

Pasaulyje priskai¢iuojama apie 160 miesty su metropolitenais, kurie tesiasi apie
8000 kilometry ir turi apie 7000 sto€iy. DidZiausias ir seniausias metro yra Londone
Underground (atidarytas 1863 m., Siuo metu — 408 km ilgio, 12 linijy), labiausiai apkrautas —
Maskvoje (3,2 milijardo keleiviy per metus), greidiausias — Cikagoje (vidutiniskai apie 80
km/val. ,,L“ linijoje), trumpiausias — Haifoje (~2 km), giliausia metro stotelé — 80 metry po
zeme (Sankt Peterburgas).

Antrasis pagal dydj metropolitenas New York City Subway metropoliteno
tinklas apima 407, 2 km beégiy, t. y. 26-ias metro linijas, kuriomis taip pat vaZinéja ir greitieji
metro traukiniai. Kiti stambts metropolitenai yra Tokijuje — 292 km, Seule — 286 km,
Maskvoje — 269 km, Madride — 226 km bei Paryziuje — 212 km. Didziausias Vokietijos
metropoliteno tinklas, der Berliner U-Bahn (Berlyno metro), bégiais driekiasi 144 km ir
pasaulyje tarp kity uzima dvylikta pagal dyd; vieta.

Pozeminés metro stotys labai populiarios buvo tuometinése socialistinése
valstybése. Budapesto metro linija M2 driekiasi po zeme 60 metry gylyje. Dar giliau, 80
metry gylyje po zeme iSsidésCiusios Maskvos ir Sankt Peterburgo metro tinkly atkarpos.
Naujausias gylio rekordas priklauso 2005 metais atidarytai Sankt Peterburgo metropoliteno
stotelei Komendantskij Prospekt. Statyti metro stotis kuo giliau po Zeme stengtasi dél tam
tikry geologiniy ir politiniy priezas¢iy. Saltojo karo metu metro stotelés turéjo apsaugoti
gyventojus nuo galimo atominio karo. Tokiu atveju jos biity tarnavusios zmonéms kaip
sléptuvés. Sioms poZeminéms metro stotims pasiekti buvo sumontuoti nejprastai ilgi
eskalatoriai.

Pagal metro paslaugomis besinaudojanciyjy keleiviy skai¢iy pirma vieta
pasaulyje atitenka Maskvos metropolitenui. Metro traukiniais kasmet keliauja mazdaug 3,2
mlrd. Zmoniy. Antra ir trecia vietos priklauso Tokijo ir Seulo metropolitenams, kuriais kasmet
pravaziuoja 2,8 ir 1,6 mlrd. keleiviy.
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Austrijos sostiné Viena pasaulyje garséja projekty metropoliteno linijoms jrengti
gausa. Pirmoji VarSuvos metropoliteno bégiy atkarpa buvo atidaryta tik 1995 metais, nors
jrengimo projektus buvo pradéta rengti dar 1925 metais. Kitas rekordo vardo vertas
laikotarpis tarp projekto parengimo ir metro jrengimo bei eksploatavimo priklauso Niujorko
miestui. Metro bégiy tiesimo projektas po Antrgja Manheteno aveniu parengtas dar 1929
metais, taciau §ig metro linijg ketinama atidaryti tik 2015-2020 metais.

2.2 lentelé. Naujy vieSojo transporto risiy (metro) uzsienio miesty sistemy rodikliai.

Mazesniy Europos miesty METROPOLITENAI

Valstybé Miestas Statyby Gyv. skaiéius Metropolitenas
pradzia ir (tiikst.)
tuometinis
gyventojy | mies- | apskri- | Jrengi- | Linijy | Stote- Keleiviy Kleiviy )1
skaiCius te | tyje mo ilgis | liysk. vezimai km/metus)
metai (km) (min./metus) min.
Pranciizija | Lilis 1978 m. 226 1200 1983 45,2 60 48 1,06
170 tukst.
Lyonas 1968 m. 470 1300 1978 | 30,19 39 98 3,27
527 tikst.
Marselis | 1977 m. 820 1604 1977 19 24 55 2,89
904 tukst.
Renas 1997 m. 210 450 2002 9,4 15 40 4,26
204 tikst.
Tuluza 1983 m. 880 1117 1993 28 37 0
541 tikst.
Italija Katanija | 1999 m. 299 700 1999 3,8 6 0,5 0,13
315 tukst.
Turinas 1999 m. 900 | 2200 | 2006 9,6 15 0
900 ttkst.
Bresa 2004 m. 193 600 2012 13,1 17 0
191 tuokst.
Genuja 1988 m. 620 890 1990 53 7 31,7 5,98
686 tikst.
Ispanija Bilbao 1976 m. 354 947 1995 38,2 36 85,9 2,25
420 tiikst.
Grenada | 2007 m. 236 470 16 26 0
236 tukst.
Maljorkos | 2005 m. 413 517 2007 7,2 9 0
Palma 390 tukst.
Malaga 2005 m. 558 814 | 2011 17 20 9,8 0,58
558 tikst.
Valensija | 1980 m. 800 1738 1988 31,8 37 62 1,95
750 tukst.
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2.7 pav. Automatinis metro

Automatinis metro. Automatinis metro VAL (Vehicule Automatique Leger) tai

yra pilnai automatizuotas, be personalo, vairuojan¢io metropoliteno taukinius gali vaziuoti
kas 60 sekundziy. Pirmoji VAL sistema buvo jrengta 1963 m. Lilyje ir dabar yra
eksploatuojamos 2 tokios linijos, kuriy bendras ilgis 45 km, tai yra vienas ilgiausiy
automatiniy metro pasaulyje.
VAL metro 2 linijos yra jrengtos Tuliizoje, Taipéjaus mieste Taivanyje. Italijos mieste Turine
jrengtas savos konstrukcijos automatinis metro. VAL metro linijos yra jrengtos oro uostuose
— Paryziaus Orly ir Cikagos O‘Hare. Pranciizijos Renne mieste 2002 m. atidaryta 9,4 km ilgio
su 15 sto¢iy VAL linija, tai maziausias miestas (380 000 gyventojy kartu su visa
konurbacija), kuris turi pozeming vie$ojo transporto sistemg. Tik dvi galinés VAL metro
stotys yra zemés pavirSiuje, visos kitos yra tunelyje.

Renne miesto VAL metro linija aptarnauja 17 dviejy vagony traukiniai,
kiekvienas talpinantis 158 keleivius, tame skaiCiuje yra 50 sédimy viety. Per parg VAL gali
pervezti 77 300 keleiviy. Esant VAL metro maksimaliam greic¢iui 80 km/h, eksploatacinis
greitis yra 32 km/h. Eismo intervalas piko metu 2,5 min., kitu laiku 5 — 7 min. Renne mieste
prie galiniy VAL metro stoteliy jrengta 1 700 nemokamy automobiliy stovejimo viety, skirty
suinteresuoti vairuotojus toliau vaziuoti metro.
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2.7 pav. Vienabégis transportas

Vienabégis transportas (monorail). Pigi ir efektinga netradiciné vieSojo
transporto rusis, lyginant su brangiu metro jrengimy yra antZeminis vieno beégio kelias
,»Alweg™ (pavadinimas sudarytas pagal Svedo iSradéjo A. L. Verner Gren inicialus), pasaulyje
dar vadinamas ,,monotrail“. Bégiu vadinama vagona neSanti i8ilginé siaura sija, ant kurios
vaziuoja béginé ar ratiné transporto priemoné primenanti traukinj.

Vienabégio transporto jrengimas yra daug paprastesnis ir pigesnis nei metro, o
abiejy Siy VT rusiy keleiviy pervezimo pajégumai yra beveik vienodi. Vienabégis transportas,
kaip ir metro gali biiti jrengiamas nepriklausomai nuo to koks yra miesto uZstatymas, neturi
konflikto tasky su kitu mieste esaniu transportu, jam netrukdo sankryzy Sviesoforinis
reguliavimas ir lengvyjy automobiliy kamsciai. Vienabégio kelio atramos neuzima daugiau
vietos negu apsvietimo stulpai, o iSilginés siauros sijos vienabégio traukinio keliui beveik
negadina miesto vaizdo ir galj ji net pajvairinti.

Taciau jvardinti privalumai vienabégiui transportui nesukelé didelio pripazinimo
ir panaudojimo kaip naujai vie$ojo transporto rii§iai miestuose.

Tik Japonijos miestuose jgyvendinta keletas projekty, kur nutiestos vienabégio
transporto didelio ilgio linijos, kurios turi jtaka miesty transporto keleiviy vezimuose.
Pastaraisiais metais 10 km ilgio vienabégio transporto linija nutiesta Malaizijos sostingje
Kuala Lampure. Kitose Salyse vienabégio transporto linijos nutiestos kaip eksperimentinés ir
neturi jtakos vezant keleivius miestuose.

Sios transporto risies nepopuliarumas paaiskinamas tuo, kad kiekvienoje Salyje
bandoma naudoti skirtingus techninius sprendimus. Jy jdiegimas ir panaudojimas yra labai
mazas. Todél reikalingos milZiniskos investicijos projekty parengimui ir unikalios transporto
infrastruktiiros jrengimui.
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2.7 pav. Sistema MISTER

=

Individualiojo miesto vieSojo transporto priemonés (PRT). Yra sukurta jvairiy
novatorisky, futuristiniy miesto vie$ojo transporto priemoniy prototipy, kurios gali pakeisti
vystymosi kryptis Sioje srityje. Tai PRT sistema (Personal Rapid Transit), kuri
charakterizuojama tuo, kad kelionés atliekamos automatiSkai valdomomis kabinomis (taksi
automobilio dydzio) ir vezanCiomis 4 — 5 keleivius, kabinos vaziuoja bégiy keliu jrengtu virs
gatviy ar kity miesto teritorijy.

Sistema MISTER, tai vieSojo individualaus transporto rtsies atmaina, kuri
garantuoja saugy, neturintj konflikto tasky su kitomis transporto raisimis. Tai individualios
kelionés, kurios garantuoja didelj komfortg keleiviams. MISTER vagonéliai turi individualius
elektros variklius, vienas vagonélis sveria 300 kg ir gali vezti nuo 1 — 5 keleiviy. Pasak
MISTER projekto autoriy, sistema gali pervezti 5000 keleiviy per valandg viena kryptimi.
MISTER sistemos yra atlikti tik bandomieji jrengimo projektai, niekur dar miestuose néra
panaudoti kaip pagrindiné vie$ojo transporto risis.
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2.8 pav. Ultra PAG

Vilniuje yra labai propaguojama kita PRT sistema — Ultra PAG, kurig 1995 m.
sukiiré Bristolio universitetas. Siuo metu jj yra jrengta tik Heathrow oro uoste. Kaip vie$ojo
transporto priemoné Ultra PAG miestuose néra naudojama. Pagrindiniai Ultra PAG skirtumai
nuo tradicinio vieSojo transporto — visiSkai automatinés transporto priemonés,
funkcionuojancios be vairuotojo, bei leidzianc¢ios sumazinti jy vairavimo kastus. Ultra PAG
yra automatinés valdymo kabinos sistema. Transporto priemonés juda bégiais. Bégiai
apriipinti energija, supaprastintu valdymu bei pagerintu saugumu. Mazos transporto
priemonés pagrinde gali biiti naudojamos nedideliy keleiviy grupiy, pagrinde 1§ 1-4 keleiviy,
bendru susitarimu keliaujan¢iy kartu paros bégyje. MaZos transporto priemonés ir nedideli
Zzmoniy susibiirimai Zenkliai mazina kriminogeninj aktyvuma. Per valanda gali perveZti iki 2
400 keleiviy. Beégiy sistemos gali buti iSdéstytos tiek vir§ Zemés, tiek ant Zemés, tiek po
7eme. Sios galimybés turéty sumazinti tradicinius transporto infrastruktiiros gerinimo kastus
lyginant su dideliy naujy projekty jkainiais. Transporto priemonés galés biti naudojamos
visais bégiais, jungianciais PAG stoteles ir transporto mazgus. Kompiuterizuotas gelezinkelis
leis nukreipti transporto priemones maziau apkrautomis kryptimis bei stotelémis. Kelionés
tikslas su Ultra PAG pasiekiamas tiesiogiai, be tarpiniy stoteliy

2.3 lentelé. VT rusiy pervezimo pajégumai ir jrengimo kainos

VT riSiy perveZzimo pajégumai ir jrengimo kainos

Viesojo  transporto | Laidumas (kel./h) Eksploatacinis greitis | Statybos kastai mln.
rasis km/h lity/km
Autobusai 4 500 — 9 000 17-21 2,5-250
Troleibusali 7000 — 12 000 15-19 5,0-35,0
Tramvajus 15000 — 18 000 15-18 25,0 - 85,0
Greitasis tramvajus 16 000 — 20 000 26 — 35 50,0 —100,0
Metropolitenas 40 000 — 55 000 26 —42 100,0 — 1 000,0
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3. Vilniaus miesto urbanistiné plétra. Transportiniai miesto rajonai

Rengiant specialyjj plang vadovautasi patvirtintais Vilniaus miesto bendrojo ir
Strateginio plano  susisiekimo sistemos sprendiniais. Vilniaus miesto Bendrojo plano
koncepcija parengta 2025 metams, sprendiniai - 2015 metams. Kaip matyti, nei vienas
patvirtintas teritorinio planavimo dokumentas neapima 2040 mety, tod¢l teko vadovautis
ilgalaikémis tendencijomis.

Lietuvos Respublikos teritorijos bendrajame plane Vilnius yra reikSminga,
sudétiné Lietuvos gyvenamyjy vietoviy sistemos, jos urbanistinio karkaso, erdvinés struktiiros
dalis. Pagal Lietuvos BP nustatytg miesty hierarching sistemg Vilnius yra 1-0jo — auk$¢iausio
lygmens urbanistinis darinys valstybiniame ir tarptautiniame (europinio masto) centre. Sis
centras formuojamas apjungiant Vilniaus ir Kauno potencialag (pagal Sig rekomendacija
parengtas ir strateginis Vilniaus — Kauno dvimiesCio planas). Tokia potencialy sanglauda
sudaro pagrindg atsirasti europinéms institucijoms ir kitiems politiniams ekonominiams
dariniams Sioje teritorijoje bei plétoti tiesioginius rySius su Europos urbanistiniu karkasu.

3.1 pav. Vilniaus potencialas regione
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Vilniaus priemiestiniame areale i$skiriamos dvi zonos:

- ,,didysis Vilnius” - miestas ir artimasis priemiestis - su miestu funkciniais
rySiais tiesiogiai susijusi teritorija. Sioje zonoje numatoma aktyvi urbanizacija
modernizuojant, papildant ir pleciant esamus centrus bei naujai uzstatant plétrai tinkamiausias
teritorijas. Prioritetas skiriamas turimy inZineriniy resursy, socialiniy bei aptarnavimo
paslaugy panaudojimui, ribojama ekstensyvi ir dispersiSka monofunkciniy mazaauksciy
gyvenamyjy teritorijy plétra. Numatomas funkciniy ir transportiniy rySiy gerinimas tarp
kompaktiskai uzstatytos miesto teritorijos ir artimojo priemiesc¢io centry.

- Vilniaus zaliasis ziedas — ekosistemos stabilizavimui, rekreacijai skirta
teritorija. Zaliojo Ziedo teritorijoje sitiloma riboti stiching ekstensyvia urbanizacija,
investicijas koncentruojant j; esamus zaliojo Ziedo urbanistinius centrus. Neskatintinos
investicijos ] naujy plyno lauko teritorijy uZstatymg. Planuojama poilsio, turizmo ir
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ekologiSko Zemés tkio plétra. Sitlomas teritorijos naudojimas atsizvelgia j sostinés vietg
regione, socialinius, ekonominius uzdavinius bei gamtines ir technogenines savybes.

Abiejose zonose saugomi gamtinio karkaso elementai — migracijos koridoriali,
gamtinés teritorijos, regiono landSaftas, jo vertingieji elementai, nekilnojamasis kultliros
paveldas, jo apsaugos zonos. Infrastruktiiros plétrai rezervuojami koridoriai, oro uosto
perspektyvinio pakilimo takui nustatyta triukSmo zona. Rytin¢je zaliojo Ziedo dalyje
nustatomas pasienio zonos statusas.

Siekiant darnios miesto ir priemiestiniy teritorijy plétros numatomas veiksmy ir
plany tarp valstybés, apskrities ir savivaldybiy koordinavimas. Veiksmy koordinavimas ypac
svarbus koncentruotos miesto plétros kryptyse (Pilaités, Ukmergés, Nemézio, Riesés -
Moléty, Lentvario - Traky) (zr. 3 pav.), periferinéje zonoje vystant socialing ir inzinering
infrastruktiirg ir vieSgji transporta, jgyvendinat sostinés iSorés infrastruktiiros (tarptautiniy
ry$iy koridoriai, logistikos centrai) plétros projektus, formuojant miesto ir uzmiescio paslaugy
centry sistema. Unikalios ir epizodinés paslaugos koncentruojamos Vilniaus centriniame
branduolyje ir pagrindiniuose lokaliuose miesto centruose. Periodinés ir kasdieninés
paslaugos numatomos lokaliuose miesto centruose, uzmies¢io centruose. Kasdieninés
paslaugos planuojamos kitose Zaliojo Ziedo teritorijoje esancios gyvenvietése.

3.2 pav. Vilniaus miesto ir priemiestiniy teritorijy integracija
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Bendrojo plano iki 2015m sprendiniai konkretizuoti pagal miesto plétros
koncepcija, patvirtinta Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2006 m. balandZio 26 d.
sprendimu Nr.1-1116, nustaciusi plétros gaires iki 2025 mety. Koncepcijoje nustatytos
pagrindinés miesto plétros kryptys ir plétros principai toliau konkretizuojami sprendiniuose
iki 2015 mety.

Vilniaus miestas, pagal miesto funkcionavimo problemy diferenciacija,
gyvenimo kokybés skirtumus ir aplinkos savitumg atskirose miesto zonose, suskirstytas j tris
miesto struktiiros zonas: centring, viduring ir perifering (zZr. 4.3 pav.). Dalis periferinés zonos
yra miesto ribose, dalis yra kaimyniniy savivaldybiy teritorijoje. Siektina, kad nataraliais
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funkciniais rySiais su miestu susijusi periferiné zona biity vystoma vieningai. Tai
rekomendacija administraciniy miesto riby tobulinimui.
3.3. pav. Vilniaus miesto struktiiros zonos

[ centrine ‘
D Viduriné
D Periferiné

Uztikrinant Vilniaus miesto plétros koncepcijoje iki 2025 mety deklaruota
kompaktiskos plétros prioritetg ir gamtiniy bei kultiros paveldo teritorijy apsauga Vilniaus
miesto funkcinés zonos sugrupuotos j urbanizuojamy ir neurbanizuojamy teritorijy funkciniy
zony grupes.

Urbanizuojamos teritorijos. Sioms teritorijoms nustatyti teritorijos naudojimo ir
statybinés veiklos parametrus nusakantys reglamentai (Zr. bendrojo plano pagrindinio
brézinio reglamenty lenteléje).

Urbanizuojamy teritorijy funkcinés zonos:

- teritorijos, tinkamos gyventi:

- senamiestis - valstybés saugomas miesto istorinis centras. Plétros principus bei
apribojimus nustato senamiescio apsaugg reglamentuojantys teritorijy planavimo dokumentai
bei kiti specialieji reglamentai. Skatinama prestiZiniy paslaugy, aptarnavimo sektoriaus plétra.
Kuriamos salygos iSlaikyti esamus ir pritraukti naujus gyventojus. Neskatinama paslaugy,
sukelianciy transporto srautus i senamiescio teritorija plétra;

-miesto centras, svarbiausi lokallis centrai - multifunkcinés intensyviai
uzstatomos teritorijos. Keliami ypatingi reikalavimai pastaty ir vieSyjy erdviy architektiirai;

- rajony centrai ir kitos miSrios didelio uzstatymo intensyvumo teritorijos;

- intensyvaus uZstatymo gyvenamosios teritorijos - centrin¢je ir vidurinéje
miesto zonose esancios intensyviai uzstatytos daugiaaukStés gyvenamosios statybos
teritorijos su reikiama socialine, paslaugy ir kita infrastruktira bei naujai periferijoje
formuojamy svarbiausiy lokaliy centry (Pilaité, Pavilionys, Nemézis) prieigos;
vidutinio uZstatymo intensyvumo gyvenamosios teritorijos - teritorijos centringje ir vidurinéje
miesto zonose bei daugiabutés statybos centrai periferingje miesto dalyje (Gulbinai, Bajorai,
Nemézis, Lentvario — Traky Vokés kryptys);
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- mazo uzstatymo intensyvumo gyvenamosios teritorijos - vienbutés statybos
kvartalai su reikiama socialine, paslaugy ir aptarnavimo infrastruktiira miesto periferingje
zonoje. | gyvenamasias teritorijas konvertuojamos sodininky bendrijos. Daugiabuté statyba
galima tik iSlaikant ribinius uZstatymo intensyvumo ir aukstingumo parametrus;

- sodininky bendrijy teritorijos, kuriy konversija | gyvenamagsias teritorijas
neskatinama dél esamos lektuvy pakilimo tako triuk§mo zonos;

- teritorijos visuomenés poreikiams, specializuotos ir kompleksy teritorijos —
teritorijos, skirtos visuomenés poreikiams, socialinei veiklai, aptarnavimo ir paslaugy veiklai
(prekybos, parody, kongresy, sporto, turizmo, pramogy, rekreacijos, mokslo ir studijy,
sveikatos apsaugos, maldos namy), kraSto apsaugai, civilinei saugai, gelb¢jimo tarnyboms,
iSimties tvarka Siose teritorijose gali biti statomas socialinis biistas.

- teritorijos, netinkamos gyventi:

- verslo, gamybos, pramonés teritorijos - teritorijos darbo viety plétrai.
Planuojama veikla neturi daryti neigiamo poveikio greta esancioms gyvenamosioms
teritorijoms;
infrastruktiros teritorijos - teritorijos transporto miesto infrastruktiiros objekty statiniams ir
tiesiniams.

Neurbanizuojamose teritorijose nenumatomas naujy urbanistiniy vienety
kiirimas. Nauja statyba galima tik esamose namy valdose bei konversijos i$ tarSios veiklos
srities j netardia atveju. Siose namy valdose maksimalus sklypo uZstatymo intensyvumas 0,2,
maksimalus sklypo uzstatymo plotas 300 m?. Gali biiti numatoma infrastruktiira (rekreacing,
inzineriné ir pan.), reikalinga tokiy teritorijy patrauklumui uztikrinti, nesusijusi su
gyvenamaja paskirtimi.

Neurbanizuojamy teritorijy funkcinés zonos:

- intensyviam naudojimui jrengiami zeldynai - rekreaciniai zeldynai, moksliniai
ir kulttiriniai zeldynai, memorialiniai Zeldynai,

- ekstensyviam naudojimui jrengiami Zeldynai - ekstensyviai rekreacijai ar tik
paZintiniam lankymui jrengiamos gamtiniam karkasui priklausancios teritorijos;
miskai ir miskingos teritorijos - ekosistemy apsaugai ir stabilizacijai, reljefo, vandeny, visy
gamtiniy vertybiy apsaugai bei miestieciy poilsiui skirtos teritorijos;
zemés tikio ir kitos neuzstatomos teritorijos - ekologinei zemdirbystei skirtos teritorijos, kitos
teritorijos kuriy nenumatoma urbanizuoti iki 2015 mety;

- vandenys - upés, ezerai, kiti atviri vandens telkiniai;,

- vandenvietés - vandenvietés ir jy grieZto rezimo apsaugos Zonos.

Miesto centrai — miesto funkcijy koncentracijos, struktiiriniai bei kompoziciniai
mazgai, kuriuose sutelkiami paslaugy bei aptarnavimo objektai, darbo vietos, o jy
gyvybingumui uztikrinti kuriamos ir iSsaugomos gyvenamosios teritorijos, iSskyrus
specializuotus centrus. s*).

Miesto centrai formuojami Siose funkcinése zonose:

- miesto centras, svarbiausi lokalls centrai;

- rajony centrai ir kitos miSrios didelio tankio teritorijos.

Saugant ir vystant policentriska Vilniaus miesto urbanisting strukttirg, numatyta:

- pagrindinio miesto centro plétra - centro funkcijy plétra j gretimas teritorijas —
Snipiskes (tarp Konstitucijos pr. ir Zalgirio gatvés), Savanoriy prospekto kryptimi,
Vilkpédéje;

- pagrindiniy lokaliy centry (Siaurés vakary centras, Narbuto g. centras, Naujoji
Vilnia, Grigiskés) tolesné plétra papildant centrui biidingomis funkcijomis, paslaugy
infrastruktiira;

- linijiniy centry kiirimas pagrindinémis iSoriniy rySiy kryptimis - Ukmergeés g.,
Savanoriy pr., Dariaus ir Giréno g. trasose pritraukiant centrui budingas funkcijas, paslaugy
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infrastruktirg, skatinant pramoniniy ir sandéliavimo teritorijy konversija pritraukiant j centry
teritorijas gyventojus;

- esamy specializuoty centry plétra ir modernizavimas: sovietmecio statybos
gyvenamuosiuose rajonuose - galima paslaugy objekty plétra, kuriant darbo vietas. Naujy
gyvenamyjy namy statyba negalima; ,,Saulétekio slényje Antakalnyje, Visoriuose —
Santariskése suformuojant stiprius ziniy ekonomikos branduolius; kity esamy specializuoty
paslaugy centry (Greitosios pagalbos ligonin¢ Lazdynuose, ,,Akropolis*, Garitinai);

Bendrojo plano sprendiniuose nurodytoms urbanizuojamoms teritorijoms
numatomos struktiiros optimizavimo priemonés: saugojimas, modernizavimas (vidiné plétra),
konversija, nauja plétra. Teritorijos nuosekliai uzstatomos tik prie§ tai jrengus inzinerinius
tinklus, gatves ir zeldynus.

Kompaktiskai uzstatytoje miesto teritorijoje, apimancioje miesto centring ir

viduring zonas bei periferinés teritorijos centrus, numatomas ir skatinamas kompleksinis
teritorijos, uzstatymo ir infrastruktiros atnaujinimas ir modernizavimas. Remiamas
kompleksinis sovietmecio statybos rajony biisto renovavimas, teritorijos ir infrastruktiiros
atnaujinimas.
Sovietmecio statybos gyvenamieji rajonai modernizuojami parengus kompleksinius rajono ar
jo dalies renovacijos projektus, numatancius pastaty modernizavimo, aplinkos atnaujinimo
principus, lokaliy kvartalo zeldyny sistema, automobiliy stovéjimo viety i§déstymo principus.
Nauja statyba, tankinanti $iy rajony gyvenamuyjy teritorijy uzstatyma, galima tik tuo atveju jei
tai numatyta kompleksiniuose jy renovacijos projektuose ir yra tiesiogiai susicta su S$ia
renovacija.

Numatomi modernizuoti:
gyvenamieji rajonai: Zirminai, Vilkpédé, Naujininkai, Lazdynai, Karoliniskés, Virsuliskes,
Justinikés, Seskiné, Pasilai¢iai, Fabijoniskes, Pilaite;
monofunkciniai pramonés rajonai: Aukstieji Paneriai, konvertuojamos pramoninés teritorijos
Naujojoje Vilnioje, Zemuosiuose Paneriuose, Kirtimuose.

Modernizuojant esamas urbanizuotas teritorijas nauja statyba numatoma:
pagal susiklos¢iusius principus baigiant formuoti nebaigtas uzstatymo strukttiras, ypa¢ miesto
centruose (pagrindiniame ir rajoniniuose);
specializuotuose centruose;
gyvenamyjy rajony specializuotuose centruose plétojant socialing, paslaugy ir kita
infrastruktiira, sukuriant naujas darbo vietas;
naujai kuriamuose miesto centruose tobulinant jy polifunkcing struktiirag bei formuojant jy
reikSme¢ mieste atitinkancius uzstatymo principus;
rekonstruojant esamus pastatus pagal susiklosCiusius teritorijai biidingus urbanistinius
poZymius.

Konversija - tarsios ar neefektyvios pramonés bei komunaliniy jmoniy teritorijy
naujas (antrinis) panaudojimas plétrai (pirmoje eil¢je visy tipy centruose). Skatinamas
konversijos daugiafunkciskumas, naujai panaudojant teritorijas tiek gyvenamajai funkcijai,
tiek naujy modernios ekonomikos darbo viety kiirimui. Skatinama konversija didinanti miesto
funkcinés ir fizinés struktiiros integraluma, sudaranti sglygas tarSos maZzinimui, kurianti
palankig investicijoms aplinka, padedanti tolygiau iSdéstyti gyvenamasias teritorijas ir darbo
vietas mieste, sukurianti sglygas aplinkos, uzstatymo, susisiekimo sistemos ir inZinerinés
Jrangos atnaujinimui uZstatytoje miesto teritorijoje.

Konversijos teritorijy prioritetai: neefektyviai naudojamos  teritorijos
Naujamiestyje, Snipiskése, Vilkpédéje, Zirmiinuose, Zemuosiuose Paneriuose. Planuojamos
ir rekomenduojamos pramonés ir komunaliniy jmoniy teritorijos konversijai nurodytos
brézinyje Nr. 4 ,,Pramonés ir komunaliniy jmoniy teritorijos®.

Konvertuojamose teritorijose, kuriose buvo vykdoma tarSi veikla, turi bati atlikti grunty
tyrimai ir tgsiamas monitoringas dél galimo uZterStumo cheminémis medZiagomis.
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3.4 pav. Konversijai numatomos teritorijos
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BP 2015 m. sprendiniai numato sodininky bendrijy teritorijy konversijg |
individualiy gyvenamyjy namy teritorijas (esamas bendras konversijos potencialas — apie 600
ha). Sodininky bendrijy teritorijy konversija skatinama miesto savivaldybei remiant
kompleksiskai suplanuoty (parengiant detaliuosius ar specialiuosius planus) sody teritorijy
inZinerinés bei susisiekimo infrastruktiiros plétrg. Miesto savivaldybé nenumato remti
sodininky bendrijy teritorijy, esan¢iy Iéktuvy triuk§mo zonoje, konversijos ir jy
infrastruktiiros plétros. Siose teritorijose gyvenamyjy namy statyba galima, jeigu néra
vir§ijamos higienos normose nustatytos ribinés triuk§mo ir tar§os reikSmes.

Naujos plétros teritorijos jsisavinamos koncentruotai ir kompleksiskai,
konsolidavus sklypus sekanéiose planavimo stadijose nurodytoje apimtyje. Sios teritorijos
uzstatomos tik i§vysc¢ius inzinering bei susisekimo infrastruktiirg, vie$gsias erdves ir zeldynus.
Kartu su gyvenamaisiais kvartalais ¢ia numatoma pastatyti prekybos, aptarnavimo, Svietimo
objektus ir taip uztikrinti geras gyvenimo, mokslo, darbo ir poilsio salygas gyventojams. Siy
teritorijy numatyta daugiau, nei yra realus poreikis iki 2015 mety, todel nustatytos
prioritetinés plétros zonos.

Bendrojo plano sprendiniai parengti jvertinus prognoze¢, kad busto naudingas
plotas tenkantis 1 gyventojui iSaugs nuo 23.3 iki 28.2 m2. Prognozuojama, kad iki 2015 mety
miesto gyvenamasis fondas padidés iki 16.266 tukst. m2. Planuojama kasmet pastatyti apie
336 tukst. m? naudingo ploto, t.y. apie 4 500 naujy bisty. I§ viso gyvenamosios statybos
plétrai numatoma panaudoti 1.516 ha miesto teritorijos, i§ jos 1.067 ha — maZaaukstei
individualiai statybai (su pradétomis realizuoti teritorijomis) ir 449 ha — daugiabutei statybai.
Socialiai remtiniems asmenims savivaldybés 1éSomis numatyta pastatyti 35.500 m? naudingo
ploto daugiaaukS¢iuose namuose. Sprendiniai numato daugiafunkciniy gyvenamyjy teritorijy
plétra. Naujy monofunkciniy gyvenamyjy rajony statyba neskatinama.

Bendrojo plano sprendiniai numato palankiy salygy sudaryma tolesnei paslaugy,
aptarnavimo, administravimo, tarpininkavimo, Ziniy ekonomikos, gamybos sektoriy darbo
viety kirimui. Darbo vietos kuriamos visose urbanizuojamose miesto teritorijose.
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Gyvenamosiose teritorijose kuriamos darbo vietos, reikalingos konkretaus rajono
gyventojams aptarnauti.

Pagrindinés teritorijos pramonés ir komunaliniy jmoniy sektoriaus plétrai:

prioritetinés teritorijos - 294 ha: Garitinuose 16 ha, Pasilai¢iuose — 9 ha; Traky
Vokéje (Lentvario pramongs teritorija) — 142 ha, Kuprijoniskése — 90 ha, Gureliai — 37 ha;

plétros rezervas ir plyno lauko investicijy teritorijos 735 ha: Kuprijoniskeése, uz
perspektyvinio léktuvy pakilimo tako (tarp Liepkalnio gatvés ir gelezinkelio j Lyda).

Pagrindinés  konvertuojamos  teritorijos  koncentruojasi  Senamiestyje,
Naujamiestyje, Zvéryne, Snipiskése, Naujojoje Vilnioje, Zemuosiuose Paneriuose ir
Jankiskése, Zirmiinuose Gureliuose. Konvertuojant gamybines ir sandéliavimo teritorijas
siekiama iSsaugoti darbo vietas, keiciant jy pobud] 1§ gamybos j paslaugy bei aptarnavimo
sektoriaus. Kirtimy ir Vilkpédés rajonuose kuriami centrai su biidingomis paslaugy
funkcijomis. Pramonés, gamybos, logistikos plétrai numatomos modernizuoti esamos
pramoninés zonos (Aukstieji Paneriai, Kirtimai, Naujoji Vilnia) ir naujai planuojamos
Kuprioniskiy, Lentvario zonos.

Plyno lauko investicijoms numatyta galimybé konsoliduoti teritorijas pietinéje
miesto dalyje Kuprijoniskése, uz perspektyvinio léktuvy pakilimo tako (tarp Liepkalnio
gatvés ir gelezinkelio | Lyda) ir kitose miesto teritorijose, kur numatyta pakankamos apimties
verslo, gamybos ir pramonés funkciné zona, bei nebus daromas neigiamas poveikis greta
esanCioms teritorijoms. Siekiant padidinti plyno lauko teritorijy investicinj patraukluma,
reikalinga darbo viety kiirimg skatinanti politika: Zzemés ir turto mokesciy lengvatos, kliti¢iy
darbo viety kiirimui mazinimas, miesto potencialo marketingas.

Susisiekimo sistemos darnioji plétra — vienas svarbiausiy sostinés siekiamy
tiksly, kurie tiesiogiai jtakoja miesto socialinj — ekonominj gyvybinguma, uztikrina aplinkos
kokybe ir saugias eismo salygas. Vilniaus susisiekimo sistemos modernizavimas néra
savitikslé priemong, o neatskiriama viso miesto darniosios plétros dalis, uztikrinanti atskiry
miesto teritorijy gyventojy poreikius ir kompleksing plétra, didinanti patrauklumg ir
investicijy pritraukimg darbo viety kiirimui ir socialinés infrastruktiiros plétrai.

Susisiekimo problemos ir neigiamos tendencijos yra nepakankamai
subalansuotos miesto ir artimo priemies¢io planavimo ir ekonominés veiklos pasekme, kurig
gali spresti racionalus teritorijy uZstatymas ir kompaktiSko miesto modelio jgyvendinimas,
darbo ir gyvenamosios vietos subalansavimas, kurie lemia bendrag gyventojy kelioniy
struktiirg ir transporto eismo poveikj aplinkai.

45

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas



Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

3.5 pav. Miesto plétros koncepcija, patvirtinta Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
2006 m. balandzio 26 d. sprendimu Nr.1-1116

VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES TERITORIJOS BENDRASIS PLANAS IKI 2025 M.
:

Pritarta

Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
200m_____ men.___d
Sprendimu Nr. p.

Decentralizuotos koncentracijos variantas

Pasirinktomis kryptimis vystomy koncentruoty miesto struktory variantas neustatyty teritorijy saskaita, Plétros variante numatyta plétra atitinka BP 2005 m, numatyta iki ir po 2005 m.
isisavinti dal teritoriju. Tai visu pirma teritorijos vakaruose (Pilaités zona) ir Siaurés vakaruose (Povilioniy zona), kur pirmaeilé plétra buvo numatyta vystyti iki 2005 m., kadangi Pilaités
krypties plétrai ypaé paranki esama inZineriné infrastruktara. Taip pat, numatoma plétra Pavilnio zonoje, esancioje labai netoli nuo miesto centro. Urbanizavus & rajona, miesto struktaros
pusiausvyra kiek susibalansuoty — persiskirstyty , Svytuokline migracija" tarp miesto rajony. Lentvario zonos vystymas susietas su galimybe labiau iSnaudoti béginj keleivinj transporta
(gelezinkelj).

Pagrindinés miesto urbanizacijos kryptys: Perkiinkiemis, Bajorai ir Tarandé¢ -
Ukmerges kryptimi; SantariSkés, Gulbinai — Moléty kryptimi; Pilaité, MedZziakalnis —
Sudervés kryptimi; Pupojai — Galgiy kryptimi: Taip pat — Pavilnio, Kalnény zona, Lentvario
rytiné zona, Kriau¢inai. Prie naujai rekonstruojamy rajony priskiriamos Snipiskes,
Naujamiestis, Vilkpédeé.

Vilniaus miesto transporto ir keleiviy srauty modeliavimas vykdomas
atsizvelgiant i atskiry miesto rajony geografine padétj, gyventojy ir darbo viety skaiciy.

Tam tikslui Vilniaus miestas ir jam artimiausiy Vilniaus ir Traky rajony
savivaldybiy seniiinijos sudalinamos ] atskirus transportinius rajonus. Vilniaus miestas
sudalintas | 41 sustambinta miesto transportinj rajong, pastarieji susmulkinti j 212 mazesniy
miesto transportiniy rajony, kuriy pirmieji 2 skaiCiai reiSkia sustambinto rajono numer]j.
Rajony ribos parinktos jvertinant nattralius gamtinius (pvz. upés) ar techninius (pvz.
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gelezinkelis) apribojimus, bei gatviy tinklo struktiirg bei uzstatymo pobiidj. Papildomai j
sistemg jvedami gretimy besiribojanciy savivaldybiy senitinijy rajonai - 19 ir uzmiescio keliai
— 12 rajony.

3.6 pav. Vilniaus miesto transportiniy rajony schema

AR NS A .
}‘t\/)?‘/ VILNIAUS MIESTO TRANSPORTINES ZONOS 3/ 1< i \ r‘é \Am N ‘ p S /f?:]
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3.7 pav. Vilniaus miesto aplinkiniy rajony transportiniai rajonai (senitinijy pagrindu)

Vilniaus miesto urbanistiné ir susisiekimo plétra realizuojama prisilaikant
,,Europos urbanistikos chartijos* teisiy deklaracijos 5 punkto rekomendacijy:

- “Europos miesty gyventojai turi teis¢ ] mobiluma: j} mobiluma ir galimybe be
kli¢iy ir laisvai keliauti; j harmoningg balansg tarp visy eismo dalyviy-visuomeninio
transporto, privaciy automobiliy, pés€iyjy ir dviratininky;

Bei Specialiojo skyriaus “Transportas ir mobilumas” pagrindiniy principy:

»Labai svarbu sumazinti eisma, ypac privaciy automobiliy. Gyventojai
priversti vazinéti, nes gyvena vienoje vietoje, dirba kitoje, pagrindinés paslaugos ir prekés
trecioje, o vaikus veZti ] mokykla ir paimti i§ jos reikia dar kitur. ISeitis-nauja zemes
panaudojimo planavimo strategija ir pa¢iame mieste, skatinant miesto “kompaktiskuma”, ir
uz miesto riby, siekiant integruoti ir suderinti gyvenamaja vieta, darba bei kitas funkcijas.
Mazos ir vidutinés firmos, susijusios su gamyba, tretiniu ar ketvirtiniu sektoriumi, turi steigtis
kuo ar¢iau gyvenamyjy rajony. Darbas namie su kompiuteriu-ne iSeitis, nes jis atriboja nuo
visuomeneés*;

- ,,Mobilumg reikia organizuoti taip, kad buty skatinamas miesto gyvybingumas,
o skirtingos transporto priemonés galéty egzistuoti greta viena kitos. Savaime suprantama,
kad atsisakyti transportavimo yra nejmanoma, ir nepatartina. Tac¢iau jj turéty buti jmanoma
perorganizuoti, siekiant bendro tikslo-sukurti tokj miestg, kuriame malonu gyventi, o ne
keliauti 1§ vienos vietos ] kitg tam tikrais tikslais. Tai reiSkia, kad ir visuomeninis transportas,
ir dviratininkai, ir péstieji, taip pat privaCios transporto priemonés bei Krovininiai
automobiliai naudojasi vienodomis teisémis. Tai reiSkia, kad sunkiy transporto priemoniy
eismas gali buti ribojamas, nesvarbu ar jos veza prekes, ar ne. Tai reiskia, kad bitina
iSanalizuoti naujas priemones gatviy naudojimo kontrolei, pvz.: periodiskai kei¢iant eismo
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pobiid] gatvése tiek laiko, tiek vietos pozitriu; gatves tam tikromis valandomis skiriant
péstiesiems; periodiskai keiciant eismo pobiidj gatvése tam tikromis valandomis, savaités ir
mety dienomis. Tai reiskia, kad reikalingi dviratininky takai, apdairiai iSplanuotos pésciyjy
zonos; masiny stovejimo aikstelés uz miesto ir daznai kursuojantis, pigus, saugus ir patikimas
visuomeninis transportas, kuriuo galima nuvykti j centrinius didmiesc¢io rajonus.

4. Perspektyvinis gyventojy ir darbo viety skaicius pagal skai¢iuojamuosius rajonus

Esamas ir prognozuojamas Lietuvos gyventojy skaicius pateiktas pagal Lietuvos Statistikos
departamento duomenis. Esamas Vilniaus miesto gyventojy skaiCius pastaruoju deSimtmeciu
sumazgjo 1,02 karto, tad bendrosios tendencijos rodo, kad gyventojy skaiCius sostinéje
stabilizavosi. Perspektyvinis Vilniaus miesto gyventojy skaiCius paskaiCiuotas pagal
procentinj gyventojy skai¢iy nuo Lietuvos gyventojy. Tikimasi, kad 2040 metais Vilniaus
miesto gyventojy skaicius gali sumazéti iki 527,0 tikst. gyventojy.

4.1 lentele. Lietuvos ir Vilniaus miesto esamas ir prognozuojamas gyventojy skaicius

Metai Lietuvos Vilniaus Vilniaus Vilniaus Vilniaus Tas pats
gyventojy procentinis rajono miesto ir procentas
skaiCius — gyventojy gyventojy gyventojy rajono nuo

tukst. skai¢ius — | skaiCius nuo | skaidius — gyventojy Lietuvos
tikst. Lietuvos tkst. skaiCius- gyventojy
gyventojy tukst. skaiciaus

1960 2755,6 243,5 8,8 82,5 326 11,8

1970 3128,2 372,1 11,9 92,5 464,6 14,9

1981 3445,4 502,9 14,6 92,6 595,5 17,3

1990 3708,2 586,6 15,8 93,9 680,5 18,4

2001 3692,8 576,4 15,6 89,5 665,9 18,0

2005 3425,3 553,1 16,0 92,7 646,0 18,9

2010 3329,0 560,2 16,8 96,5 656,7 19,7

2020 3219,8 551,0 17,1 103,0 654,0 20,3

2025 3157,0 552,0 17,5 107,0 659,0 20,8

2030 3083,0 549,0 17,8 112,0 661,0 21,4

2040 2912,1 527,0 18,1 120,0 647,0 22,2
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4.1 pav. Vilniaus miesto ir rajono savivaldybiy esamas skaicius ir prognozé

800

700

600

300

Gyventojy skaiius, -tikst.

200

100

Vilniaus miesto savivaldybés ir Vilniaus rajono savivaldybés esamas
gyventojy skaicius ir prognozé

680.5
665,9 656,7 654 661 647
I —e—_
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Pazyméjimai:

SP VR - Specialiojo plano Vilniaus rajono gyventojai
SP VM - Specialiojo plano Vilniaus miesto savivaldybés gyventojai
SP VR+VM - Specialiojo plano Vilniaus rajono + Vilniaus miesto gyventojai

4.2 pav. Vilniaus miesto ir Vilniaus miesto ir rajono procentinis gyventojy skai¢ius nuo

Lietuvos gyventojy

Procentas
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Vilniaus miesto savivaldybés ir Vilniaus miesto + rajono savivaldybiy
procentinis gyventojy skai€ius nuo Lietuvos gyventojy
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Pazyméjimai:

SP VM - Specialiojo plano Vilniaus miesto savivaldybés gyventojy skaicius % nuo Lietuvos

gyventojy

SP VR+VM - Specialiojo plano Vilniaus rajono + Vilniaus miesto gyventojy skaicius % nuo Lietuvos

gyventojy
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4.2 lentelé. Prognozuojamas Vilniaus miesto gyventojy skaicius

Metai Lietuvos SP SP VBP* VBP VBP* VBP
gyventojy | Vilniaus Vilniaus | optimist. | optimist. | vidutinis
skai¢ius — gyventojy | Vilniaus Vilniaus Vilniaus vidutinis
tikst. gyventojy sk. nuo gyventojy gyventojy
skai¢ius — | Lietuvos | gyventojy | SK.nuo | gyventojy | sk.nuo
tukst. gyventojy | skai¢ius — | Lietuvos | skaiGius— | Lietuvos
- % tiikst. gyventojy tiikst. gyventojy
% %

2020 3219,8 551,0 17,1 574 17,6 567 17,6
2025 3157,0 552,0 17,5 581 18,0 569 18,0
2030 3083,0 549,0 17,8 588 18,5 571 18,5
2040 2912,1 527,0 18,1 600 20,6 573 19,6

* pakoreguotas pagal 2010 m gyventojy skaiciaus tendencijas

4.3 pav. Vilniaus miesto gyventojy skaicius ir prognozé pagal Lietuvos ir Vilniaus bendrojo
plano sprendinius

Vilniaus miesto gyventojy skai€ius ir prognozé
620
600 600
600 o 595 4 —o—
586.6 588 588 |~ |
; c\ 576.4
+ 580 :
2]
,5 \)——
- 575,7
3
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2 560
n
=
2
< 553,1 5556 \\
>
S 538
O 540 AN
\\27
520
500
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
—o0—SP —0—VBP p opt —o—VBP p vidut —o— VBP opt kor —o— VBP \id kor
Pazyméjimai:

SP Specialiojo plano prognozé nuo Lietuvos gyventojy procentinio skaiciaus pagal Lietuvos
Statistikos departamento prognozg 2040 metams
VBP opt — Vilniaus miesto Bendrojo plano optimistiné prognozé 2025 m.
VBP vid — Vilniaus miesto Bendrojo plano vidutiné prognozé 2025m.

VBP opt kor — Vilniaus miesto Bendrojo plano optimistiné pakoreguota prognozé 2040 m.

VBP vid kor — Vilniaus miesto Bendrojo plano vidutiné pakoreguota prognozé 2040 m.
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automobiliy modeliavimas atlickamas pagal nepalankiausig maksimaly apkrovima.

Vilniaus miesto gyventojy skai¢ius svyruoja nuo 527,0 tukst. (prognozé pagal
perspektyvinj Lietuvos gyventojy skaic¢iy 2040 metams) iki 600,0 tukst. (pagal pakoreguota
Vilniaus miesto Bendrojo plano sprendinius 2025 metams). Perspektyvinis keleiviy ir

Gyventojy skaicius 2010 metams buvo patikslintas S] ,,Vilniaus planas® GIS
skyriuje, pagal Lietuvos gyventojy registra. Perspektyvinis gyventojy ir darbo viety skaiCius
atskiruose transportiniuose rajonuose paskaiciuotas jvertinant esamg ir perspektyving atskiry
teritorijy urbanisting plétra.

4.3 lentelé. Gyventojy skaiCius Vilniaus miesto transportiniuose rajonuose

Rn | Rajonas 1980 2010 2025 2040 skirtumas
1 Centras | 11,9 4,6 5,8 7,0 2.4
2 Centras Il 21,8 6,7 6.0 50 -1.7
3 Zvérynas 14,2 11.9 11,2 10,5 -1.4
4 Senamiestis 39,6 19.5 17.7 16,0 -3.5
5 Naujamiestis 35,1 20.2 23.0 25,0 4.8
6 Vilkpédé 30,0 16.5 16,7 17,0 0.5
7 Snipiskés 19,8 13.8 15,8 18,0 4.2
8 Zirminai [ 17,5 13.8 15,0 16,5 2.7
9 Zirmiinai I 36,6 33,7 32.0 30,5 -3.2
10 | Dvarcionys 8,1 7.5 8.9 10,5 3.0
11 | Antakalnis 37,9 24,0 24,7 25,5 1.5
12 Belmontas 8,4 7,2 7,3 7,5 0.3
13 | Rasos 7,2 45 47 5,0 0.5
14 | Pavilnys 3,0 5.8 7.0 8.0 2.2
15 | Naujininkai 45,1 22.3 21.7 21.2 -1.1
16 | Lazdynai 37,9 32.7 33.4 34,0 1.3
17 | KaroliniSkés 41,3 29.7 28.4 27,0 2.7
18 | VirSuliskes 17,5 15,1 14.5 14,0 -1.1
19 | Seskine 5,4 33.4 32.7 32.0 -1.4
20 Baltupiai 7,0 12,8 13,4 14,0 1.2
21 | Santariskés 49 20.3 23.7 25.0 47
22 | Verkiai 3,0 8.7 9.1 9.5 0.8
23 | N.Vilnia 23,2 27,8 27.6 27,5 -0,3
24 | 7 Paneriai 2,5 6,3 7.0 75 1.2
25 | Pagiriai * 0,9 1,2 15 0.6
26 | Kirtimai 1,9 3.0 3,2 3,5 0.5
27 | Salininkai 3,2 6,6 6,8 7.0 0.4
28 | A.Paneriai 1,8 3.8 4.2 45 0.7
29 Garitnai 2,1 1,6 1,8 2,0 0.4
30 | Gureliai * 0,9 2,1 3,3 2.4
31 | Traky Voké * 2,8 3,9 5,0 2.2
32 | JustiniSkés * 29.8 29.4 29,0 -0.8
33 | Pasilaidiai * 26.7 28,0 29,5 2.8
34 Varné * 2,3 3.50 7,0 4.7
35 | Valakampiai 3,7 6.6 7.0 75 0.9
36 | Pilaite * 17,4 17,2 17,0 -0.4
37 | Platiniskés * 0,7 2,1 3,50 2.8
38 | Fabijoniskés - 36.4 35.3 34.2 -2.2
39 Tarandé * 10.4 15.7 19.0 8.6
40 | Kuprijoniskés 0,4 0,8 0,9 1,0 0.2
41 | Grigiskeés * 10,7 11,2 11,8 1.1

Viso mieste 4920 560,2 581,0 600,0 578.2
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4.4 lentelé. Darbo vietos Vilniaus miesto transportiniuose rajonuose

Rn | Rajonas 1980 2010 2025 2040 skirtumas
1 Centras | 13,5 16.5 18.0 19,5 +3,0
2 | Centras Il 35,7 40,0 40.5 41,0 +1,0
3 | Zvérynas 7,1 75 8.5 10,0 +2,5
4 | Senamiestis 31,0 38.0 34.0 29.0 -9,0
5 | Naujamiestis 45,5 46.0 44.2 38,5 -7,5
6 | Vilkpéde 12,7 7,0 8,5 10,5 +3,5
7 Snipiskeés 13,7 10,0 13.0 14,5 +4,5
8 | Zirmanai I 12,8 18,3 19.5 21,0 +2,7
9 | Zirmanai II 3,2 6,3 7.0 8,0 +1,7
10 | Dvarcionys 3,2 4.0 45 5,0 +1,0
11 | Antakalnis 12,7 10,5 11.0 11,5 +1,0
12 | Belmontas 2,4 2.0 2,5 3,0 +1,0
13 | Rasos 8,7 15 1,7 2,0 +0,5
14 | Pavilnys 0,8 1.5 3,3 5,0 +3,5
15 | Naujininkai 8,5 3.2 3,3 3,5 +0,3
16 | Lazdynai 3,9 5.0 6,7 8,5 +3,5
17 | Karolinikeés 5,0 4.0 5.5 7,5 +3,5
18 | VirSuliskés 0,9 3,0 5.0 7,0 +4,0
19 | Seskiné 1,6 6.0 7,2 8,5 +2,5
20 | Baltupiai 7,0 5.0 6,0 7,0 +2,0
21 | Santariskés 2,4 12,5 14.5 15,0 +2,5
22 | Verkiai 0,8 15 1,7 2,0 +0,5
23 | N.Vilnia 14,8 5.0 6.0 7,0 +2,0
24 | 7.Paneriai 27,2 16.0 17.0 18.0 +2,0
25 | Pagiriai * 0,5 0,8 1,0 +0,5
26 | Kirtimai 9,7 16.0 15.5 15,0 +1,0
27 | Salininkai 1,0 1.0 1,2 15 +0,5
28 | A.Paneriai 7,0 8.0 7.1 10,0 +2,0
29 | Garitnai 8,5 9.5 10.5 11,5 +2,0
30 | Gureliai * 1,0 1,2 1,5 +0,5
31 | Traky Voké * 1,5 2,5 3,5 +2,0
32 | Justiniskés * 2.5 3.7 5,0 +2,5
33 | Pasilaiciai * 6,5 7.2 8,0 +1,5
34 | Varné * 1.0 2,0 3,0 +2,0
35 | Valakampiai 1,2 1.2 1,3 1,5 +0,3
36 | Pilaité * 2.5 35 5,0 +2,5
37 | Platiniskés * 1.0 1,7 2,5 +1,5
38 | FabijoniSkeés - 6,0 7.0 8,0 +2,0
39 | Tarandé * 2.0 2,5 3,0 +1,0
40 | Kuprioniskeés 2,8 2,5 3.2 4.0 +1,5
41 | Grigiskés * 3,0 3.0 3,5 +0,5

Viso: 305,6 336,0 363,0 390,0 +55,0

% nuo darbo 62,1 60,0 62,5 65,0

viety sk.

53

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas




Il etapas. Koncepcija

Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas

4.5 lentelé. Gyventojy skaiCius (tiikst.) atskirose miesto radialinése zonose (kas 1km) pagal

minimaly scenarijy

Km Rajono Nr. 1980 1990 2005 2017 2025
1 1,2 3.7 18.8 14.7 16.0 17.0
% 6.8 3.2 2.7 2.9 3.1
2 3,4,5 88.9 81.0 54.5 46.0 42.0
% 18.1 13.8 9.9 8.3 7.6
3 6,7,9 86.4 72.9 63.6 57.0 58.0
% 17.6 12.4 115 10.3 10.5
4 12, 15,19 58.9 725 69.9 65.0 55.0
% 12.0 12.3 12.6 11.7 10.0
5 8,11,13,17,18, 20 128.4 136.3 107.5 99.0 92.0
% 26.1 23.2 19.4 17.9 16.8
6 16, 26, 32, 36, 38 39.8 115.6 117.3 110.0 100.0
% 8.1 19.7 21.2 194 18.1
7 14, 24, 33 5.5 31.6 35.5 46.6 51.0
% 1.1 5.4 6.4 8.4 9.2
8 10, 34, 39 8.1 10.0 10.7 21.0 28.0
% 1.6 1.7 1.9 3.9 5.0
9 21,27 8.1 115 17.6 22.0 25.0
% 1.6 2.0 3.2 3.9 4.5
10 29,37, 40 2.5 2.4 5.0 8.0 9.0
% 0.5 0.4 1.0 1.4 1.6
11 23 23.2 29.0 29.0 29.0 31.0
% 4.7 4.9 5.2 5.3 5.6
12 28, 35 5.5 4.9 10.6 10.0 11.0
% 1.1 0.8 1.9 1.8 2.0
13 22,41 3.0 1.0 18.0 20.0 22.0
% 0.6 0.2 3.3 3.7 4.0
14 30,31 - - 1.0 5.0 9.0
% 0.1 0.9 1.6
15 25 - - 0.3 1 2.0
% 0.2 0.4

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
4.4 pav. Vidutinis nuotolis iki centro nuo gyvenamosios ir darbo viety
Vidutinis nuotolis (Ic) iki centro nuo gyvenamosios ir darbo viety
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4.5 pav. Gyventojy skaiCius atskirose miesto radialinése zonose pagal minimaly scenarijy

Gyventojy skaicius atskirose miesto radialinése zonose
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4.6 pav. Gyventojy pokytis pagrindinése miesto teritorijose
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4.6 lentelé. Gyventojy ir darbo viety skaiCius visuose transportiniuose rajonuose

Raj. Gyventojy skaicius Darbo viety skai¢ius Viso
Nr.

Metai 2010 2025 2040 2010 2025 2040 2010 2040
101 0,6 0,7 0,7 2,7 3,0 3,5 3,3 4,2
102 1.2 15 1,7 57 6,0 7,0 6,9 8,7
103 0,8 1,0 1,3 3,5 4,0 4,0 4,3 5,3
104 2,0 2,6 33 4,6 5,0 5,0 6,6 8,3

1 4,6 5,8 7,0 16,5 18,0 19,5 21,1 26,5
201 15 1,3 11 6,0 7,5 7,8 7,5 8,9
202 0,9 0,8 0,7 9,0 8,5 8,7 9,9 9,4
203 0,8 0,7 0,6 5,0 5,0 5,0 5,8 6,2
204 2,1 1,9 15 9,0 9,0 9,0 111 10,5
205 1,4 1,3 11 11,0 10,5 10,5 12,4 11,6

2 6,7 6,0 5,0 40,0 40,5 41,0 46,7 46,0
301 2,8 2,6 2,4 0,7 0,8 0,9 3,5 3,3
302 1,7 1,6 15 3,0 3,2 3,6 4,7 5,1
303 4,5 4,2 4,0 1,3 1,4 1,4 5,8 5,4
304 0,6 0,6 0,5 0,7 0,7 0,7 1,3 1,2
305 2,2 2,1 2,0 0,3 0,4 0,4 2,5 2,4
306 0,1 0,1 0,1 15 2,0 3,0 1,6 3,1

3 11,9 11,2 10,5 7,5 8,5 10,0 19,4 20,5
401 0,2 0,2 0,2 0.9 0.9 0.8 1,1 1,0
402 0,9 0,8 0,7 8.9 7.9 6.8 9,8 7,5
403 2,2 2,0 18 11.5 10.3 8.7 13,7 11,5
404 6,6 55 4,5 10.4 9.2 7.9 17,0 12,4
405 15 1,3 1,2 0.4 0.4 0,3 1,9 15
406 1,8 2,4 3,0 2,0 1.8 15 3,8 4,5
407 4,4 3,8 3,0 0.9 0.8 0,7 53 3,7
408 1,9 1,7 1,6 3,0 2.7 2,3 4,9 3,9

4 19,5 17,7 16,0 38.0 34.0 29.0 57,5 45,0
501 33 3,8 4,1 3,3 3,1 2,7 6,6 6,8
502 0,1 0,1 0,1 2,4 2,3 2,0 2,5 2,1
503 1,8 2,0 2,1 2,8 2,7 2,4 4,6 4,5
504 0,1 0,1 0,1 6,4 6,2 54 6,5 5,5
505 0,3 0,3 0,3 34 3,3 2,9 3,7 3,2
506 5,6 6,4 7,1 9,4 9,0 7,8 15,0 14,9
507 57 6,5 7,1 12,8 12,3 10,7 18,5 17,8
508 3,3 3,8 4,1 55 53 4,6 8,8 8,7

5 20,2 23,0 25,0 46,0 44,2 38,5 66,2 63,5
601 0 2,0 3,2 0,3 15 2,3 0,3 5,5
602 0 0,1 0,1 0 0 0,1 0 0,2
603 12,5 11,0 10,5 5,0 5,0 6,0 17,5 16,5
604 4,0 3,6 3,2 1,7 2,0 2,1 57 5,3

6 16,5 16,7 17,0 7,0 8,5 10,5 23,5 27,5
701 4,2 4,0 4,0 4,0 6,0 7,0 8,2 11,0
702 0,4 2,0 3,0 15 1,7 2,0 1,9 5,0
703 8,9 8,0 7,5 1,2 15 1,7 10,1 9,2
704 0,3 1.8 3,5 3,3 3,8 3,8 3,6 7,3

7 13,8 15,8 18,0 10,0 13,0 14,5 23,8 32,5
801 6,1 7.0 8,0 4,0 4,5 5,0 10,1 13,0
802 7,7 7,5 7,5 3,3 3,2 4,0 11,0 11,5
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803 0 0,5 1,0 11,0 11,8 12,0 11,0 13,0
8 13,8 15,0 16,5 18,3 19,5 21,0 32,1 37,5
901 5,8 5,5 52 2,5 3,0 3,5 8,3 8,7
902 7,6 7,2 6,9 2,0 2,2 2,7 9,6 9,6
903 12,0 11,3 10,8 1,0 1,0 1,0 13,0 11,8
904 8,3 8,0 7,6 0,8 0,8 0,8 91 8,4
9 33,7 32,0 30,5 6,3 7,0 8,0 40,0 38,5
1001 3,0 3,0 3,0 2,1 2,1 2,4 51 5,4
1002 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,8 0,8
1003 2,6 2,5 2,5 1,0 11 1,2 3,6 3,7
1004 0,6 2,0 3,5 0,2 0,5 0,5 0,8 2,0
1005 0,5 0,6 0,7 0,2 0,3 0,4 0,7 11
1006 0,4 0,4 0,4 0,1 0,1 0,1 0,5 0,5
10 7,5 8,9 10,5 4,0 4,5 5,0 12,5 13,5
1101 52 55 6,2 15 1,6 1,7 6,7 7,9
1102 0,4 04 0,4 0 0 0 0,4 0,4
1103 55 5,7 5,7 2,7 2,8 29 8,2 8,6
1104 9,2 9,4 9,5 4,0 4,2 4,4 13,2 13,9
1105 2,5 2,5 2,5 1,8 1,9 2,0 4,3 4,5
1106 1,2 12 1,2 0,5 0,5 0,5 1,7 1,7
11 24,0 24,7 255 10,5 11,0 115 34,5 37,0
1201 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,5 0,5
1202 0,6 0,6 0,6 0,1 0,1 0,2 0,7 0,8
1203 3,0 3,1 3,3 0,5 0,5 0,7 3,5 4,0
1204 2,2 2,2 2,2 0,1 0,1 0,1 2,3 2,3
1205 0,9 0,9 0,9 1,0 15 17 19 2,6
1206 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,3 0,3
12 7,2 7,3 7,5 2,0 2,5 3,0 9,2 10,5
1301 3,2 3,3 3,5 0,8 0,9 1,0 4,1 4,5
1302 11 12 13 0,7 0,8 1,0 1,8 2,3
1303 0,2 0,2 0,2 0 0 0 0,2 0,2
13 4,5 4,7 5,0 15 1,7 2,0 6,0 7,0
1401 0,8 0,8 0,9 0,2 0,2 0,2 1,0 11
1402 2,1 2,4 2,7 0,5 13 1,7 2,6 4,4
1403 0,5 0,9 13 0 0,1 0,1 0,5 1,4
1404 1,8 1,8 1,8 0,5 1,0 15 2,3 3,3
1405 0,6 11 13 0,3 0,7 15 0,9 2,8
14 5,8 7,0 8,0 15 31 5,0 7,3 13,0
1501 8,9 8,2 8,0 0,7 0,7 0,7 9,6 8,7
1502 6,4 6,0 5,7 0,3 0,4 0,4 6,7 6,1
1503 12 15 1,6 0,2 0,2 0,4 1,4 2,0
1504 0,7 1,0 13 0,2 0,2 0,2 0,9 1,5
1505 51 50 4,6 1,8 1,8 1,8 6,9 6,4
15 22,3 21,7 21,2 3,2 i 3,5 25,5 34,7
1601 17 2,8 3,0 0,1 0,1 0,3 1,8 3,3
1602 2,8 3,2 3,3 0,8 11 15 3,6 4,8
1603 0,4 0,6 13 0,3 0,4 0,4 0,7 1,7
1604 0,3 0,3 0,4 0,2 0,2 0,8 0,5 1,2
1605 9,6 9,5 9,0 11 14 1,8 10,7 10,8
1606 8,4 8,0 8,0 0,9 1,2 1,2 9,3 9.2
1607 57 55 55 11 1,6 1,6 6,8 7,1
1608 3,8 3,5 3,5 0,5 0,7 0,9 4,3 4,4
16 32,7 33,4 34,0 5,0 6,7 8,5 37,7 42,5
1701 10,0 9,6 9,0 1,3 1,8 2,5 11,3 115
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1702 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,5 0,5
1703 10,9 10,4 10,0 1,2 15 2,1 12,1 12,1
1704 4,8 4,6 4,4 0,9 14 19 5,7 6,3
1705 3,8 3,6 3,4 0,3 0,5 0,7 4,1 4,1
17 29,7 28,4 27,0 4,0 a5 7,5 33,7 34,5
1801 0,5 0,9 1,0 1,0 2,0 3,1 15 4,1
1802 50 4,7 4,5 0,5 0,5 0,6 55 51
1803 3,7 3,4 3,0 0,2 0,2 0,3 3,9 3,3
1804 0,4 0,5 0,5 0,3 0,5 0,7 0,7 1,2
1805 5,5 5,0 5,0 1,0 1,8 2,3 6,5 7,3
18 15,1 14,5 14,0 3,0 5,0 7,0 18,1 21,0
1901 0,9 0,9 0,9 0,3 0,4 0,4 12 1,3
1902 3,3 3,2 3,1 0,2 0,3 0,4 3,5 3,5
1903 8,4 8,1 8,0 0,5 0,5 0,5 8,9 8,5
1904 7,5 74 7,3 1,0 1,0 1,0 8,5 8,3
1905 7,0 6,9 6,7 1,9 2,0 2,5 8,9 9,2
1906 50 4,9 4,8 0,2 0,3 0,5 5,2 5,3
1907 13 13 12 0,4 0,7 0,8 1,7 2,0
1908 0 0 0 15 2,0 2,4 15 2,4
19 33,4 32,7 32,0 6,0 7,2 8,5 39,4 40,2
2001 0,3 14 2,5 1,0 2,0 2,5 1,3 5,0
2002 17 1,7 17 0,5 0,5 0,7 2,2 2,4
2003 3,0 3,0 3,0 0,5 0,5 0,7 3,5 3,7
2004 7,2 6,7 6,2 1,0 1,0 11 8,2 7,3
2005 0,6 0,6 0,6 2,0 2,0 2,0 2,6 2,6
20 12,8 13,4 14,0 5,0 6,0 7,0 17,8 21,0
2101 11,3 11,0 10,5 3,4 4.0 4.0 14,7 14,5
2102 0,4 3,5 52 0,1 0.5 0.7 0,5 59
2103 1,6 14 1,2 2,5 2.0 1.3 4,1 2,5
2104 0,1 0,1 0,1 0,5 0.5 0.5 0,6 0,6
2105 3,6 3,7 4,0 5,5 6.5 7.0 9,1 11,0
2106 3,3 4,0 4,0 0,5 1.0 15 3,8 55
21 20.3 23,7 25,0 12.5 14,5 15,0 32,8 40,0
2201 1,6 1,7 1,7 0,3 0.3 0.4 1,9 2,1
2202 0 0 0 0,1 0.1 0.1 0,1 0,1
2203 0,8 0,8 0,8 0,1 0.1 0.1 0,9 0,9
2204 0,8 0,9 0,9 0,2 0.2 0.2 1,0 11
2205 3,1 3,3 3,6 0.7 0.9 1.1 3,8 4,7
2206 2,4 2,4 2,5 0,1 0.1 0.1 2,5 2,6
22 8.7 91 9,5 15 1,7 2,0 10,2 115
2301 0,3 0,3 0,3 0,2 0.2 0.2 0.5 0.5
2302 12 1,2 1,2 0,3 0.3 0.3 15 1.5
2303 2,2 2,2 2,2 0.5 0.5 0.5 2.7 2.7
2304 1,3 14 15 0,3 0.3 0.3 1.6 1.8
2305 19 19 19 0,2 0.3 0.3 2.1 2.1
2306 0,5 0,7 0,8 0,3 0.3 0.3 0.8 1.1
2307 0,7 0,7 0,7 0.2 0.2 0.2 0.9 0.9
2308 0,5 0,5 0,5 0.8 0.9 1.3 1.3 1.8
2310 1,8 2,0 2,2 0,2 0.5 0.7 2.0 2.9
2311 1,6 2,4 2,9 0.2 0.5 0.7 1.8 5.6
2312 15,0 14,5 14,0 1.8 2.0 2.2 16.8 16.2
23 27.8 27,6 27,5 5.0 6,0 7,0 32,8 36,5
2401 0,4 0,5 0,5 4.5 4.5 5.0 4.9 5.5
2402 0,7 1,1 1,2 3.0 3.0 3.5 3.7 4.7
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2403 0 0,2 0,2 5.0 5.5 5.5 5.0 5.7
2404 5,0 5,0 52 0.5 0.5 0.5 5.5 5.7
2405 0,2 0,2 0,2 3.0 3.5 3.5 3.2 3.7
24 6.3 7,0 7,5 16.0 17,0 18,0 22,3 25,5
2501 0.9 1.2 1.5 0.5 0.8 1.0 14 2.5
25 0.9 1,2 15 0.5 0,8 1,0 14 2,5
2601 0,3 0,3 0,3 0.5 2.5 3.0 0.8 3.3
2602 11 11 12 3.0 2.0 2.0 4.1 3.2
2603 0,8 0,8 0,9 6.0 5.0 5.0 6.8 5.9
2604 0,5 0,5 0,5 6.0 5.5 4.5 6.5 5.0
2605 0,3 0,5 0,6 0,5 0.5 0.5 0.8 1.1
26 3.0 3,2 3,5 16.0 15,5 15,0 19,0 18,5
2701 0,8 1,0 1,0 0,3 0.4 0.5 1.1 1.5
2702 0,5 0,5 0,5 0,2 0.2 0.3 0.7 0.8
2703 1,2 12 1,2 0,1 0.1 0.2 1.3 1.4
2704 4,1 4,1 4,3 0,4 0.5 0.5 4.5 4.8
27 6.6 6,8 7,0 1.0 1,2 15 7,6 8,5
2801 16 18 2,0 0,5 0.3 0.3 2.1 2.3
2802 1,6 1,8 1,9 1.5 15 2.0 3.1 3.9
2803 0,5 0,5 0,5 4,0 3.3 5.0 4.5 5.5
2804 0,1 0,1 0,1 2.0 2.0 2.7 2.1 2.8
28 3.8 4,2 4,5 8.0 7,1 10,0 11,8 14,5
2901 0 0 0 0,3 0.3 0.3 0.3 0.3
2902 0,5 0,5 0,5 2.5 2.7 3.0 3.0 3.5
2903 0,4 04 0,4 1.0 1.0 1.0 14 1.4
2904 0 0 0 4.5 4.5 4.7 4.5 4.7
2905 0,7 0,9 11 0,4 0.5 0.5 11 1.6
2906 0 0 0 0.8 15 2.0 0.8 2.0
29 1.6 1,8 2,0 9.5 10,5 11,5 11,1 13,5
3001 0,6 1.0 15 0,5 0.6 0.7 1.1 2.2
3002 0,3 11 1.6 0,5 0.6 0.8 0.8 2.4
30 0.9 2,1 3,3 1.0 1,2 15 19 4,8
3101 2,1 2,7 3,0 1.2 2.0 3.0 3.3 6.0
3102 0,3 0,8 1,2 0.2 0.3 0.3 0.5 1.5
3103 0,4 04 0,8 0.1 0.2 0.2 0.5 1.0
31 2.8 3,9 5,0 15 2,5 3,5 4,3 8,5
3201 4,1 4,0 3,8 0.2 0.2 0.2 4.3 4.0
3202 6,7 6,5 6,2 0.3 0.5 1.0 7.0 7.2
3203 9,3 8,9 8,8 1.0 15 15 10.3 10.3
3204 5,0 4,9 4,7 0.2 0.2 0.3 5.2 5.0
3205 4,6 4,5 4,4 0.8 1.1 15 5.4 59
3206 0,1 0,6 11 0 0.2 0.5 0.1 1.6
32 29.8 29,4 29,0 2.5 3,7 50 32,3 34,0
3301 3,6 3,8 3,6 15 15 1.6 5.1 5.2
3302 4,8 4,7 4,6 0.7 0.8 0.9 55 55
3303 51 51 50 0.5 0.5 0.5 5.6 55
3304 4,7 4,4 4,2 1.2 15 15 5.9 5.7
3305 7,2 7,2 7,0 15 15 15 8.7 8.5
3306 0,1 0,3 0,4 0.7 0.9 15 0.8 1.9
3307 12 2,5 4,7 0.4 0.5 0.5 1.6 5.2
33 26.7 28,0 29,5 6.5 7,2 8,0 33,2 37,5
3401 0,4 0.5 0.5 0.3 0.5 0.7 0.7 1.2
3402 1,6 2.0 3.5 0.6 1.0 1.3 2.2 6.8
3403 0,3 1,0 3.0 0.1 0.5 1.0 0.4 2.0
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34 2.3 3,5 7,0 1.0 2,0 3,0 3,3 10,0
3501 0,8 0,9 1,0 0,2 0.2 0.3 1.0 1.3
3502 0,2 0,2 0,2 0,1 0.1 0.1 0.3 0.3
3503 0,3 0,3 0,3 0,1 0.1 0.1 0.4 0.4
3504 1,7 18 2,0 0,3 0.4 0.5 2.0 2.5
3505 0,7 0,7 0,7 0.1 0.1 0.1 0.8 0.8
3506 0,5 0,5 0,5 0,1 0.1 0.1 0.6 0.6
3507 0,7 0,8 0,9 0,1 0.1 0.1 0.6 0.6
3508 0,5 0,5 0,5 0,1 0.1 0.1 0.6 0.6
3509 1,2 1,3 1,4 0,1 0.1 0.1 1.3 1.5

35 6.6 7,0 7,5 1.2 13 15 7,8 9,0
3601 13 13 13 0,2 0.4 0.5 15 1.8
3602 7,6 7,8 8,1 0.6 0.8 15 8.2 9.6
3603 8,4 8,0 7,5 1,6 2.0 2.5 10.0 10.0
3604 0,1 0,1 0,1 0,1 0.3 0.5 0.2 0.6

36 17.4 17,2 17,0 2.5 3,5 5,0 19,9 22,0
3701 0,5 0.5 0.5 0.3 0.3 0.3 1.0 0.8
3702 0,2 14 3.0 0.4 1.1 15 0.6 4.5
3703 0 0.2 1.0 0.3 0.3 0.7 0.3 1.7

37 0.7 2,1 3,5 1.0 1,7 2,5 1,7 6,0
3801 7,5 7,3 7,1 1,4 14 14 8.9 8.5
3802 5,9 57 55 13 13 13 7.2 6.8
3803 4,2 4,1 4,0 0,8 0.8 0.8 5.0 4.8
3804 15 15 1,4 0,2 0.6 15 1.7 2.9
3805 7,8 7,5 7,1 14 2.0 2.1 9.2 9.2
3806 9,5 9,2 9,0 0,9 0.9 0.9 10.4 9.9

38 36.4 35,3 34,2 6.0 7,0 8,0 42,4 42,2
3901 5,0 7,0 8,0 0,6 0.6 0.6 5.6 8.6
3902 3,7 4,2 5,0 0,6 0.8 1.0 4.3 6.0
3903 0,6 11 15 0,4 0.5 0.5 1.0 2.0
3904 0,2 1,9 2,5 0,2 0.3 0.6 0.4 3.1
3905 0,9 15 2,0 0,2 0.3 0.3 1.1 2.3

39 10.4 15,7 19,0 2.0 2,5 3,0 12,4 22,0
4001 0,3 0,3 0,3 2.0 2.6 3.2 2.3 3.5
4002 0,2 0,3 0,4 0.3 0.4 0.6 0.5 1.0
4003 0,1 0,1 0,1 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3
4004 0,2 0,2 0,2 0 0 0 0.2 0.2
40 0.8 0,9 1,0 2.5 3,2 4,0 3,3 5,0
4101 0.5 0.7 0.7 2.5 2.5 2.5 3.0 3.2
4102 10.2 10.5 11.1 0.5 0.5 1.0 10.7 12.1
41 10.7 11,2 11,8 3.0 3,0 3,5 13,7 15,3

Vilniaus

rajonas

5101 6.9 7,5 8,0 0,7 1,0 1,3
5102 3.2 3,2 3,5 0,7 0,8 1,0
5103 3,8 4,0 4,5 1,2 13 15
5104 5.9 6,5 7,0 0,5 0,6 0,7
5105 5,8 6,0 6,0 2,0 2,2 2,5
5106 2,5 2,5 2,5 0,1 0,1 0,1
5107 54 6,0 6,5 0,5 0,7 0,9
5108 4,1 4,5 5,0 0,3 0,3 04
5109 10,4 11,0 12,0 0,9 1,2 15
5110 6,2 6,5 7,0 15 15 15
5111 5,0 5,2 5,5 11 1,2 1,3
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5112 7,8 8,5 9,0 0,5 0,7 0,9
5113 3,9 4,5 5,0 0,1 0,1 0,1
5115 2,2 2,3 25 0,3 0,3 0,4
Traky

rajonas

5201 2,7 2,5 2,5 0,2 0,3 0,3
5202 9,0 9,2 9,5 6,0 6,5 7,5
5203 1,9 2,0 2,0 0,8 0,9 1,0
5204 11,8 12,0 13,0 3,0 3,2 35
5205 8.3 8,5 9,0 6,0 6,5 7,0

4.7 lentelé. Gyventojy ir darbo viety tankis transportiniuose rajonuose, tikst./km?

Gyventojy tankis Darbo viety tankis
Rajono Plotas- 2010 2025 2040 2010 2025 2040
km2
Nr.
101 0,43 14 1,6 1,6 6,3 7,0 8,1
102 0,40 3,0 3,8 4,3 14,3 15,0 17,5
103 0,33 2,4 3,0 3,9 10,6 12,1 12,1
104 0,40 50 6,5 8,3 11,5 12,5 12,5
1 1,56 2,9 3,7 4,5 10,6 11,5 12,5
201 0,43 3,5 3, 2,6 14,0 17,4 18,1
202 0,47 1,9 17 15 19,1 18,1 18,5
203 0,17 4,7 4,1 3,5 29,4 29,4 29,4
204 0,35 6,0 54 4,3 25,7 25,7 25,7
205 0,41 3,4 3,2 2,7 26,8 25,6 25,6
2 1,82 3,7 3,3 2,7 22,0 22,2 22,5
301 0,57 4,9 4,6 4,2 12 1,4 1,6
302 0,32 53 50 4,7 9,4 10,0 11,3
303 0,83 54 51 4,8 1,6 1,7 1,7
304 0,37 1,6 7,5 7,1 1,1 1,4 1,4
305 0,28 79 7,5 7,1 1,1 1,4 1,4
306 0,30 0,3 0,3 0,3 50 6,7 10,0
3 2,65 4,5 4,2 4,0 2,8 3,2 3,8
401 0,57 0,4 0,4 0,4 1,8 1,8 1,6
402 0,53 1,7 15 1,3 16,7 14,9 12,8
403 0,41 54 4,9 4,4 28,0 25,1 21,2
404 0,60 11,0 9,2 7,5 17,3 15,3 13,2
405 0,37 4,1 3,5 3,2 11 11 0,8
406 0,56 3,2 4,3 5,4 3,6 3,2 2,7
407 0,71 6,2 5,4 4,2 1,3 1,1 1,0
408 0,26 7,3 6,5 6,2 11,5 10,4 8,8
4 4,00 4,9 4,4 4,0 9,5 8,5 7,3
501 0,50 6,6 7,6 8,2 6,6 6,2 5,4
502 0,36 0,3 0,3 0,3 6,7 6,4 5,6
503 0,33 55 6,1 6,4 8,5 8,2 7,3
504 0,46 0,2 0,2 0,2 13,9 13,5 11,7
505 0,35 0,9 0,9 0,9 9,7 9,4 8,3
506 0,47 11,9 13,6 15,1 20,0 19,1 16,6
507 0,59 9,7 11,0 12,0 21,7 20,8 18,1
508 0,38 8,7 10,0 10,8 14,5 14,0 12,1
5 3,44 59 6,7 7,3 13,4 12,8 11,1
601 0,38 5,3 8,4 0,8 3,9 6,1
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602 1,97 0,1 0,1 0,1
603 0,70 17,9 15,7 15,0 7,1 7,1 8,6
604 0,29 13,8 12,4 11,0 59 6,9 7,2
6 3,34 4,9 50 51 2,1 2,5 3,1
701 0,53 7,9 7,5 7,5 7,5 11,3 13,2
702 0,50 0,8 4,0 6,0 3,0 3,4 4,0
703 0,62 14,4 12,9 12,1 19,4 2,4 2,7
704 0,29 1,0 6,2 12,1 11,4 13,1 13,1
7 1,94 7,1 8,1 9,3 5,1 6,7 7,5
801 0,88 6,9 8,0 9,0 4,5 51 5,7
802 0,96 8,0 7,8 7,8 3,4 3,4 4,2
803 0,88 0,6 11 12,5 13,4 13,6
8 2,72 51 5,5 6,1 6,7 7,2 1,7
901 0,70 8,3 79 74 3,6 4,3 5,0
902 0,57 13,3 12,6 12,1 3,5 3,9 4,7
903 0,86 14,0 13,1 12,6 1,2 1,2 1,2
904 0,39 21,3 20,5 19,5 2,1 2,1 2,1
9 2,52 13,4 12,7 12,1 2,5 2,8 3,2
1001 1,06 2,8 2,8 2,8 2,0 2,0 2,3
1002 3,17 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
1003 3,85 0,7 0,6 0,6 0,3 0,3 0,3
1004 3,70 0,2 0,3 0,4 0,1 0,1 0,1
1005 2,59 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2
1006 0,42 0,4 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1
10 115,33 0,5 0,5 0,6 0,3 0,3 0,3
1101 1,66 3,1 3,3 3,7 0,9 0,9 1,0
1102 2,83 0,1 0,1 0,1
1103 1,15 4,8 5,0 5,0 2,3 2,3 2,5
1104 1,18 7,8 8,0 8,1 3,4 3,6 3,7
1105 0,59 4,2 4,2 4,2 3,1 3,2 3,4
1106 0,96 13 1,3 13 0,5 0,5 0,5
11 8,37 29 3,0 3,0 13 13 1,3
1201 1,15 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2
1202 0,91 0,7 0,7 0,7 0,1 0,1 0,2
1203 0,57 53 54 5,8 0,9 0,9 1,2
1204 0,61 3,6 3,6 3,6 0,2 0,2 0,2
1205 0,33 2,7 2,7 2,7 3,0 4,5 52
1206 1,74 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
12 5,30 14 14 14 0,4 0,5 0,6
1301 0,91 3,5 3,6 3,8 0,9 1,0 11
1302 1,78 0,6 0,7 0,7 0,4 0,4 0,6
1303 2,17 0,1 0,1 0,1
13 4,86 0,9 1,0 1,0 0,3 0,3 0,4
1401 1,83 0,4 0,4 0,4 0,1 0,1 0,1
1402 3,07 0,7 0,8 0,9 0,2 0,4 0,6
1403 3,09 0,2 0,3 0,4
1404 3,35 0,5 0,5 0,5 0,1 0,3 04
1405 3,94 0,2 0,3 0,3 0,1 0,2 0,4
14 15,28 0,4 0,5 0,5 0,1 0,2 0,3
1501 0,80 11,1 10,3 10,0 0,9 0,9 0,9
1502 0,43 14,9 14,0 13,3 0,7 0,9 0,9
1503 0,67 1,8 2,2 2,4 0,3 0,3 0,6
1504 0,68 1,0 15 19 0,3 0,3 0,3
1505 0,53 9,6 9,4 8,7 3,4 3,4 3,4
62

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas




Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas

Il etapas. Koncepcija

15 3,11 7,2 7,0 6.8 1,0 11 11
1601 2,33 0,7 1,2 13 0,1
1602 3,0 0,93 11 11 0,3 0,4 0,5
1603 1,11 0,4 0,5 12 0,3 0,4 0,4
1604 1,26 0,23 0,2 0,3 0,2 0,2 0,6
1605 0,71 13,5 13,4 12,7 15 2,0 2,5
1606 0,69 12,2 11,6 11,6 13 1,7 1,7
1607 0,45 12,7 12,2 12,2 2,4 3,6 3,6
1608 0,40 9,5 8,8 8,8 13 1,8 2,3

16 9,95 3,3 3,4 3,4 0,5 0,7 0,9
1701 0,63 15,9 15,2 14,3 2,1 2,9 4,0
1702 1,14 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3
1703 0,87 12,5 12,0 115 1,4 1,7 2,4
1704 0,72 6,7 6,4 6,1 13 19 2,6
1705 0,58 6,6 6,2 59 0,5 0,9 1,2

17 3,95 7,5 7,2 6,8 1,0 14 1,9
1801 0,72 0,7 1,3 14 1,4 2,8 4,3
1802 0,28 17,9 16,8 16,1 18 1,8 2,1
1803 0,47 7,8 7,2 6,4 0,4 0,4 0,6
1804 0,32 13 1,6 1,6 0,9 1,6 2,2
1805 0,91 6,0 55 5,5 11 2,0 2,5

18 2,70 5,6 5,4 5,2 11 19 2,6
1901 0,94 1,0 1,0 1,0 0,3 0,4 0,4
1902 0,34 9,7 9,4 91 0,6 0,9 1,2
1903 0,94 8,9 8,6 8,5 0,5 0,5 0,5
1904 0,44 17,0 16,8 16,6 2,3 2,3 2,3
1905 0,43 16,3 16,0 15,6 4,4 4,7 5,8
1906 0,37 13,5 13,2 13,0 0,50 0,8 14
1907 0,23 5,7 5,7 52 1,7 3,0 3,5
1908 0,87 1,7 2,3 2,8

19 4,56 7,3 7,3 7,0 1,3 1,6 19
2001 1,02 0,3 1,4 2,5 1,0 2,0 2,5
2002 1,08 1,6 1,7 1,7 0,5 0,5 0,7
2003 1,18 2,5 2,5 2,5 0,4 0,4 0,6
2004 0,79 91 8,5 7,8 13 13 1,4
2005 0,26 2,3 2,3 2,3 7,7 7,7 7,7

20 4,33 3,0 3,1 3,2 1,2 14 1,6
2101 1,87 6,0 59 5,6 1,8 2,1 2,1
2102 5,68 0,1 0,6 0,9 0,1 0,1
2103 2,68 0,6 0,5 0,4 0,9 0,7 0,5
2104 2,62 0,2 0,2 0,2
2105 4,19 0,9 0,9 1,0 1,3 1,6 1,7
2106 3,54 0,9 11 11 0,1 0,3 0,4

21 20,57 1,0 12 12 0,6 0,7 0,7
2201 7,36 0,2 0,2 0,2 0,1
2202 8,41
2203 1,32 0,6 0,6 0,6 0,1 0,1 0,1
2204 3,03 0,3 0,3 0,3 0,1 0,1 0,1
2205 3,65 0,8 0,9 1,0 0,2 0,2 0,3
2206 7,28 0,3 0,3 0,3

22 31,06 0,3 0,3 0,3 0,1 0,1
2301 3,94 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
2302 2,03 0,6 0,6 0,6 0,1 0,1 0,1
2303 1,79 1,2 1,2 1,2 0,3 0,3 0,3

63

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas




Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas

Il etapas. Koncepcija

2304 1,45 0,9 1,0 1,0 0,2 0,2 0,2
2305 1,02 1,9 1,9 1,9 0,2 0,3 0,3
2306 2,35 0,2 0,3 0,3 1 0,1 0,1
2307 3,14 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1
2308 0,68 0,7 0,7 0,7 1,2 13 19
2310 2,81 0,6 0,7 0,8 0,1 0,2 0,2
2311 2,77 0,6 12 1,8 0,1 0,2 0,3
2312 1,66 9,0 8,7 8,4 1,1 12 1,3
23 23,64 12 12 12 0,2 0,3 0,3
2401 1,34 0,3 0,4 0,4 3,4 3,4 3,7
2402 1,88 0,4 0,6 0,6 1,6 1,6 1,9
2403 1,29 0,2 0,2 3,9 4,3 4,3
2404 1,50 3,3 3,3 3,5 0,3 0,3 0,3
2405 1,56 0,1 0,1 0,1 1,9 2,2 2,2
24 7,58 0,8 0,9 1,0 2,1 2,2 2,4
2501 11,8 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
25 11,8 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
2601 1,42 0,2 0,2 0,2 0,4 1,8 2,1
2602 6,15 0,2 0,2 0,2 0,5 0,3 0,3
2603 1,79 0,4 0,4 0,5 3,4 2,8 2,8
2604 2,42 0,2 0,2 0,2 2,5 2,3 1,9
2605 2,92 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
26 14,71 0,2 0,2 0,2 11 11 1,0
2701 3,64 0,2 0,3 0,3 0,1 0,1 0,1
2702 5,65 0,1 0,1 0,1 0,1
2703 2,50 0,5 0,5 0,5
2704 1,37 3,0 3,0 3,1 0,3 0,4 0,4
27 13,16 0,5 05 0,5 0,1 0,1 0,1
2801 8,07 0,2 0,2 0,2 0,1
2802 6,89 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3
2803 4,66 0,1 0,1 0,1 0,9 0,7 11
2804 5,04 0,4 0,4 0,5
28 24,67 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4
2901 3,78 0,1 0,1 0,1
2902 5,46 0,1 0,1 0,1 0,5 0,5 0,5
2903 4,83 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2
2904 1,92 2,3 2,3 2,4
2905 1,18 0,6 0,8 0,9 0,3 0,4 0,4
2906 2,13 0,4 0,7 1,0
29 19,29 0,1 0,1 0,1 0,5 0,5 0,6
3001 3,68 0,2 0,3 0,4 0,1 0,1 0,2
3002 4,69 0,1 0,2 0,3 0,1 0,1 0,2
30 8,37 0,1 0,3 0,4 0,1 0,1 0,2
3101 8,31 0,3 0,3 0,4 0,1 0,2 0,4
3102 6,31 0,1 0,2
3103 5,83 0,1 0,1 0,1
Sl 20,46 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2
3201 0,40 10,3 10,0 9,5 0,5 0,5 0,5
3202 0,44 15,2 14,8 14,1 0,7 11 2,3
3203 0,43 21,6 20,7 20,5 2,3 3,5 3,5
3204 0,43 11,6 114 10,9 0,5 0,5 0,7
3205 0,28 16,4 16,1 15,7 2,9 3,9 54
3206 0,91 0,1 0,7 12 0,2 0,5
32 2,9 10,3 10,1 10,0 0,9 1,2 1,7
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3301 0,51 7,1 7,5 7,2 3,0 3,0 3,2
3302 0,29 16,6 16,2 15,9 2,4 2,8 3,1
3303 0,36 14,2 14,2 13,9 1,4 14 14
3304 0,31 15,2 12,2 11,7 3,3 4,2 4,2
3305 0,56 12,9 12,9 12,5 2,7 2,7 2,7
3306 0,58 0,2 0,5 0,7 1,2 1,6 2,6
3307 0,52 2,3 4,8 9,0 0,7 1,0 1,0
33 3,12 8,6 9,0 9,5 2,1 2,3 2,6
3401 0,94 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,7
3402 0,58 2,8 4,0 9,5 1,0 1,7 2,2
3403 1,24 0,2 0,6 0,8 0,1 0,4 0,8
34 2,76 0,9 13 2,5 0,4 0,7 11
3501 3,02 0,3 0,3 0,3 0,1 0,1 0,1
3502 9,50
3503 2,73 0,1 0,1 0,1
3504 3,90 0,4 0,5 0,5 0,1 0,1 0,1
3505 4,60 0,20 0,2 0,2
3506 8,93 0,1 0,1 0,1
3507 6,70 0,1 0,1 0,1
3508 5,85 0,1 0,1 0,1
3509 8,34 0,1 0,2 0,2
35 53,56 0,1 0,1 0,1
3601 0,95 14 1,4 14 0,2 4 0,5
3602 0,94 8,1 8,3 8,6 0,6 0,9 1,6
3603 0,59 14,2 13,6 12,7 2,7 3,4 4,2
3604 2,41 0,1 0,1 0,2
36 4,88 3,6 3,5 3,5 05 0,7 1,0
3701 3,33 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1
3702 1,38 0,1 1,0 2,1 0,3 0,8 11
3703 1,17 0,2 0,9 0,3 0,3 0,6
37 5,88 0,1 0,4 0,6 0,2 0,3 0,4
3801 0,71 10,6 10,3 10,0 2,0 2,0 2,0
3802 0,37 15,9 154 14,9 3,5 3,5 3,5
3803 0,58 7,2 7,1 6,9 14 14 14
3804 0,80 1,9 1,9 1,8 0,3 0,8 1,9
3805 0,64 12,2 11,7 11,1 2,2 3,1 3,3
3806 0,62 15,3 14,8 14,5 15 15 15
38 3,71 9,8 9,5 9,2 4,6 19 2,2
3901 0,72 6,9 9,7 11,1 0,8 0,8 0,8
3902 0,70 5,3 6,0 7,1 0,9 11 14
3903 1,45 0,4 0,8 1,0 0,3 0,3 0,3
3904 1,49 0,1 1,3 17 0,1 0,2 0,4
3905 2,57 0,4 0,6 0,8 0,1 0,1 0,1
39 6,92 15 2,3 2,7 0,3 0,4 0,4
4001 2,92 0,1 0,1 0,1 N 0,9 11
4002 4,08 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
4003 1,95 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
4004 3,32 0,1 0,1 0,1
40 12,27 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3 0,3
4101 4,09 0,1 0,2 0,2 0,6 0,6 0,6
4102 2,86 3,6 3,7 3,9 0,2 0,2 0,3
41 6,95 15 1,6 1,7 0,4 0,4 0,5
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formuoti naujg urbanisting ir susisiekimo politika naujomis VT rasimis.

[vertinus gautus keleiviy srauty skai¢iavimus ir siekiant didesnés keleiviy srauty
koncentracijos pateikiamas papildomas gyventojy gyvenamosios vietos plétros variantas.
Toks tikslinis gyventojy gyvenamosios vietos formavimo principas leisty miesto teritorijoje

4.8 lentelé. Gyventojy skai¢ius Vilniaus transportiniuose rajonuose (2 koncentruotos plétros

variantas)
Rn | Rajonas 1980 2010 2025 2040 skirtumas
1 Centras | 11,9 4,6 6,8 9,0 4.4
2 Centras Il 21,8 6,7 6.0 50 -1.7
3 | Zvérynas 14,2 11.9 11,2 10,5 -1.4
4 Senamiestis 39,6 19.5 18,7 18,0 -1.5
5 Naujamiestis 35,1 20.2 25,1 30,0 9.8
6 Vilkpede 30,0 16.5 18,0 19,5 3,0
7 Snipigkeés 19,8 13.8 18,4 23,0 9,2
8 Zirminai [ 17,5 13.8 17,2 20,5 6.7
9 Zirmanai II 36,6 33,7 32.0 30,5 -3.2
10 | Dvarcionys 8,1 7.5 8.9 10,5 3.0
11 | Antakalnis 37,9 24,0 24,7 25,5 1.5
12 | Belmontas 8,4 7,2 7,3 7,5 0.3
13 | Rasos 7.2 4,5 4,7 5,0 0.5
14 | Pavilnys 3,0 5.8 5,9 6.0 0.2
15 | Naujininkai 45,1 22.3 21.7 21.2 -1.1
16 | Lazdynai 37,9 32.7 334 34,0 1.3
17 | Karoliniskés 41,3 29.7 28.4 27,0 2.7
18 | VirSuliskés 17,5 15,1 14.5 14,0 -1.1
19 | Seskiné 5,4 33.4 32.7 32.0 -1.4
20 | Baltupiai 7,0 12,8 13,9 15,0 2.2
21 | Santariskés 49 20.3 21,7 23.0 2.7
22 | Verkiai 3,0 8.7 9.1 9.5 0.8
23 | N.Vilnia 23,2 27,8 26,7 25,5 -2,3
24 | Z.Paneriai 2,5 6,3 7.0 75 1.2
25 | Pagiriai * 0,9 1,2 15 0.6
26 | Kirtimai 1,9 3.0 3,2 35 0.5
27 | Salininkai 3,2 6,6 6,8 7.0 0.4
28 | A.Paneriai 1,8 3.8 4.2 45 0.7
29 | Garitnai 2,1 1,6 1,8 2,0 0.4
30 | Gureliai * 0,9 11 1,3 0.4
31 | Traky Voké * 2,8 2,9 3,0 0.2
32 | Justiniskés * 29.8 28,9 28,0 -1.8
33 | Pasilaiéiai * 26.7 28,0 29,5 2.8
34 | Varné * 2,3 2,7 3,0 0.7
35 | Valakampiai 3,7 6.6 6,8 7,0 0.4
36 | Pilaite * 17,4 17,2 17,0 -0.4
37 | Platiniskés * 0,7 11 1,50 0.8
38 | Fabijoniskés - 36.4 35.3 34.2 -2.2
39 | Tarandé * 104 12,7 15,0 4.6
40 | Kuprijoniskés 0,4 0,8 0,9 1,0 0.2
41 | Grigiskés * 10,7 11,2 11,8 1.1
Viso mieste 492,0 560,2 580,0 600,0 -
66

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas




Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

5. Perspektyvinis gyventoju judrumas ir VT skai¢iuojamojo modelio sudarymas.
Keleiviy rysiu matricos rytinio piko valanda

I Vilniaus miesto branduolj i§ 41 transportinio rajono realiai patenka tik puseé,

kuriose gyvena ir dirba apie 75 % miesto gyventojy. Sis miesto branduolys uZima apie
ketvirtadalj visos miesto teritorijos.
Atlikti Vilniaus miesto gyventojy judrumo anketiniai tyrimai parod¢, kad bendras vilniecio
mobilumas yra 2,9 kelionés per parg. Nezymiai padidéjo gyventojy kelioniy skaiCius
pés¢iomis ir dviraciais, taCiau kasmet auga keliniy skaicius individualiais lengvaisiais
automobiliais.

Vilniaus gyventojy kelionés biidas tiesiogiai priklauso nuo bendros kelionés
trukmés: pésCiomis ir dviraciais realizuojamos kelionés iki 20-30 min., viesuoju transportu —
25-70 min. Kelionés lengvuoju automobiliu mieste intensyviausiai atliekamos 15-35 min.
trukmes.

Vilniaus miesto gyventojy anketinés apklausos rezultaty analizé parodé, kad
atliekant keliones vieSuoju transportu :

v Ejimo trukmé iki stotelés yra 5,69 min.;

v’ Vie$ojo transporto priemonés laukimas stoteléje — 6,02 min.;

v’ Persédimy skai¢ius — 1,2;

v’ Persédimui sugai$tas laikas — 7,86 min.

Vidutiné vaziavimo trukmeé autobusu yra 26,04 min. Vidutiné vaziavimo trukmé
troleibusu — 24,48 min. Vidutiné kelionés trukme pés¢iomis — 11,01 min.

2011 metais Vilniaus miesto gyventojai 39,6 % kelioniy atliko vieSuoju transportu
ir 60,4 % kelioniy atliko individualiais lengvaisiais automobiliais. Lyginant su 1980 m.
gyventojy kelioniy skaiCius vieSuoju transportu 2011 m. sumazéjo daugiau nei dvigubai iki
39,6 %. 2005 metais vieSuoju transportu buvo atlieckama 51,9 % kelioniy.

Transportiniy rySiy tarp Vilniaus miesto rajony skai¢iavimo principai

Susisiekimo sistemos planuotojy naudojamas Zzodis ,,modelis”“ remiasi
statistiniais duomenimis ir matematiniais skaiCiavimais kurie apibendrina informacija apie
zmoniy keliones. Poreikis keliauti pasireiSkia kaip daugelio pavieniy keliautojy sprendimy
rezultatas kur, kaip ir kada keliauti. Sis sprendimas jtakojamas daugelio faktoriy, tokiy kaip
miesto struktiira, Seimynin¢ padétis, keliautojo charakterio savybés ir galimas kelionés
marSruto bei biido pasirinkimas. Norint perteikti Zmoniy elges; kaip daromi tokie
pasirinkimai yra naudojami matematiniai sarysiai.

Atskiroms miesto teritorijoms biidingos tam tikros ekonomings veiklos ir jvairus
zemés naudojimas. Visos $ios veiklos nulemia tam tikra, kiekvienam miestui budinga,
erdving struktiirg ir formuoja miesto teritorijos bruozus. Zmoniy veikla atskiruose miesto
rajonuose formuoja darbo, kultiiriniy-buitiniy, griztamyjy kelioniy potenciala/poreiki, o
transporto sistema $j poreikj realizuoja (tenkina). Ilgalaikiu poziiiriu transporto sistema taip
pat jtakoja Zemés naudojimg mieste, nes naujos gatvés ir pralaidumo didinimas gerina
teritorijy pasiekiamumg ir galiausiai sudaro palankias salygas vystyti naujas ekonomines
veiklas, plétoti gyvenamasias teritorijas.

Viena pla¢iausiai naudojamy koncepcijy — sary$io tarp Zemés naudojimo ir
Transporto infrastruktiiros modeliavimas. Dél Sios prieZasties susisiekimo sistemos modeliai
dar yra vadinami Zemés naudojimo ir transporto modeliais. Daugelyje planavimo mokykly
Zemés naudojimas yra planuojamas 10-20 mety perspektyvai ruoSiant miesty bendruosius
planus. Transportiniu poziiriu Zemés naudojimo bréZiniuose yra programuojami esami ir
blisimi gyventojy rySiai, kurie nulemia gyvenamyjy ir darbo viety iSsidéstyma (Siuos
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parametrus lemia planuojama zemés paskirtis: komerciné, administraciné, pramoning,
gyvenamoji daugiaauksté ar mazaaukste ir t.t.).

Deja visy elementy jtakojanciy miesty ateit] nejmanoma numatyti, todél galime
juos hipotetiSskai planuoti sudarant ateities vizijas ar scenarijus. TeoriSkai scenarijai — tai
hipotetiniy jvykiy seka, sudaryta, atsizvelgiant j jy priezastis. Scenarijai yra alternatyvis
ateities vaizdai, sukurti pagal modelius, atspindinéius praeitj, dabartj ir vystymasi ateityje.
Nustatomi svarbiy pokyciy ateityje pozymiai ir atskleidziama ty pokyc¢iy reikSmé.
Dazniausiai scenarijai ne prognozuoja, bet pieSia galimos ateities vaizdus ir tiria jvairius
variantus, galimus pasikeitus tam tikroms saglygoms, pavyzdziui, vyriausybés politikai.

Taigi, transportiniai rySiai darbe buvo prognozuojami atsizvelgiant | esamos
situacijos tyrimy metu nustatytus pagrindiniy miesto susisiekimo sistemos rodiklius:

o Gp - gyventojy judrumas (kelioniy skaiCius tenkantis vienam
gyventojui per parg);
. Myk — hipotetiné procentiné kelioniy struktiira atskirose miesto

zonose V (centring, viduring, periferiné dalys) tenkanti atskiram susisiekimo budui k
(automobilis, vieSasis transportas, pésciomis);
. P, - piko valandos koeficientas.

Kelioniy skaicius atlickamas atskiru susisiekimo bidu ir tenkantis vienam
gyventojui per piko valandg yra apskaiciuojamas taip:
G, =G, xP, xM,,
ISvykimas (kelioniy skai¢ius) i$ i-0j0 transportinio rajono per piko valanda
skai¢iuojamas pagal tokig principing formule:
I, =G, xBxG,,

, kur Gj— gyventojy skaicius i-joje miesto zonoje, f — isvykimo koeficientas.

Kelioniy skirstymas tarp transportiniy rajony vykdomas naudojantis taip
vadinimu traukos modeliu, kuriame priimama, kad darbo vietos tolygiai ,,traukia“ gyventojus.
Paprasciausias §io modelio formulavimas darbo kelioniy atveju yra toks:

:IixNj

2N,
j=1

, kur N - darbo viety skaicius j-joje zonoje, P; - kelioniy korespondencija tarp rajony i ir j.

ij

Darbo metu yra suskai¢iuotos matricos scenarijams ,,Nieko nedaryti ir ,,Daryti*
skai¢iavimo rezultatai yra pateikti 5.1 pav. Scenarijaus ,,Nieko nedaryti“ atveju kelioniy
skaiCius per piko valandg nuolat mazés dél mazéjancio VieSojo transporto patrauklumo.
Taciau jdiegus naujas vieSojo transporto ruiSis 2020 metais scenarijus ,,Daryti“ prognozuoja
palaipsnj keleiviy pritraukimg | naujas vieSojo transporto risis.
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5.1 pav. Piko valandos kelioniy skai¢iaus dinamika 2011-2040 metais.
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55000 /
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44012
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35000

30000 . . :
2011 2020 2040
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Vilniaus miesto vieSojo transporto modelio sudarymas

Vilniaus miesto vieSojo transporto modelis sudarytas siekiant kuo tiksliau
atspindéti vieSojo transporto keleiviy srautus piko valanda Vilniaus mieste. Modelis sudarytas
atspindint integruoty kelioniy sistemg su kombinuoty kelioniy budais, suderinant tris lygius:
integruoty kelionés biidy, perseédimo tagky ir marsruto pasirinkimo. Siuo metodu sudaryti modeliai
taikyti visuose modeliuojamuose variantuose.

Vilniaus miesto vie$ojo transporto tinklas modeliuotas VISUM programinio
paketo pagalba. VISUM tai informacijos bei prognoziy sistema privaciam ir vieSajam
transportui modeliuoti. Jis sujungia visus biitinus privataus ir vieSojo transporto planavimo
aspektus ] vieng suvokiamg transportavimo modelj.

Vilniaus miesto vieSojo transporto keleiviy srautams modeliuoti taikytas 4
zingsniy integruotas paklausos modeliavimas: eismo generavimo, paskirstymo ir kelionés
biido bei marsruto pasirinkimo. Atskiruose variantuose gyventojy kelioniy buidai ir marSrutai
vieSuoju transportu modeliuojami minimalaus vartotojo apibrézty laiko rodikliy kombinacija
renkantis kelig tarp transportiniy rajony, kurie gali biiti: atstumas iki stotelés, laikas, praleistas
transporto priemongéje, persedimy skaicius ir t. t.

Vilniaus miesto vieSojo transporto tinklas sudarytas pagal esamos situacijos
vieSojo transporto srauty analizés duomenis (2011m.). Vilniaus miestas ir priemies¢io zonos,
kurias aptarnauja vieSasis transportas, buvo sudalintos j 217 transportiniy rajony. Vilniaus m.
vieSojo transporto modelyje jvestos abipuses stotelés, o kai kuriose sankryzy zonose ir stoteliy
grupé€, kadangi Sios srities detalizavimas didelés reikSmés modelio tikslumui neturi. Sudarytas
2561,32 km vieSojo transporto tinklas, j kurj jeina vir§ 600 stoteliy grupiy ir apie 750 pagalbiniy
taSky (skaiCiai svyruoja priklausomai nuo modeliuojamy varianty), kurie biitini, norint kuo
tiksliau perteikti marSruty tinklg. Transportiniy rajony centrai sujungti su stotelémis 3500
pésciyjy keliais, kurie nurodo trumpiausius kelius ne tik iki artimiausiy nuo centro stoteliy,
bet ir iki stoteliy, pro kurias eina kiti marSrutai ar net kitos transporto raSies marSrutai. Norint
jvesti tik galimus pésCiyjy marSrutus, kaip pagalbiné priemoné naudotini topografinio
pagrindo duomenys apie vandens telkiniy ir Zzaliyjy ploty vietas. Jvesti autobusy, troleibusy ir
mikroautobusy marsrutai su laiko grafikais (pateiktais SI “Susisiekimo paslaugos”
internetiniame puslapyje). Tolesnio modeliavimo metu laiko grafikai buvo kei¢iami tik naujai
jvedin¢jamiems transporto priemoniy marsrutams.

Paros metu miesto tinkle pastoviai keiciasi vieSojo transporto poreikis ir vieSasis
transportas periodiskai perpildomas. Rytinio piko valandg pasiekiami maksimaltis Vilniaus
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miesto vieSojo transporto keleiviy srautai ir labiausiai iSrySkéja pagrindinés viesojo transporto
problemos, todél biitent $is laiko intervalas pasirinktas modeliavimui.

Pirmas zingsnis prie§ modeliuojant teorinius vieSojo transporto sistemy
variantus buvo sukalibruoti esama vieSojo transporto modelj jvertinant kiek jis atitinka
keleiviy srauty tyrimo metu uzfiksuotus duomenis. Verifikuojant pasirinkti gatviy pjiiviai,
tiksliausiai atspindintys keleiviy pasiskirstyma tinkle.

Srautams pasirinktas integruotas visa kelionés laikg jvertinantis metodas,
modeliavimg pagrindziant vieSojo transporto sistema su eismo tvarkaras$ciu, atsizvelgiama |
konkrety kiekvienos transporto priemonés kelionés iSvykimo, atvykimo ir tarpinius laikus
stotelése. Keleiviy srautai nukreipiami ne vienu geriausiu keliu, o keliais, atsizvelgiant i jy
Integruotg pasirinkimo rodiklj (IPD).

Modeliuojant kiekvienam keliui pagal IPD reikSmes, apskai¢iuojamas keleiviy

skai¢iaus kurie pasirinks §j kelia, procentas (P*) nuo visy kelioniy poreikio i pasirinktame

laiko intervale a. Kiekvieno rySio naudojimas U apskai¢iuojamas pagal kelioniy

pasiskirstymo funkcija nuo IPD;: Pagrindinés kiekvieno gauto modelio charakteristikos

nagrin¢jamos jj parenkant, tai laiko sgnaudos kelionei. Parenkant kiekvieno keleivio marsrutg
jvertinama:

laikas, praleistas transporto priemongéje;
susisiekimo galimybeg;

¢jimo iki pradinés stotelés laikas;

bendras ¢jimo laikas visos kelionés metu;
pradinis transporto priemonés laukimo laikas;
persédimo laikas;

perseédimy skaicius (iSreikStas laiku);

D N N N N N N NN

persédimy skaicius (iSreikStas vnt. ir darantis jtakg kelionés kainai).

Pagal Siuos metodus sudaromos kartogramos, kurios vaizduoja srautus gatviy
tinkle. Gaunamos atskiry vieSojo transporto rii§iy kartogramos. Reikia atsizvelgti | tai, kad
gauname zmoniy srautus, taigi transporto srauty kartogramoms sudaryti reikia jvertinti
vidutinj zmoniy skaiéiy vaZiuojanti atskiromis vie$ojo transporto ri§imis. Sitaip modeliuojant
transporto srautus, galima numatyti, kur srautai labai iSaugs ir reikés paleisti daugiau tuo
paciu marSrutu vaziuojanciy autobusy ir troleibusy, platinti gatves ar nukreipti transporto
srautus kitomis gatvémis, o kur srautai mazés. Galima apskaiciuoti, per kiek mety atsipirks
naujai nutiesti autobusy marsrutai, troleibusy tinklai, naujai jvesty vieSojo transporto risiy
marsrutai.

Koreliacijos koeficientas r leidzia parodyti vieno i§ veiksniy y ( modelio
sugeneruotus viesojo transporto keleiviy srautus) rysj su kitu kintamuoju X (vieSojo transporto
keleiviy srautus uzfiksuotus atlikty tyrimy metu) ir tuo paciu jvertinti kiek sudarytas viesojo
transporto sistemos modelis atitinka Vilniaus miesto vieSojo transporto sistemos
funkcionavima.
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5.2 pav. Koreliacija tarp esamy keleiviy srauty ir sugeneruoty modelyje.

X ) - Regression
4.000 o Target value
3500 N Obs 263
X XKoo AvgObs 919
x¥ %RMSE 50
5000 ~ A % R 0.80
2,500 X283 X : Slope 1.23
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Vilniaus miesto vieSojo transporto esamos situacijos modeliavimo analizés koreliacijos
koeficientas lygus r=0,89 , kas jrodo, kad vieSojo transporto modeliavimas yra pakankamai
patikimas norint juo remtis planuojant vie$0jo transporto sistemos plétra.

Visy nagrinéjamy naujai diegiamy vieSojo transporto priemoniy eksploataciniai
rodikliai parinkti atsizvelgiant j §iy transporto priemoniy pasauling eksploatacijos praktika,
adaptuojant ja Vilniaus miesto vieSojo transporto keleiviy srautams:

5.1 lentele. Nagrin¢jamy varianty eksploataciniai rodikliai piko valanda.

Naujos
Bendras Naujos NaEJJ.os tr.ansp.)o.rto tran_svporto
Aprasvmas ervest transporto | rasies vidutinis rasies
prasy kle)leivi qu rusies eksploatacinis marsruty
U S% | daznis, min| greitis, km/h | bendras ilgis,
km
Esama padétis (Autobusai, _ _ .
LVAR troleibusai, traukiniai) 38372
2 VAR | Optinés autobusy linijos 59584 15 22 66,48
3 VAR | Antzeminé ir ekotramvajus 59584 12 23 53,63
4AVAR Modernusis tBrgmvaJus pagal 59584 12 o5 26.19
5 VAR [Metropolitenas pagal ,Metro| — go5q, 6 35 42,08
Sajudis
6 VAR Metropolitenas 59584 6 35 49,73
7 VAR AntZeminis greltaSIS 50584 12 o5 4834
tramvajus

Naujy vieSojo transporto ruSiy marSruty parinkimas buvo vykdomas nagrinéjant

sumodeliuotus vieSojo transporto keleiviy srautus.

Atsizvelgiant | priimtg Vilniaus miesto bendraji plang ir nustatytas vieSojo transporto
tendencijas buvo sumodeliuoti 2040m. keleiviy srautai. Priimta, kad tikslingiausia naujosios
vieSojo transporto rusies marSrutus planuoti maksimaliy vieSojo transporto keleiviy srauty
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kryptimis. Labiausiai tai iSrySk¢jo jvedus minimaly 2000 vieSojo transporto keleiviy
apribojima transporto tinkle:

5.3 pav. Maksimaliai isreiksti vieSojo transporto keleiviy srautai.

7

Atsizvelgdami | gautus rezultatus matome, kad maksimaliis keleiviy srautai uzfiksuoti
Savanoriy prospekte, Konstitucijos prospekte ir Narbuto gatvéje, taip pat Kalvarijy gatvés ir
Laisves prospekto atkarpose. Todél visi pagrindiniai naujai planuojami masinio pervezZimo
naujos viesojo transporto priemonés marsrutai planuoti Siomis gatvémis.
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5.4 pav. Atkarpos kur sugeneruoti minimalis keleiviy srautai (<=200 kel/h).

L:c‘ rd'_:_ ,//,/,f;‘-’

e

o

Minimalus nagrinéti srautai parodé, kad Naujosios Vilnios, Balsiy, Oro Uosto,
Tarandés kryptimis netikslinga planuoti naujos masinés vieSojo transporto priemongs, nes ji
bus neatsiperkanti ir nepritrauks net minimaliy tai transporto priemonei eksploatuoti
reikalingy keleiviy srauty.
1 variantas. Esamos vieSojo transporto rii§ys

1 variante nagrinéjama situacija, kai vieSojo transporto tinklas tik koreguojamas
pagal bendra Vilniaus miesto plétrg nieko 1§ esmeés nekeiiant. IS dalies gatviy naikinami
vieSojo transporto marSrutai, nukreipiant juos gretimomis, bet i§ esmés nemaZinant vie$ojo
transporto pasiekiamumo. VieSojo transporto plétra numatoma pagal Vilniaus miesto
bendrojo plano sprendinius. Gatviy, kuriose sitiloma panaikinti VT eismg bendras ilgis
sudarys apie 75,9 km. Gatviy, kuriose sitiloma jvesti VT eismg, bendras ilgis siekia 109,8 km
arba 33,9km daugiau nei 2011 metais. VisiSkai naujos gatvés sudaro apie 51 procenta $io
ilgio.

Sis papildomas VT marsrutinis tinklas ilieka pagrindu ir kitiems variantams,
kurie papildomi naujomis visuomeninio transporto rasimis.

1 varianto modelis parodo, kad vieSojo transporto srautai pasiskirsto labai
netolygiai gatviy tinkle. Labiausiai apkraunamos Savanoriy pr. (4325 keleiviai). , V.
Kudirkos (6344 keleiviai)., Ukmergés gatvés (3834 keleiviai). tuo tarpu, kai Laisvés
prospektas tik ties sankryza su pilaités prospektu pasiekia trijy tiikstanciy keleiviy srautus
gatveés pjivyje.

Modalinis pasiskirstymas tarp transporto rasiy taip pat netolygus. Virs 70%
keleiviy bus pervezami miesto autobusais, kai elektriném vieSojo transporto priemoném teks
maziau nei trecioji dalis visy keleiviy srauty. Netolygus pasiskirstymas atsilieps transporto
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priemoniy perpildymui ir padidés tuscioji rida (kai transporto priemoné vaziuoja be keleiviy
arba su mazu jy kiekiu) norint uztikrinti patogy keleiviams aptarnavimo daznj.

5.2 lentelé. 1 varianto charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

Marsrut Keleivi Sumine Vidutine MarSruty
VT STuty cIvIY Keleiviy o Kelionés | kelionés trukmé | ilgis viena

. skaicius skaicius kelioniy o -
risis km . ilgis km transporto kryptimi,

vnt. vnt. trukmé . N
priemongéje min km
Autobusai 70 41086 140914 407522 3,43 9,92 916,62
Troleibusai 19 16107 45728 170368 2,84 10,58 206,82
Traukiniai 2 191 1485 2429 7,77 12,72 44,21
IS viso: 91 57384 188127 580319 4,68 11,07
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5.5 pav. 1 varianto su esamomis vieSojo transporto rii§imis, sugeneruoti keleiviy srautai piko valanda.
ﬁ r
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2 variantas. Optinés autobusy linijos.

Sitlomos Sios optiniy autobusy linijos:

1 GRA (greityjy autobusy) marsrutas ,,Santari§kés — Centras — Senamiestis - Stoties a.*
2 GRA marsrutas ,,Santariskés - Fabijoniskés — Karoliniskés — Naujamiestis - Stoties a.
3 GRA marsrutas ,,Siaurinis VT terminalas-Centras-Naujamiestis-Oro uostas*.

4 GRA marSrutas ,,giaurinis VT terminalas —Centras-Studenty miestelis*.

5 GRA marsrutas ,,Zemieji Paneriai-Naujamiestis-Centras-Studenty miestelis.

I Sig sistemg taip pat turéty biiti integruoti 2 miesto traukiniy marsSrutai, kurie
jungty N.Vilnig, Centring Vilniaus stotj, tarptautinj Vilniaus oro uostg, Panerius, Lentvarj
(vasarg - Trakus).

Sie marSrutai apjungty visus daugiausiai gyventojy ir darbo viety turinéius
Vilniaus miesto transportinius rajonus ir garantuoty greitesni susisiekima ilgesniais atstumais.

Siame variante sugeneruoti srautai pasiskirste netolygiai. Pagrindiné labiausiai
apkrauta styga ir toliau iSlicka Savanoriy pr. (3307/7415), V. Kudirkos (4879/10198) g. ir
Selmymsqu g. (3952/5541) Labai dideli keleiviy srautai koncentruojasi per Zaliajj tilta, kur
vien greitaisiais autobusais sugeneruoti srautai siekia 6344 keleivius, o bendras keleiviy
srautas lygus 10689 keleiviy. Laisvés prospektu ir Narbuto gatve vaziuojantys greitieji
marsrutai perveza palyginus nedaug keleiviy, atitinkamai 1858 ir 2908, jvertinant labai geras
sudarytas salygas vieSajam transportui.

Antro varianto modelio sugeneruoty keleiviy srauty pasiskirstymas tarp vieSojo
transporto priemoniy yra netolygus. Nepalankias vieSojo transporto eksploatavimo ir
aplinkosaugines salygas sudaro tai, kad 61,6% keleiviy Siame modelyje perveza autobusai,
kas i$Saukia didesn¢ tarsg ir transporto priemoniy perpildyma. Tuo paciu padidés tuscioji rida
(kai transporto priemoné vaziuoja be keleiviy arba su mazu jy kiekiu) norint uztikrinti patogy
keleiviams aptarnavimo daznj.

5.3. lentelé. 2 varianto charakteristikos ir rodikliai piko metu.

Vidutiné .
. Marsruty
Marsruty | Keleivi Suminé kelionés )i
e arstuty cleviy Keleiviy UIMINE ¢ elionés trukme ‘g
VT riisis skaiCius | skaicius kelioniy | ., ~. viena
km .| ilgiskm | transporto L
vnt. vnt. trukmé . .. | kryptimi,
priemong¢je km
min
A | Autobusai 67 55457 185370 | 515778 3,34 9,30 876,81
GA | Greitigji 5 18404 78674 216884 4,27 11,78 67,52
autobusai
T | Troleibusai 15 15689 40817 150376 2,60 9,58 159,08
TR | Traukiniai 2 518 4359 7171 8,42 13,84 44,29
I$ viso: 89 90068 309220 | 890209 4,66 11,13
5.4. lentel¢. Optiniy autobusy linijy marsruty rodikliai piko valanda.
Nauja VT | Marsruto | Keleiviy skai¢ius abiem kryptimis | Rida, Keleiviy Vid.
risis ilgis, km km km kelionés
pirmyn atgal Viso ilgis, km
FB1 9,072 2283 1284 3567 72,58 13337 3,74
FB2 17,045 1625 2391 4016 135,68 20211 5,03
FB3 12,687 1028 2247 3275 101,50 14292 4,36
FB4 13,835 1177 2051 3228 111,37 12018 3,72
FB5 13,844 2528 1790 4318 111,44 18815 4,36
66,483
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5.6 pav. 2 varianto su optinémis autobusy linijomis, sugeneruoti keleiviy srautai piko valanda.

]
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3 variantas. AntZeminé elektriné béginé transporto raisis

Sitlomi trys pagrindiniai greito eismo elektrinio béginio transporto marsrutai:
Marsrutas Nr. 1 ,,SantariSkés-Centras Oro uostas®.

Marsrutas Nr.2 ,, Santaris§keés — Laisvés — Stotis — Senamiestis
Marsrutas Nr. 3 ,, Pilaité- Centras-Studenty miestelis*.

Sis variantas modeliuojamas su aukstesnio aptarnavimo lygio naujos transporto
ruSies marSrutinio tinklu. Jis parinktas jvertinant maksimalius Vilniaus miesto vieSojo
transporto keleiviy srautus siekiant aptarnauti naujas numatytas teritorijos plétros teritorijas
su planuojamu dideliu gyventojy ar darbo viety tankiu, papildomai pritraukiant keleiviy
srautus. Planuojant naujos transporto riiSies marSrutus jtraukiamas ir kompleksinj esamo
gatviy tinklo dalies ir jo aplinkos sutvarkymas naujy investicijy ir papildomo keleiviy srauto
pritraukimui.

Sio varianto sugeneruoty vie§ojo transporto srauty pasiskirstymas gatviy tinkle
jau gerokai tolygesnis lyginant su pirmais dviem sumodeliuotais variantais. DidZiausi keleiviy
srautai generuojami T. Narbuto (2294/5974), Svitrigailos (3195/5191), V. Kudirkos
(3698/10321), Kalvarijy (2403/4974) gatvése ir Laisvés prospekte (2274/4557). Ukmergeés
gatvés (5515 keleiviy) funkcionavimas sumazeéjes, dél didesnj patrauklumg turinéiy Kalvarijy
gatve praeinanciy naujai planuojamos antzeminés elektrinés transporto priemonés marsruty.
Naujos transporto priemonés marSrutai mazai funkcionuoja savo galinése atkarpose
Santariskése nuo Santariskiy ziedas stotelés AEB 1 ir 2 marSrutai perveza per piko valanda
tik 445 keleivius. 3 marSrutas nuo Pilaités veza tik 622 keleivius ir 2 marSrutas atkarpoje
Stotis — Markuciai (425 keleiviai).

5.5 lentelé. 3 varianto charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

Vidutiné y
. Marsruty
Marsruty | Keleivi Suminé kelionés ilgis
.. STuty cIvIY Keleiviy .. | Kelionés trukmé ‘9
VT risis skaiCius | skaiCius kelioniy | ., . viena
km .- | ilgiskm | transporto .
vnt. vnt. trukmé . .. | kryptimi,
priemonéje K
min
A | Autobusai 65 52024 173111 | 488595 3,33 9,39 824,21
TrE | Ekologiskas 3 15435 72010 186315 4,67 12,07 53,63
tramvajus
T Troleibusai 18 19607 53242 196227 2,72 10,01 195,81
TR | Traukiniai 2 1925 11666 23115 6,06 12,01 46,12
I§ viso: 88 88991 310029 | 894525 4,19 10,87
5.6 lentelé. Antzeminio ekotramvajaus marsSruty rodikliai piko valanda.
Nauja | Marsruto Keleiviy skai¢ius abiem kryptimis | Rida, Keleiviy | Vid.
VT ilgis, km _ _ km km kelionés
riisis pirmyn | atgal viso ilgis, km
TE1 17,167 2651 4050 6701 171,67 28462 4,25
TE2 21,422 1992 2941 4933 203,29 26800 5,43
TE3 15,04 1820 1981 3801 121,90 16748 4,41

Modalinis pasiskirstymas keleiviy srauty jau geresnis. Vertinant aplinkai
draugiskas transporto riisis, jas pasirenka vir§ 40% visy keleiviy atliekanc¢iy keliong rytinio
piko valanda. Naujos AEB transporto riiSies patrauklumas gali biti vertinamas
jvairiapusiSkai: jinai pritraukia nemaza keleiviy srautg savo eksploatacinémis ir aptarnavimo
lygio savybémis, bet dar nepakankamai dideli kad naujai jvedami marSrutai pasiteisinty.
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5.7 pav. 3 varianto su antZeminiu ekotramvajumi, sugeneruoti keleiviy srautai piko valanda.
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4 variantas. Modernusis tramvajus (pagal Vilniaus m. BP)

Patvirtintame BP priimti dvi ABET linijos:
A linija ,,Stotis-Santariskés* Pylimo, Kalvarijy, Santariskiy gatvémis;
B linija ,,Lazdynai-Naujamiestis-Centras-Justiniskés* Erfurto, Laisvés, Gerosios Vilties,
Savanoriy, J.BasanaviCiaus, Kudirkos, Paménkalnio, Jogailos, Vilniaus, Kalvarijy,
Konstitucijos pr., Ukmergés, Ozo, Buivydiskiy, Rygos gatvémis. Perspektyvoje numatoma
atSaka j PasilaiCius-Perktinkiemj Ukmergés gatve.

Siame specialiame plane dalis trasos i§ Kudirkos g. perkeliama j J.Basanavi¢iaus
gatve, siekiant iSlaikyti didesnj troleibusy tinklg ir tolygiau paskirstyti vieSojo transporto
keleiviy srautus.

Pagal suplanuota ABE transporto priemoniy marsSruty tinklag nauja vieSojo
transporto risis visiSkai neaptarnauja daugiabuciy gyvenamyjy rajony i$sidés¢iusiy vakaringje
miesto dalyje, tokiy kaip Karoliniskés, VirSuliskés, Pilaité, PaSilai¢iai. Visi keleiviy srautai
sutraukti j Savanoriy pr. (3035/7652), Vilniaus g. (7161/9585), Kalvarijy (6296/11332),
Ukmerges (2726/7083) gatves. Kitose gatvés vieSojo transporto keleiviy srautai Zymiai
mazesni, todél perkraunamos vienos gatvés ir neiSnaudojamos galimybés kity Vilniaus miesto
gatviy. Taip sudaromos nepalankios salygos vieSojo transporto keleiviy aptarnavimui ir
privataus transporto srauty judéjimui.

5.7 lentelé. 4 varianto charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

Vidutiné <
- Marsruty
Marsruty | Keleiviy . Suminé . kehone‘s ilgis
. e e Keleiviy . Kelionés trukmeé .
VT rtsis skaicius | skaiCius Kkm kelioniy ilgis km | transporto viena
vnt. vnt. trukmé ) .. | kryptimi,
priemongje Kkm
min
A | Autobusai 65 55858 187859 530862 3,36 9,50 853,53
Tr | Troleibusai 19 23369 63141 233998 2,70 10,01 206,82
T | Tramvajus 2 12500 54641 129919 4,37 10,39 26,19
TR | Traukiniai 2 741 6617 10783 8,93 14,55 44,14
I§ viso: 88 92468 312258 905562 3,38 11,12
5.8 lentelé. Moderniojo tramvajaus marsruty rodikliai piko valanda.
Nauja | MarSruto Keleiviy skai¢ius abiem kryptimis | Rida, Keleiviy Vid.
VT ilgis, km . _ km km kelionés
riisis pirmyn atgal Viso ilgis, km
TRm1 13,214 3495 1997 5492 133,84 24677 4,49
TRmM2 12,98 3019 3989 7008 121,88 29963 4,28

VieSojo transporto keleiviy srauty Vilniaus mieste, vertinant §io modelio
sugeneruotas keliones, pasiskirstymas netolygus, daugiausiai apkraunant autobusus. Naujoji |
vieSojo transporto sistema jvesta antzeminé elektriné¢ béginé transporto priemoné perima tik
13,5 % keleiviy kelioniy. Tai labai mazai jvertinant suplanuotos AEB transporto sistemos
dydj. Pagal keleiviy srauty pasiskirstymg tarp transporto riiSiy tai blogiausias sumodeliuotas
masinés keleiviy pervezimo transporto rusies jvedimo variantas.
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5.8 pav. 4 varianto, su moderniuoju tramvajumi (pagal Vilniaus m. BP), sugeneruoti keleiviy srautai piko valanda.
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5 variantas. PoZeminiu metropolitenu pagal ..Metro Sajudj“

Metropoliteno tinklas formuojamas i$ trijy marsruty:

B 1 marsrutas ,, Pilaité-Centras-Zirmiinai“. Trijose stotyse buty persédimai j kitus
metro marSrutus (Vakarinis aplinkkelis, Kernavés ir Valakampiai).

B 2 zZiedinis marSrutas ,Gelezinkelio stotis-Centras-Bajorai-Lazdynai-Gelezinkelio
stotis*. PoZeminé marSruto trasa praeity pro senamiestj link LukiSkiy aikstés po to link
Seskinés rajono ir Ukmergés gatvés. Atgal Salia Vakarinio greitkelio iki Karoliniskiy
ir toliau per Vingio parka ir Vilkpédg Salia gelezinkelio linijy link Stoties aikstés.

B 3 marsrutas ,, Justiniskés-Saulétekis“. Marsruto trasa orientuota j Siaurinés gatvés
trasa ir jos tesinj i§ Zirminy j Studenty miestelj.

Visuose trijose marsrutuose numatomos 35 pozeminiy metro stotys. Penkiose 1§
ju suplanuoti persédimo j kitus marSrutus punktai. Uzdaro statybos buido trasy ilgis — 16,8 km,
arba vidutiniskai apie 39 procentus nuo bendro marsruty ilgio.

Sugeneravus $io varianto vie$ojo transporto keleiviy srautus, matosi, kad nelabai
geral pasirinktas sudarytas marSrutinis tinklas, nes daugiausiai pritraukiancéios keleivius
gatvés, tokios kaip Savanoriy prospektas (6735 keleiviy) ir Kalvarijy gatvé (3871 keleiviy)
paliktos be pozeminés elektrinés béginés transporto priemonés pasirinkimo alternatyvos. 2
marsruto atkarpa tarp Vingio parko ir Lazdyny stotelés biity perkrauta, nes pritraukia didelius
vieSojo transporto keleiviy srautus (2853/4085), o suplanuota viename lygyje su Kkitais
transporto srautais. Sugeneruotuose modelio vieSojo transporto srauty kartogramose matosi,
kad 2 marSruto Siaurin¢ atkarpa nuo BuivydiSkiy iki Bajory stotelés (211 keleiviy) ir 3
marsruto atkarpa Saulétekyje (283 keleiviy) nefunkcionuoja.

5.9 lentelé. 5 varianto charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

Vidutiné <
. Marsruty
Marsruty | Keleivi Suming kelionés ilais
.. arsTuty CieIvIy Keleiviy JIC ) Kelionés trukme '9
VT risis skaiCius | skaiCius kelioniy | ;. viena
km .| ilgiskm | transporto S
vnt. vnt. trukmé . .. | kryptimi,
priemongéje Kkm
min
A Autobusai 62 51319 165838 | 467418 3,23 9,11 828,15
ME | Metro 3 24243 103353 | 173292 4,26 7,15 42,08
T Troleibusai 18 20149 51675 192364 2,56 9,55 195,81
TR | Traukiniai 2 1443 10218 16846 7,08 11,67 44,1
I§ viso: 85 97154 331084 | 849920 4,29 9,37
5.10 lentelé. PoZeminio metropoliteno marsruto rodikliai piko valanda.
Nauja VT | Marsruto | Keleiviy skaicius abiem kryptimis Rida, Keleiviy Vid.
rusis ilgis, km km km kelionés
pirmyn atgal Viso ilgis, km
ME1 11,46 4282 2571 6853 229,28 28580 4,17
ME2 22,77 5381 8164 13545 455,46 63351 4,68
ME3 7,84 2694 1151 3845 156,84 11421 2,97
42,08

Pasiskirstymas tarp transporto rii§iy Siame sumodeliuotame variante geriausias
lyginant su ank$¢iau apraSytais modeliuotais variantais. Vertinant aplinkai draugiskas
transporto rusis, jas pasirenka beveik pus¢ (47,5%) visy keleiviy atliekanc¢iy kelion¢ rytinio
piko valanda. Naujos PEB transporto riiSies patrauklumas gali biiti vertinamas jvairiapusiskai:
jinai pritraukia nemaza keleiviy srautg savo greiciu ir dideliu kursavimo dazniu, bet jvertinant
Sios transporto rusies pervezimo galimybes, keleiviy srautai nepakankamai didelj kad naujai
jvedami marSrutai pasiteisinty.
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5.9 pav. 5 varianto, su pozeminiu metropolitenu, sugeneruoti keleiviy srautai piko valanda.
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Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

6 variantas. PoZeminis metropolitenas

B | marsSrutas “BukiSkis — Centras- Senamiestis - Oro uostas”. Marsrutas praeity
$iomis gatvémis ar miesto rajonais: Ukmergés g., PPC Akropolis, Snipigkés,
Senamiestis, Gelezinkelio stotis, Liepkalnis, Oro uostas.

B 2 marsSrutas “Gelezinkelio stotis - Laisvés p.- Studenty miestelis”. MarSrutas praeity
Siomis gatvémis ar miesto rajonais: Gelezinkelio g., Paneriy g., Vilkpédé, Greitosios
pagalbos ligoniné- Lazdynai- L.Asanavi¢iatés g., Laisvés pr., Siauriné g., Antakalnis-
Studenty miestelis.

B 3 marSrutas “Santari§kés — Centras- Zemieji Paneriai”. Marsrutas praeity $iomis
gatvémis ar miesto rajonais: Santariskiy g., Jeruzalés g., Kalvarijy g., Snipiskés,
Centras, Savanoriy pr.

Siame variante sugeneruoti vieSojo transporto keleiviy srautai tolygiai
pasiskirste visame vieSojo transporto tinkle. Naujai modeliuojama transporto priemoné
pritraukia didelius vieSojo transporto keleiviy srautus Pylimo (5420), Kalvarijy (6555),
Ukmerges (6652) gatvése ir Savanoriy (8528), Laisvés (4739/6394) prospektuose. Beveik
néra atkarpy kuriose pozeminé elektriné béginé transporto riisis nefunkcionuoty pritraukdama
labai mazus keleiviy srautus.

5.11 lentelé. 6 varianto charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

Vidutine y
. Marsruty
Marsruty | Keleivi Suminé kelionés 1 " i
e STUH cIvIY Keleiviy WIIRC ¢ eliones trukmé 9
VT risis skaiCius | skaicius kelioniy | ., . viena
km .| ilgiskm | transporto L
vnt. vnt. trukmé ) .. | kryptimi,
priemongéje Kkm
min
A Autobusali 63 39537 125747 | 343385 3,18 8,69 829,8
ME | Metro 3 40768 173829 | 291923 4,26 7,16 49,73
T Troleibusai 17 18751 42316 153003 2,26 8,16 183,15
TR | Traukiniai 2 805 7863 12926 9,77 16,06 44,10
I$ viso: 85 99861 349755 | 801237 4,87 10,02
5.12 lentelé. Pozeminio metropoliteno marsruty rodikliai piko valanda.
Nauja VT | Marsruto | Keleiviy skaic¢ius abiem kryptimis Rida, Keleiviy Vid.
rusis ilgis, km km km kelionés
pirmyn atgal Viso ilgis, km
ME1 13,837 3256 8164 11420 276,74 47373 4,15
ME2 16,943 7188 7549 14737 354,28 64643 4,39
ME3 18,955 5605 9006 14611 379,10 61813 4,23
49,735

Vertinant naujos sumodeliuotos transporto riiSies keleiviy pervezimag S§is
variantas yra geriausias. Nauja poZeminé elektriné béginé transporto priemoné perima vir§
40% visy kelioniy atlieckamy vieSuoju transportu piko valandg. Labai geras rodiklis ir
aplinkosauginiu pozitriu, nes aplinkai draugiSkomis vieSojo transporto priemonémis
atliekama i§ viso 60,4% visy skaiciuoty kelioniy. Atsizvelgiant i Siuos duomenis matosi, kad
labai gerai parinkti naujai jvedamos transporto ruSies marSrutai. Siekiant specialiajame plane
jvertinti visas galimybes, jvestas naujas variantas analogiSkais marSrutais aptarnaujamas
antZeminés elektrinés béginés transporto priemonés.
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Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

7 variantas. AntZeminis greitasis traukinys

Tai modelis savo marsSruty tinklu analogiskas 6 variantui, marSrutams
aptarnauti pasirenkant antzeming elektring béging transporto priemone, marSrutus pravedant
artimiausiomis, savo techniniais rodikliais tinkan¢iomis, gatvémis.

Sio varianto, kaip ir sugeneruoty 6 variante, su poZemine elektrine bégine
transporto priemone, viesojo transporto keleiviy srautai tolygiai pasiskirst¢ visame vie$ojo
transporto tinkle. Naujai modeliuojama transporto priemoné pritraukia pakankamai didelius
vieSojo transporto keleiviy srautus Gostauto (4559/5630), Kalvarijy (4820/6840), Ukmergés
(3941/5464) gatvése ir Savanoriy (2985/5491), Laisvés (2817/6801) prospektuose. Kaip ir
variante su pozeminé elektriné béginé transporto riSimi, beveik néra atkarpy kuriose
antzeminé elektriné béginé transporto rtisis nefunkcionuoty pritraukdama labai mazus keleiviy
srautus.

Vertinant naujos sumodeliuotos transporto risies keleiviy pervezimg Sis
variantas yra antras i§ geriausiy. Nauja antzeminé elektriné¢ béginé transporto priemoné
perima vir§ 30% visy kelioniy atliekamy vieSuoju transportu piko valandg. Vienas i§ geriausiy
varianty vertinant ir aplinkosauginiu poziiiriu, nes aplinkai draugiSkomis vieSojo transporto
priemonémis atliekama 1§ viso 47,2% kelioniy atlieckamy piko valanda.

5.13 lentelé. 7 varianto charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

Viduting .
. Marsruty
Marsruty | Keleivi Suminé kelionés | 55
e STUH cIvI Keleiviy WIIRC ¢ eliones trukmé 9
VT risis skaiCius | skaiCius kelioniy | ., . viena
km .| ilgiskm | transporto L
vnt. vnt. trukmé . .. | kryptimi,
priemongéje Kkm
min
A Autobusali 63 46558 143457 | 413051 3,08 8,87 8,30
T Troleibusai 10 13444 35632 132537 2,65 9,86 109,2
Tm | Tramvajus 3 27192 114610 291376 4,21 10,72 48,35
TR | Traukiniai 2 849 6646 10915 7,83 12,86 44,26
I§ viso: 78 88043 300345 | 847879 4,44 10,58
5.14 lentelé. AntZeminio greitojo tramvajaus marSruty rodikliai piko valanda.
Nauja VT | Marsruto | Keleiviy skaicius abiem kryptimis Rida, Keleiviy Vid.
rasis ilgis, km km km kelionés
pirmyn atgal Viso ilgis, km
MR1 13,963 6057 2094 8151 140,05 32764 4,02
MR2 17,46 5303 4092 9395 177,57 36544 3,89
MR3 16,922 3430 6216 9646 168,12 35128 3,64
48,345
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5.11 pav. 7 varianto, su antzeminiu greituoju tramvajumi, sugeneruoti keleiviy srautai piko valanda.
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Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

Ultra PAG - mazy transporto priemoniy automatiné susisiekimo sistema

Vilniaus mieste marSrutinis tinklas orientuotas j stambiausiy sostinés traukos
objekty (prekybos, poilsio, rekreacijos, sveikatos apsaugos, valdymo, komerciniy, mokslo)
bendrg apjungimg panaudojant zaligsias teritorijas, atskiry gatviy raudonosiomis linijomis
ribojamag teritorija.

Siame modelyje, keleiviy srautai maZy transporto priemoniy automatinéje
susisiekimo sistemoje koncentruojasi Tumo Vaizganto (4666/8102), Kalvarijy (4920/11456),
Verkiy (3385) gatvése. Atkarpa pro didziuosius prekybos centrus (Oza, Akropolj, Panorama)
beveik nefunkcionuoja (~970 keleiviy).

5.15 lentelé. Ultra PAG charakteristikos ir rodikliai piko valanda.

VT risis Marsruty | Keleiviy | Keleiviy | Keleiviy | Km/ Min./ Marsruty
skai¢ius | kelioniy | nukeliauti | keliautas | keleiviui | keleiviui | ilgis, km

skai¢ius | km laikas

min.
A Autobusai 70 61421 210859 607498 3,43 9,89 916,61
T Troleibusai 19 22910 62537 231210 2,73 10,09 206,82
TR | Traukiniai 2 867 6819 11191 7,87 12,91 43,89
Ul Ultra 2 8972 30429 74562 3,39 8,31 18,54

IS viso: 93 94170 310644 924461 4,35 10,30

5.16 lentel¢. Ultra PAG marsruty rodikliai piko valanda.

Nauja VT | Linijos Keleiviy skai¢ius tenkantis vienai | Rida Keleiviy Km/
rusis ilgis, km linijai nukeliauti, | keleiviui
km
ull 13,26 3057 4194 7251 203,28 27220 3,75
uli2 5,286 668 1053 1721 122,79 3208 1,86
18,546

Keleiviy srauty pasiskirstymas tarp transporto rasiy jvedus PRT.

VieSojo transporto keleiviy srauty Vilniaus mieste, vertinant S§io modelio
sugeneruotas keliones, pasiskirstymas netolygus, daugiausiai apkraunant autobusus (65,2%).
Naujai | vieSojo transporto sistemg jvesta PRT sistema perima tik 9,5 % keleiviy kelioniy
atliekamy vieSuoju transportu piko valandg. PRT negali biiti vertinama kaip masiné vies$ojo
transporto keleiviy pervezimo priemong.
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6. Miesto vieSojo transporto marsrutinio tinklo perspektyviné plétra

Vilniaus miesto susisiekimo sistemos plétra yra kompleksinis sprendiny, kuris
apima visus galimus susisiekimo buidus, prioritetg teikiant pésciyjy ir dviratininky eismui bei
visuomeninio transporto plétrai. Siame skyriuje pateikiami variantai pagal techninés uzduoties
salygas. Perspektyviné visuomeninio transporto plétra orientuota tiek | esamas transporto
rusis (ypatingai periferingje miesto dalyje, kurioje keleiviy srautas iki 2040 m. néra didelis),
tiek ir | naujas Siuolaikines greitojo visuomeninio transporto raisis, kurios gali biiti aktualios
Vilniuje.

Esamos Vilniaus miesto urbanistinés plétros tendencijos bei parengti atskiry
zony ir rajony detalieji planai ir raidos koncepcijos rodo, kad miesto chaotiSka plétra gali biiti
net didesné nei numaté Vilniaus miesto teritorijos bendrasis planas 2015 metams.

6.1 Miesto vieSojo transporto marsrutinio tinklo plétra esamomis riai$imis (1 variantas)

Vyraujant esamoms pakankamai stichinéms tendencijoms beveik visomis
galimomis kryptimis, kuomet urbanizuojama teritorija yra pakankamai iSsibarsCiusi ir
nekompaktiSka, vyraus autobusy ir marSrutiniy taksi marSruty plétra periferinéje miesto
teritorijoje. Si urbanistiné teritorija tiesiogiai gali susilieti su aplinkiniy rajony savivaldybiy
teritorijomis, nes jau $iuo metu Salia Vilniaus miesto ribos urbanizacijos lygis gana aukstas.
Vyraujantis mazaaukstis gyvenamosios statybos uzstatymas be socialinés infrastruktiiros
neleidzia tikétis didesnés keleiviy srauty koncentracijos, kurios reikéty naujoms transporto
risims. Esant tokiai tendencijai formuoti visuomeninio transporto marsSrutinj tinkla gana
sudétinga ir neefektyvu dél mazo gyventojy ar darbo viety tankio. Jau Siuo metu pakankamai
daznai tenka uzdaryti naujai suformuotus marsSrutus dél nepakankamo keleiviy srauto, nes
ekonomiskai jie yra neatsiperkantys.

Situacija 1§ esmeés pageréty tuo atveju, jeigu Sis procesas biity valdomas ir
urbanizacija vykty grieZtai nustatytomis miesto plétros kryptimis, papildomai tankinant ir
rekonstruojant jau esamas urbanizuotas teritorijas prie naujai formuojamy visuomeninio
transporto koridoriy. Tuomet atsirasty didesné keleiviy srauty koncentracijos tikimybé ir
galimybé jsivesti didesnio pajégumo naujas visuomeninio transporto riisis.

Perspektyvoje naujai jsisavinamose Vilniaus miesto teritorijose visuomeninio
transporto marSrutinio tinklo plétrai bus reikalingas naujas papildomas gatviy tinklas Vilniaus
miesto teritorijoje, kuriame dirbty vidutinés ir didelés talpos autobusai ar troleibusai. Gatviy
tinklas parinktas atsiZvelgiant ;} minimalius jo poreikius uZtikrinant 500m. pri¢jimo atstuma
iki VT stotelés daugiaaukstéje gyvenamojoje ir centro teritorijoje, bei 600m. pri¢jimo atstuma
mazaaukstéje gyvenamojoje teritorijoje.

Visuomeninio transporto marSrutinis tinklas 1-ame variante formuojamas i$
esamy transporto rusiy, vaziuojant daugumoje atvejy bendrame sraute.

Esamas marSrutinis autobusy ir troleibusy tinklas yra optimizuojamas,
prisilaikant $iy principy:

- naikinamas jprastinio eismo esamas marSrutinis tinklas greito susisiekimo
gatvése, arba paliekamas tik ekspresinis reZzimas be stoteliy pagal STR ,,Miesty susisiekimo
sistemos* reikalavimus. VT eismas pilnai panaikinamas A1l kategorijos Vilniaus (Grigiskes),
Kirtimy, Oslo, Garitiny, Zirniy, Minsko pl., Gelezinio Vilko gatvése. Marsrutai Ozo, Kareiviy
gatvése paliekami tik su ekspresinio rezimo (be stoteliy pagrindinéje trasoje).

- panaikinami pavieniai marSrutai gatvése, kuriy gyventojai yra aptarnaujami i$
Salia esanciy gatviy. Pvz. Taikos g. (aptarnaujama i8S Justiniskiy g.), Metalo, Geology, Meistry

Tvtw

(aptarnaujamos 1§ Kauno g.), Apkasy ir Rinktinés g. (aptarnaujamos i§ Kalvarijy,
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Seimyniskiy, Tuskulény g.), Verkiy g. (aptarnaujama i§ Zirminy g.), S.Neries, Zadeikos ir
Gedvydziy g. (aptarnaujamos i§ Ukmergés, L.Giros ir Ateities g.), Seskinés, Diuksty ir
Paberzés g. (aptarnaujamos 1§ Ukmergés, Gelvony ir Buivydiskiy g.), Senasis Pilaités kelias
(aptarnaujamas i$ Pilaités pr.) ir pan.

- naikinamos atsiradus naujam racionalesniam gatviy tinklui, kuris uZztikrina
didesnj ir patogesnj kelionés laiko atzvilgiu aptarnaujamy gyventojy skaiciy. Tai bty tokios
gatveés kaip Siauriné, Mykolo — Lietuvio, Kernavés, Gedimino per., Kapsy-Kaminkelio ir pan.

Naujas gatviy tinklas su visuomeninio transporto marsrutais planuojamas naujai
urbanizuojamose teritorijose, arba esamose sody ar mazaauk$¢io uzstatymo teritorijose,
kuriose iki Siol nebuvo VT marSruty. Tai Pagiriy, Pupinés, Pupojy, N.Vilnios, Didziyjy
Gulbiny, Pilaités, Medziakalnio, Tarandés, Pavilioniy, Bajory, Balsiy, Grigiskiy, Lentvario,
Pavilnio, Kuprijoniskiy ir kt. rajonuose.

GrigiSkés-Traky Voké. Pagal BP sprendinius GrigiSkése pastacius
dublivojancias jungtis, 2 skirtingo sankirtas su magistraliniu keliu ir antzeming pésciyjy
per¢ja pagrindiné Vilniaus gatvé (magistralinis kelias A1) skiriama tik tranzitiniams eismui
panaikinant joje VT mar$rutus. MarSrutai numatomi Kovo 11-osios, Lentvario, Zalvarniy ir
Sviesos gatvémis.

Tarp Grigiskiy ir Traky Vokés — Lentvario pramoninés zonos numatoma nauja
transportiné gatve, kuri apjungs dvi esamas Lentvario ir Liepy al. gatves. Pagal BP ir detaliojo
plano koncepcija dél aukstos kategorijos dalis Lentvario gatvés trasos yra tiesiama naujai.
Aukstieji Paneriai-Garitinai. Dél aukStos Kirtimy gatvés kategorijos ir suteiktos aplinkkelio
funkcijos, joje naikinamas VT eismas. Pramoninio rajono rytiniam aptarnavimui numatoma
dubliuojanti gatvé sujungta su Fermenty gatve. Visos naujos Kirtimy g. sankryZzos numatomos
skirtingy lygiy, pravaziavimai vir§ gelezinkelio linijy — viadukais. Vakarinio pramoninio
rajono aptaranavimui numatoma pilnas Grai¢ilino gatvés sujungimas su Zarijy gatve tarp
Savanoriy pr. ir Vaidoty gyvenvietés. Ties Garitiny turgaviete numatoma dubliuojanti gatveé
kuri per skirtingy lygiy mazga susijungs su Zarijy gatvés tesiniu. Savanoriy pr. ir dalyje
Garitiny g. numatomas tik ekspresinis VT eismo rezimas. Ties turgaviete numatomas
skirtingy lygiy transporto mazgas per Garitiny gatve.

Pagiriai-Vaidotai. Pagrindinis VT aptarnavimas numatomas Tiskeviiaus ir
Jaunystés gatvémis, bei KunigiSkiy gatve (galimas marSruto pratgsimas iki esamos
pagrindinés Pagiriy gyvenvietés. Skersiniais rySiais per Sengji Gardino kelig ir naujg Vaidoty
gatve numatomos jungtys su A. Paneriy rajony.

Medziakalnis - Pilaité. Pagrindiné VT aSis turéty buti Pilaités prospektas su
atSakomis Karaliauciaus, Smalinés ir Zujiny gatvémis, kurios (kartu su Giluzio g.)
suformuoja savotiSkg Ziedg. Pratgsiamas autobusy marSrutas Pakluonés ir Kriauciiiny
gatvémis VT neaptarnaujamoje miesto teritorijoje. VT eismas dél dubliavimosi sitilomas
nutraukti Vyduno ir Senuoju Pilaités keliu,

Salininkai - Pupiné. Ivedamas VT Katiliskiy ir kitomis naujomis gatvémis
naujai numatomame Pupinés rajone. VT eismo nutraukimas ties Lydos pl. numatomas dél
galimo oro uosto tako plétros.

Kirtimai — Liepkalnis. Naikinamas vidinis tinklas, kurio aptarnavimas pilnai
Kapsy ir Kaminkelio gatvémis, bei nauja jungtimi link Oro uosto

Pavilnys - Kuprijoni$kés. Naikinamas autobusy eismas Zirniy ir Minsko plentu
dél aukStos gatvés/kelio kategorijos, formuojant dubliuojancias jungtis. Naujai
urbanizuojamoje teritorijoje VT eismas turéty buti organizuojamas Guriy, Juodupio,
Taugoniskiy ir ASmen¢lés gatvése. Esamas teritorijas aptarnauty marsrutai Juodajame kelyje,
Sivickio ir Dziaugsmo gatvése. Kuprijoniskiy aptarnavimui numatomas VT eismas Sodyby
gatvéje bei Guriy gatvés tesinyje iki Sodyby gatvés. Zemajj Pavilnj numatoma aptarnauti tik
traukiniy marsrutais.
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N.Vilnia - Pupojai. Pagrindinis VT veZéjas turéty buti traukiniy marSrutas bei autobusai.
Numatomas VT Linksmosios gatvés pietingje dalyje bei Parko gatvés tesinyje. Siauringje
N.Vilnios dalyje Numatoma sujungti Linksmaja gatve su Zemkalnio gatve, kas leisty
atsisakyti marSruto Kojelaviciaus g. rytin¢je dalyje. Naujai numatomo Pupojy rajono VT
aptarnavimui numatoma pratesti autobusy marSrutus Rokantiskiy ir Kalno gatvémis,
sujungiant rajong su N.Vilnia ir Dvar¢ionimis Pupojy gatve.

Kairénai - Balsiai. Esminis pasikeitimas bty sujungiant Balsius siu
Nemencines plentu ir jvedant VT likusioje Kairény g. dalyje.

Didieji Gulbinai — Santari$kés. Siaurinés miesto dalies kolektyviniy sody
aptarnavimui VT numatoma Pagubés gatvé. Didziyjy Gulbiny-Santariskiy visuomeninio
transporto organizavimui bty SantariSkiy gatvés tesinys ir Didziyjy Gulbiny gatvé su keliais
skersiniais naujai rysiais. Visuomeninio transporto marsrutas islikty ir Moléty plente ir biity
kartu skirtas ir Rie$és aptarnavimui.

Tarandé —GineitiSkés - Bajorai. Esminiai pakeitimai VT organizavime bty
marSrutinio tinklo jvedimas Mykolo — Lietuvio ir Mokslininky g. trikstamoje atkarpoje.
Bajory rajono aptarnavimui reikéty pratesti L. Giros gatve iki Vandenio gatvés. Jungtis su
Tarandés rajony numatomas S.Neries g. jungtimi su Tarandés g. nuo Mykolo —Lietuvio
gatvés. Tki Mykolo —Lietuvio gatvés marSrutinis tinklas biity tik Ukmergés gatvéje. Dvi
gatvés iki Tarandés rajono numatomos nuo Pasilai¢iy rajono, kurios tuo paciu aptarnauty
Pavilioniy ir Gineitiskiy rajonus. I§ Tarandés gatvés numatomas tgsinys iki Zujunq

Pasilaiciai - FabijoniSkés - Seskiné. Esminis siekis — nutiesti Siaurine gatvq su
naujais VT marSrutais, pratesti Pavilioniy gatve iki L.Giros gatvés, kas leisty apjungti Siuos
rajonus $iauringje dalyje ir iSvengti dubliuojan¢iy marsruty S.Neries, Zadeikos, Gedvydziy
gatvése. Pagrindiniai VT Ziedai-keleiviy terminalai likty FabijoniSkiy-Ateities ir Justiniskiy-
Pavilioniy g. sankryzy jtakos zonose. Seskinés rajone bty tikslinga panaikinti esama galinj
punkta ir visa vidinj marrutinj tinkla Seskinés, Paberzés, Diksty gatvés, kurio tankis yra
pernelyg didelis.

Centras — SnipiSkés. Nauji marsrutai numatomoje Kernavés g. ir Gedimino pr.
leisty suformuoti optimalesnj VT marSrutinj tinkla. Dél mazo efektyvumo ir dubliavimo
tikslinga buty marSrutus panaikinti Vytauto, GeleZinio Vilko, Rinktinés, Apkasy, Islandijos,
Liejyklos, St.Guceviciaus, Linkmeny gatvése.

Naujamiestis - Vilkpédé. Sitiloma panaikinti dubliuojan¢ius marSrutus Paneriy
ir Naugarduko gatvese, bei VT eismg aukstos kategorijos Gelezinio Vilko gatvéje. Pagal BP
numatyta VT marSrutiné linija Vingio parke, pratgsiant Gerosios Vilties gatve iki Parody
Rumy.

Lazdynai-Lazdynéliai. Mazinamas VT tinklo tankis Lazdyny rajono Architekty
ir Erfurto gatvése, bei marSrutas auks$tos kategorijos Oslo gatve. Lazdynéliuose sitiloma
atsisakyti mar§ruto Bukéiy gatvéje, pratesus Lazdynéliy gatve iki Bukéiy. Siltnamiy k.-
Buk¢iy sankryzos zonoje turéty biiti jsteigtas galinis VT punktas.

6.1.1 lentelé. Esamas optimizuotas tinklas + naujas tinklas naujai urbanizuojamose
teritorijose

Naikinama linija esamoje | | -km | Nauja linija esamoje | | -km | Nauja linija naujoje | I- km

gatvéje gatvéje gatvéje

Vilniaus (Grigiskés) 1,3 | Kriaucitiny 2,05 | Karaliauciaus Siaur. | 1,2

dalis

Kunigiskiy (Grigiskeés) 0,3 | Pakluonés 1,0 | Pagubés 0,9

Pirkliy 1,0 | Zujiny 1,35 | Sidaroniy 0,4

Kirtimy 8,0 | Didziyjy Gulbiny 1,95 | Smalinés 3,2

Lentvario (Zarij.-Kirtim.) 1,1 | Europos Parko 0,35 | Putiniskiy g. tesinys 14
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Granito 0,8 | Mokslininky 1,2 | V.Smakausko 2,5
Zarijy (Ties Galvés) 0,8 | Gerulai¢io 0,7 | Pavilioniy g. tesinys 0,95
Galvés (Traky Voké) 0,35 | Zamenhofo 0,25 | Zamenhofo 0,35
Gunkliskiy 0,85 | L.Giros 0,2 | Gatve Balsiuose 3,1
Salininky (Eisi$.-Mech.) 2,25 | Luksio 0,95 | Mykolo-Lietuvio 2,4
Salininky (Lydos pl.) 1,45 | Stirny 0,25 | S.Neries g. tesinys 1,3
Geology (Eisis.-Metalo) 0,6 | Mickeviciaus 0,5 | Siaurin¢ (Zvalgy) 51
Metalo 1,80 | Gedimino pr. 1,75 | Justiniskiy g. tesinys 0,15
Meistry 0,6 | Naugarduko (Vilkp.) 0,5 | Kernavés g.(Centras) 1,25
Motory 0,65 | Zemkalnio 0,5 | Lokiy 0,35
Rodiinés k. 0,55 | Pagubés 4,2 | Gatvé D. Gulbinuose 1,1
Minsko pl. 2,8 | Lazdynéliy 0,4 | Lazdynéliy g. tesinys 0,55
Zirniy 0,75 | Vismaliuky 1,45 | Subaciaus (nauj trasa) 0,4
Dziky 1,8 | Kapsy 0,8 | Kapsy 0,35
Pelesos 1,2 | KatiliSkiy 1,55 | Kaminkelio 0,8
Sukiléliy 0,6 | Kunigiskiy (Pagiriai) | 1,35 | Santariskiy g. tgsinys 3,7
P.Visinskio 0,6 | Jaunystés (Pagiriai) 3,35 | Moléty g. tesinys 0,75
Bazilijony 0,3 | Fermenty 0,7 | Pupinés gatvé 15
Géliy 0,2 | Satrijos Raganos 0,25 | Graicitino g. tesinys 1,6
Subaciaus 0,5 | Lentvario (Grigiskés) | 1,05 | Gatvé Vaidotuose 1,9
Pavilnio 1,9 | Mokyklos (Grigiskés) | 0,4 | Kirtimy dubliuojanti 1,35
Zemoji 0,8 | Ivaz. j Grigiskes (tun.)| 0.7 | Zarijy g. tesinys 2,1
Tolimoji 1,3 | Pupojy 1,7 | Paneri$kiy g. t¢sinys 2,2
Garsioji 0,25 | Lentvario 1,45 | Lentvario nauja trasa 1,3
Kojelavi¢iaus 2,45 | Guriy 1,15 | Liepy aléja 1,5
Arimy 0,55 | Juodupio 1,15 | Gatvé Lentvario pr.zon. | 2,9
Uosiy 0,65 | Sviesos g. (Grigiskés) | 0,4 | Sviesos g. tesinys 2,0
Kalno 0,3 | Zalvarniy g. 1,15 | Zalvarniy g. tesinys 0,45
Silény 1,05 | Sivickio (Pavilnis) 0,7 | Mokyklos g. tesinys 0,6
Keramiky 0,25 | Pramonés (N.Vilnia) 1,1 | Guriy g. tesinys 2,25
Naugarduko(vakar. dal) 0,75 | Rokantiskiy 2,5 | Dubliuoj. Minsko pl. 1,2
Sakaliskiy 1,9 | Kalno 0,75 | Dubliuoj. Minsko pl. 15
Raj. kelias Nr.5210 1,2 | ASmenélés 1,15 | ASmenélés g. tesinys 0,8
Oslo 2,0 | VirSupio 1,5 | Taugoniskiy (Pavilnys) | 2,05
Paneriy 1,2 | Linksmoji 0,75 | Linksmoji 0,65
Architekty (vakar. dalis) 1,15 | Mileisiskiy 0,1 | Parko g. tesinys 0,9
Buk¢iy 2,15 Zemkalnio g. tesinys 1,2
Garitiny (A1-Turgus) 0,9 Pupojy g. tesinys 1,7
Verkiy (Aut. Parkas) 0,8 Satrijos Raganos tes. 1,1
Ukmergés (Siaur. dalis) 2,05

S.Neries 1,35

Gedvydziy 0,65

Zadeikos 0,95

Ivadas 1§ Ukmergés g. 0,2

St. Guceviciaus 0,6

Seskinés 1,0

Totoriy 04

Diiksty 0,45

Ukmergés dubl. gatvé 0,55

Virsuliskiy (ryt. dalis) 0,8

Azuolyno 0,5

Ozo (Pilaités-Justiniskiy) 1,1

Sidaroniy 0,4

Vydino 0,75
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Senasis Pilaités kelias 1,05
Papilény 0,2
Vytauto 0,8
Séliy (Kestuéio-Vytauto) 0,5
Linkmeny 0,75
Apkasy 0,75
Rinktinés 1,75

Gel.Vilko (Laisvés-Gostaut)| 4,3

Gostauto (Ped. tiltas) 0,35
Lukiskiy 0,75
Islandijos 0,2
Viso | 75,9 44,75 65,00

Gatviy , kuriose sitiloma panaikinti VT eismg, bendras ilgis sudaro apie 75,9
km. Gatviy, kuriose sitiloma jvesti VT eismg, bendras ilgis siekia 109,8 km arba 33,9km
daugiau nei 2011 metais. VisiSkai naujos gatvés sudaro apie 51 procentg Sio ilgio. Gatviy
pavadinimai ir jy orientacinis ilgis pateiktas lenteléje ir grafingje dalyje. Grafingje dalyje
atskirai i8skirtos gatvés, kuriose VT marSrutinis tinklas numatomas po 2040 mety. Galimas
atvejis, kad dalis §iy gatviy gali buti pastatyta ir anksCiau (pvz. pasikeitus uzstatymo
koncepcijos teritorijai arba pirmaeiliam automobiliy eismui)

Sis papildomas VT marsrutinis tinklas i§licka pagrindu ir kitiems variantams,
kurie papildomi naujomis visuomeninio transporto risimis.

Pagal ,,Statiniy statybos skai¢iuojamyjy kainy palyginamuosius ekonominius rodiklius XIV*
(2010 m. spalio mén., UAB ,,SISTELA®) 1km statybos ir rekonstrukcijos kaina tikst. litais:

- greito eismo arba pagrindinés gatvés (4 eismo juostos) 6281 ir 3770 Lt;

- aptarnaujancios 2 eismo juosty gatvés 2417 ir 1457 Lt
Islaidos naujy gatviy su visuomeniniu transportu tiesimui sudaryty;

4,35x65,0 = 282,8 min. Lt

Papildomos iSlaidos esamy gatviy
visuomeninis transportas: 2,613x44,75 = 116,9 min. Lt

Bendros teorinés iSlaidos esamy ir naujy gatviy su visuomeniniu transportu
tiesimui ir rekonstrukcijai siekty 399,7 mln. Lt. Realios statybos kainos, vertinant
inZineriniy tinkly tiesimg bei rekonstrukcijg, Zzemes ir statiniy iSpirkima bei pilnus gatviy
techninius parametrus , baty kelis kartus didesnés.

rekonstrukcijai, kuriose jvedamas

6.1.2 lentelé. Sitilomi troleibusy ir autobusy marSruty pakeitimai. 1 variantas.

Stotis-Pramogy
parkas

Vilniaus g., Pylimo g., Géliy g.,
Gelezinkelio g.;

Nr. Marsrutas Trasa Tinklo pakeitimai
1 Karoliniskés- L.Asanaviciutés g., Laisvés pr., Naikinama trasa Séliy gatvéje nuo
Stotis T.Narbuto g., Séliy g., Kestucio g., Kestucio g. iki Narbuto g. link
Liubarto g., J.Jasinskio g., Karoliniskiy. Nauja trasa per
Pameénkalnio g., Pylimo g., Géliy g., | viaduka Kestucio g. tesinyje iki
Gelezinkelio g. PPC ,,Panorama*“.
5 Stotis-Zirmiinai Nauja trasa: Gerulaicio, Kalvarijy g., | Naikinama trasa nuo Kareiviy g.

iki trasos pabaigos.

Pratgsiama trasa iki Pramogy
parko.

6 Zirminai- Zirminy g., Kareiviy g., Kalvarijy Naikinti trasg Verkiy gatve ir
7.Paneriai g., Vilniaus g., Pylimo g., vaziuoti tik Zirmiiny gatve
J.Basanaviciaus g., Savanoriy pr.,
Titnago g., Valkininky g.
11 | Antakalnis- Lizdeikos g., Valakupiy g., Kareiviy | Sutrumpintas marsrutas iki
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Pasilaiciai g., Kalvarijy g., A.Gostauto g., Karolinigkiy.
V Kudirkos g., Savanoriy pr.,
Antakalnis- Laisvés pr.
Karoliniskés
Nauja trasa Sausio 13-0s g. iki
L.Asanaviciiités gatves.
Zirminai- Zirminy g., Seimyniskiy g., Naikinamas marSrutas ir trasa
Naugarduko Kalvarijy g., A.Gostauto g., Naugarduko gatvéje (dubliuoja
13 V .Kudirkos g., Svitrigailos g., T17).
(Fabijoniskeés- Naugarduko g.
Laisvés- Atidaryti naujg T13 i§ Laisvés pr.
Naujininkai) Nauja trasa: Kaimelio ziedas- per Zvéryna, Naujamiestj iki
Laisvés-Narbuto-Séliy-Kestucio- Naujininky ir pratgsus esamg iki
Liubarto-Kudirkos-Svitrigailos- Fabijoniskiy.
Dariaus ir |Giréno g.)
16 | Pagilai¢iai — Stotis | Laisvés pr., Savanoriy pr., Zemaités | Pratesti marsruta iki Fabijoniskiy
g., Kauno g., Gelezinkelio g., Stoties | Kaimelio Ziedo.
g.
18 | Pasilaiciai- Nauja trasa: Lukgio, Zirminy, Naikinti trasg Justiniskiy gatvéje
7.Paneriai Siauriné, Justiniskiy g., Laisvés pr., | nuo Siaurinés g.
Savanoriy pr., Titnago g.
Siaurés miestelis- Pratesti marsrutg iki Zirmiiny-
Pasilaiciai- Siaurés miestelio
7.Paneriai
19 | PasilaiCiai — Laisvés pr., T.Narbuto g., Pratesti marsSruta iki Fabijoniskiy
Saulétekis Konstitucijos pr., Seimyniskiy g., Kaimelio Ziedo.
Zirminy g., Antakalnio g.,
Nemencinés pl., Saulétekio al.,
Plytinés g.
20 | Zirmanai — Stotis | Nauja trasa: Justiniskiy, Siauriné, Naikinama trasa nuo Siaurinés
Zvalgy, Zirminy g., T.Kosciugkos gatveés. Pratgsiamas marsrutas iki
Pasilaiéiai- g., Zygimantq g., Vilniaus g., Pasilai¢iy
Zirmiinai-Stotis Pylimo g., Géliy g., Gelezinkelio g.
Autobusai
1 | Stotis-Oro uostas | Nauja trasa: Subaciaus, Dauksos, Sitiloma pratesti iki Markuciy
Ausros Varty, Gelezinkelio g., ziedo, vietoj A13.
Markugiai-Stotis- | Kauno g., Svitrigailos g., Dariaus ir
Oro uostas Giréno g., F.Vaitkaus g.
2 | Sesking-Oro Nauja trasa: Santariskiy, Baltupio, Sitiloma panaikinus A48 pratgsti
uostas Ateities, Ukmerges g., GeleZinio iki SantariSkiy.
Vilko g., Konstitucijos pr., Kalvarijy
Santariskes-Oro g., A.Gostauto g., V.Kudirkos g.,
uostas Svitrigailos g., Dariaus ir Giréno g.,
F.Vaitkaus g.
3 | Stotis-Dilgyné Gelezinkelio g., Kauno g., Naikinti, nes aptarnaujama i§
Svitrigailos g., Dariaus ir Giréno g., | gretimy gatviy: Eisiskiy pl. ir
Eisiskiy pl., Metalo g., Meistry g., Dariaus ir Giréno
Motory g., Geology g.
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4 | Centras-N.Vilnia | Nauja trasa: Naugarduko, Kauno, Naikinamas eismas Pylimo gatve,
Sopeno, , Gelezinkelio, Ausros kur marsruty skaicius pernelyg
Vilkpédé- Stotis- Varty, M.Dauksos g., Subaciaus g., didelis.
N.Vilnia Zarasy g., S.Batoro g
A.Kojelaviciaus g., Siaurés g., Formuojama nauja trasa iKi
Pramonés g. Vilkpédés ziedo.
N.Vilnioje marSrutas pratgsiamas
Mickiiny gatve
4a | Centras—Mickunai | Lukiskiy g., V.Kudirkos g., Panaikinti nes Mickunai turi
Paménkalnio g., Pylimo g., traukiniy marsrutus ir yra uz
Bazilijony g., M.Dauksos g., Vilniaus miesto riby.
Subaciaus g., Zarasy g., S.Batoro g.,
A Kojelavigiaus g., Siaurés g.,
Pramonés g., Vilniaus g. (Mickiinai)
5 | Pasilaiciai- Koreguota trasa: Pavilioniy, Nukreipti i§ Zalgirio gatvés ne
Saulétekis Ukmergés, Zalgirio, Minties, Silo, Tuskulény, bet tiesiai Minties
Antakalnio, Saulétekio, Plytinés gatve.
Siauringje dalis marsrutas
pratesiamas iki Fabijoniskiy Ziedo
6 | Fabijoniskés— Nauja trasa: Pasilai¢iy, Zamenhofo, | Prat¢siamas iki Pasilaiciy ziedo.
Vilkpédé L.Giros, Ateities, Ukmergés,
Gelezinio Vilko, KOnStitLICijOS, Naikinama marsruto trasa
Pasilaidiai- Kernaves, Gostauto, Tumo- Gedvydziu, S.Neries, Zadeikos,
Fabijoniskeés- Vaizganto, Kudirkos, Svitrigailos, Paneriy gatvése dél tankaus Vt
Vilkpedé Kauno, Naugarduko tinklo.
7 | Siaurés miestelis- | Pakoreguota trasa: P.Luksio, Marsrutas pratestas iki Gr.
Lazdynai Zirminy, Kareiviy, Ozo, Laisvés, pagalbos ligoninés.
Architekty (dvipusis rytinéje ir
Siaurés miestelis - | pietingje dalyje), Erfurto, Siltnamiy | Naikinama trasa Architekty
Gr. pagalbos kelias rytingje dalyje, VirSuliskiy,
ligoning Azuolyno, Verkiy gatvése.
8 | Z.Paneriai- Nauja trasa: Savanoriy, Galvés, Esminis trasos keitimas: dél A
Vaidotai Graiéitino ir jos tesiniu iki Vaidoty, | kategorijos naikinamas eismas
nauja jungtimi tarp Vaidoty ir Kirtimy g.
Z.Paneriai- Jaunystés g., jaunystés, Kunigiskiy
Vaidotai-Pagiriai | 0 Marsrutas pratesiamas iki Pagriy
rajono
A.Paneriuose kaskart uzsukama
Fermenty g ir dubliuojancia gatve iki
baziy
10 | Fabijoniskeés- Fabijoniskiy g., Ateities g., esminiy néra, Markuciuose dalis
Markuciai Didlaukio g., Kalvarijy g., trasos humatoma nauja gatve
Zygimanty g., T.Vrublevskio g.,
Barboros Radvilaités g., Maironio g.,
Subaciaus g.,
11 | Zvérynas-Uzupis | Koreguota trasa: Séliy g., Kestugio, | Centro marsrutas su vidutinés
Mickeviciaus, Gedimino pr., talpos elektriniais autobusais.
Barboros Radvilaités g., Maironio g.,
Uzupio g., Polocko g. — atgal Drujos, | Naikinama esama trasa
Subaciaus Paménkalnio, Islandijos, Liejyklos,
L.Stuokos Guceviciaus gatvémis
perkeliant marSrutg | Gedimino pr.
13 | Pavilnys- Zemoji g., Pavilnio g., Subadiaus g., | MarSrutas naikinamas. Reikia
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Llepkalnis

Augsros varty g., Gelezinkelio g.,
Pelesos g., Dziky g., Zirniy g.

naikinti trasa A1 kategorijos Zirniy
g., Pavilnio g. (yra traukiniy
stotelé).

Kapsy ir Kaminkelio g. sujungimas
ir VT jvedimas leidzia naikinti
eisma Dziiky ir Pelesos gatvese.

14

Arimy —Grigaiciai

N.Vilnios Ziedas

Nauja trasa: Linksmoji, Linksmosios
g. tesinys iki Zemkalnio g.
Zemkalnio, Siaurés, Diimy,
Pergalés, Linksmoji

Marsrutas uzdaromas dél
neefektyvaus darbo.

Sitlomas naujas ziedinis vidutinés
talpos vietinis marSrutas, uzbaigus
Linksmosios g. tesinj iki Pergalés
g. ir Zemkalnio g. su estakada per
gelezinkelj.

15a | Antakalnis - Lizdeikos, Vaidilutés Sitilomas naujas sezoninis
Valakupiai vidutinés talpos vasaros marsrutas
16 | Stotis-Rudamina Nauja trasa: Stoties, Sopeno, Naikinama trasa Al kategorijos
Svitrigailos, dariaus ir Giréno, Minsko pl. ir perkeliama i
Stotis-NemeéZis Kapsy, Kaminkelio, Liepkalnio, dubliuojancias gatves. Marsrutas
Minsko pl. dubliuojancios gatvés trumpinamas iki Nemézio, nes iki
Skaidiskiy veza A12.
Marsruto trasa i§ Liepkalnio gatvés
nukreipiama naujomis Kaminkelio,
Kapsy gatvémis Liepkalnyje iki
stoties
18 | Parko-Antakalnis | Lizdeikos g., Nemen¢inés pl., Siiloma pratesti iki Siaurés
Saulétekio al., Plytinés g., miestelio Kareiviy ir Zirmiiny
Parko-Siaurés Dvarcioniy g., Keramiky g., Kairény | gatvémis. MarSrutas pratgsiamas
miestelis g., Minsko pl., Siaures g., Pramonés | Parko g. tesinyje
g., Pergalés g. (N. Vilnia), Parko g,
Linksmoji g.
19 | Stotis-Salininkai Pakoreguota trasa; Gelezinkelio, Marsrutas dél naujo oro uosto tako
Liepkalnio, Katiliskiy, Salininky, nukreipiama per Puping.
Mechaniky
20 | Z.Paneriai- Nauja trasa: Erfurto, Garitiny, Marsrutas i$ kilpinio formuojamas
Lazdynai dubliuojanéios gatves, Zarijy, 1 linijinj pratesiant iki Lentvario
Lentvario ir nauja gatve iki pietinés pramonés rajono dalies.
Lentvaris- Zigmantiskiy gatvés
Lazdynai Dalis trasos i§ Garitiny ir A1 trasos
perkeliamas j dubliuojancias
gatves.
21 | Lazdynéliai- Lazdyneliy g., Oslo g., Erfurto g., Pratesti Lazdynéliy g tesiniu iki
Centras Architekty g., Laisves pr., Savanoriy | BukCiy, sutrumpinus A49
pr., V.Kudirkos g., Paménkalnio g.
Buk¢iai-Centras
22 | Lazdynai-Centras | Koreguota trasa: Siltnamiy k., ISkelti 1§ A1 kategorijos Oslo g. ir
Erfurto Laisvés, Savanoriy pr., pratesti iki Gr. Pagalbos ligoninés.
V.Kudirkos g., J.Tumo-Vaizganto
g., Lukiskiy g.
23 | Lazdynai -Stotis Gelezinkelio g., Kauno g., Zemaités | MarSrutas naikinamas, nes

g., Savanoriy pr., Laisvés pr., Oslo

dubliuoja T16 marsruta ir reikia
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g., Erfurto g.

iSkelti trasg i§ Al kategorijos Oslo
gatves

24 | Fabijoniskeés- Koreguota trasa: Giros, Naikinti trasg Al Gelezinio Vilko
7 Paneriai Staneviciaus, Gelvony, Ozo, gatveje ir i§ dalies atskirti trasa nuo
Gelezinio Vilko, Konstitucijos, A6 marsruto.
Kernavés, Gostauto, Kudirkos,
Savanoriy, Titnago.
25 | Z.Paneriai- Nauja trasa: savanoriy, Galves, Pagrindinj marSrutg perima AS,
A .Paneriai Zarijy, Lentvario, Nauja jungtis todél sitiloma, kompensuojant A20
Grigiskes, Zalvarniy, Lentvario g. pakeitima, nukreipti jj | Grigiskes
7 Paneriai- pietine dalimi.
Grigiskes
26 | Stotis-Santariskés | Koreguota trasa: GeleZinkelio, Dél TS dubliavimo trasa
Pylimo, Paménkalnio, Tumo- nukreipiama j Kernaveés gatve
Vaizganto, Gostauto, Kernaves,
Zalgirio, Kalvarijy,
Jeruzalés, Santariskiy
26a | SantariSkes- Nauja trasa: Pagubés, Didziyjy Marsruto trasa koreguojama:
Zaliasis tiltas Gulbiny, Santariskiy g., tesinys, Siauringje dalyje pratesiama iki
Santariskiy, Baltupio, Didlaukio, Didziyjy Gulbiny ir Naujaneriy ir
Naujaneriai-D. Kalvarijy, Luksio g. Eietinéje dalyje sutrumpinamas iki
Gulbinai-Siaures Siaurés miestelio
miestelis
27 | Arimy -Kalvarijy | Tuskulény g., Olandy g., S.Batoro Naikinti A18 pratesus iki Siaurés
g. g., A.Kojelavi¢iaus g., Arimy g. miestelio
28 | Z.Paneriai — Nauja trasa: Savanoriy, Al kelias, Sitiloma marsrutg pratesti iki
Grigiskes Kovo 11-osios, Lentvario, Zalvarniq, Naujamiescio, panaikinant A29.
Sviesos g.
Naujamiestis- GrigiSkése iSkelti marsSrutg i§ Al
Grigiskeés magistralinio kelio. Likusioje Al
trasoje iki Zarijy g. tesinio vaziuoti
tik ekspresiniu rezimu
29 | Savanoriy — Egliy g., Savanoriy pr., Laisvés pr., Marsrutas naikinamas,
Grigiskes Oslo g., Garitiny g., Vilniaus g. pakoregavus A28 marsrutg ir
(Grigiskeés) pagerinus jo ekonominius
rodiklius.
30 | Pilaité - Koreguota trasa: KaraliauCiaus g., Trasa koreguojama Virsuliskése
Antakalnis Pilaités pr., Laisvés pr., T.Narbuto nutiesus Vakaring A1 kategorijos
g., Konstitucijos pr., Seimyniskiy, gatve. Kompensuojant A5
Antakalnio g. pakeitimus, nuo Kalvarijy g.
sitiloma vaziuoti Seimyniskiy g. ir
Antakalnio g.
31 | Stotis —N.Vilnia Stoties g., Bazilijony g., M.DaukSos | Sitlomas trasos pakeitimas
g., Rasy g., Ribiskiy Didzioji g., Pavilnyje, didinant marsruto
Tolimoji g., Garsioji g., Dziaugsmo | dengiamumg ir perkeliant trasg i$
g., Pergalés g. (N. Vilnia), Parko g., | Tolimosios ir Garsiosios gatviy |
Linksmoji g., Pramonés g. Sivickio gatve
32 | Zvérynas— Koreguota trasa: Séliy g., T.Narbuto | Koreguojama trasa VirSuliskes
Pasilaiciai g., Pilaités pr., jungtis su Sidaroniy | nutiesus Al kategorijos Vakarinj

g., Sidaroniy, Buivydiskiy g., Zirgy
g., Gineitiskiy g.

aplinkkel;.
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33 | Pasilai¢iai-Guriai | Koreguota trasa: Putiniskiy g. ir jos | Pagrindinéje trasoje dubliuoja A10,
tesinys, Gineitiskiy, Justiniskiy, todél trasa koreguojama: Siaurinéje
Tarandeé- Pavilnis | Gabijos, Pasilai¢iy, Ukmergés, dalyje pratesta iki Tarandés,
Konstitucijos, Kalvarijy, Zygimanty, | Pavilnyje iki DZiaugsmo gatvés.
T.Vrublevskio g., Barboros
Radvilaités g., Maironio g., Dél nepagrjsto dengiamumo trasa
Subaéiaus, Rasq, Ribiﬁkiq Didiioji, naikinama Apkasq ir Rinktinés
Juodasis k., Taigotiskiy g. gatvése.
35 | Zalgirio — Koreguota trasa: Gerulaicio, Trumpinamas iki Pramogy parko
Ozkiniai Kalvarijy g., Zaliyjy ezery g.,
Popieriaus g., Ozkiniy g.
Pram. parkas-
Ozkiniai
36 | Zalgirio— Koreguota trasa: Gerulaicio, Trumpinamas iki Pramogy parko.
Naujaneriai Kalvarijy g., Zaliyjy ezery g.,
Pagubés, Sakaliskiy, Bireliy Pratgsiamas iki Bireliy
Pr. parkas-
Naujaneriai-
Bireliai
37 | Rokantiskés- Nauja trasa: Luksio, Zirminy, Pratgsiamas ir stiprinamas
Kalvarijy Olandy, St Batoro, VirSupio, marsrutas dél Didziyjy Pupojy
Rokantiskiy, Zemkalnio, Linksmoji, | uZstatymo.
Siaurés miestelis- | Parko
Rokantiskés- Marsrutas pratgsiamas iki
N.Vilnia N.Vilnios, o centre nukreipiamas j
galinj punkta Siaurés miestelyje.
38 | Zirminai - Silény | Zirminy g., Antakalnio g., Esminiy néra, Silénuose
Nemencinés pl., Saulétekio al., vaZiuojama nauja trasa-
Plytinés g., Dvarcioniy g., Keramiky | Vismaliuky g.
g., Kairény g.
40 | Fabijoniskés- S.Neries g., Ukmerges g., Pratgsiamas iki Visoriy Siaurinéje
Centras P.Zadeikos g., L.Giros g., dalyje.
S.Staneviciaus g., Gelvony g., Ozo
Visoriai-Centras g., Gelezinio Vilko g., A.GoStauto g. | Centre nukreipiamas Kernavés ir
Zaliuoju tiltais
Koreguota trasa: Kairitikscio,
Moléty, Mokslininky, Mykolo-
Lietuvio, Ukmerggés, Ateities,
Staneviciaus, Gelvony, Ozo,
Ukmergés, Konstitucijos, Kernavés,
Gostauto, Kernavés
41 | Stotis — Eisiskiy Gelezinkelio g., Kauno g., Pratestas iki Pupinés, paliekant
pl.-Uzusienis Svitrigailos g., Dariaus ir Giréno g., | atSakg j Uzusienj
Eisiskiy pl.
Stotis-Pupiné
Koreguota trasa: Gelezinkelio g.,
Kauno g., Svitrigailos g., Dariaus ir
Giréno g., Eisiskiy pl., Uzusienio,
Mechaniky, Salininky, Katiliskiy
42 | Stotis-Salininkai- | Koreguota trasa: Gelezinkelio g., Naikinama trasa j Salininkus,

Pagiriai

Stotis —Logistikos

Kauno g., Svitrigailos g., Dariaus ir

v otw

g., Salininky g., Durpiy g.

pakoregavus A41 marSruta.

Numatoma atSaka j Logistikos
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centras-Pagiriai centra.
44 | Parko-Olandy- Linksmoji g., Parko g., Pramonés g., | Pratgsti Parko gatve iki naujo ziedo
Zygimanty S.Batoro g., Olandy g.,
T.Kosciugkos g., Zygimanty g.,
Kalvarijy g.
46 | Pasilaiéiai - Koreguota trasa: Smakausko, Pratesti iki Tarandés rajono.
Gostauto — Gineitiskiy, Justiniskiy, Gabijos,
Centras Pa§ilaiéiu, Laisvés, Buivydiékiq, Centre nukreipiama Kernaveés tiltu
0zo, Ukmergés-Konstitucijos,
Tarandé-Centras Kernavés, Gostauto, Kalvarijy
47 | Pilaite — Zvérynas | Koreguota trasa: KaraliauGiaus g., Marsrutas prat¢siamas iki stoties
— Centras Pilaités pr., T.Narbuto g., aikstés.
Konstitucijos pr., Kalvarijy g.,
Pilait¢ -Centras- | A.Gostauto g., Kudirkos, Naikinama trasa Senuoju Pilaites
Stotis Svitrigailos, Kauno, Sopeno, Stoties | keliu ir Vydiino g.
48 | SantariSkés- Seskines g., Paberzés g., Gelvony g., | Siiiloma naikinti , nes esminiais
Seskiné Ozo g., Buivydiskiy g., Laisvés pr., | rysiais dubliuoja A55 ir A2
Ateities g., Baltupio g., Mokslininky | pratestas iki Santariskiy
g., Moléty pl., Santariskiy g.
49 | Ateities — Baltupio g., Ateities g., Didlaukio g., | Sutrumpinti iki Gr. pagalbos
Didlaukio- Kalvarijy g., Zalgirio g., GeleZinio ligoninés
Lazdynai- Vilko g., T.Narbuto g., Laisvés pr.,
Buk¢iai. Architekty g., Erfurto g., Siltnamiy
g., Buk¢iy g.
Ateities-
Gr.pagalbos
ligoniné
51 | Z.Paneriai- Koreguota trasa: Savanoriy pr., Marsrutas pratesiamas iki pagiriy
Daniliskés Galves g., Vilijos g., Galvés, rajono miesto teritorijoje.
J.Tiskeviciaus g., Jaunystés,
Z.Paneriai-Pagiriai | Kunigiskiy A28 pakeitus trasg nevaziuojama j
Traky Voke
52a | Pasilaiciai- Pakoreguota trasa: Putiniskiy, Sitiloma pratesti iki Pramogy
Tarandé Tarandés, S.Neries, Mykolo- parko.
Lietuvio, Ukmerggés, Ateities,
Tarandé-Pram. Didlaukio, Kalvarijy, Gerulaicio Nutraukti eismg A2 greitkelyje iki
parkas Bukiskio
54 | Pilaité-Stotis Koreguota trasa: Karaliau¢iaus g., Koreguojama trasa Pilaitéje,
Pilaités pr., Laisvés pr., Savanoriy nukreipiant Pilaités pr. ir
Pilaite- pr., Eglés, Zemaités Karaliauciaus g. iki Zujuny.
Naujamiestis
Pratesus A47 iki Stoties marSrutas
baigiamas Egliy g., nes dubliuoja
T16 marSrutg
56 | Fabijoniskés- L.Giros g., S.Staneviciaus g., I§ Fabijoniskiy pratgsiamas iki
Lukigkés Gelvony g., Ozo g., Ukmergés g., Justinigkiy ziedo Zamenhofo ir
Gelezinio Vilko g., Konstitucijos pr., | Pavilioniy gatvémis
Pasilaiéiai- Kalvarijy g., A.Gostauto g.,
Lukiskés Lukiskiy g.
67 | Parko g. — Kalno Linksmoji g., Pramonés g., Siaurés Marsrutas naikinamas. Mickiinai
g. g., Kalno g. aptarnaujami traukiniais ir yra
Vilniaus rajone.
73 | Justiniskés- Sitilomas naikinti nes dubliuoja
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Vilkpédeé A43 ir A6
74 | Stotis-Parko Stoties g., Bazilijony g., M.DaukSos | MarSrutas naikinamas.
g., Subaciaus g., Zarasy g., S.Batoro | Susisiekimas gali biiti realizuotas
g., Pergalés g. (N. Vilnia), Parko g., | Adir A31.
Linksmoji g.
75 | Santariskés-Pilaité | Koreguota trasa: Karaliauciaus, Keiciama trasa Pilaités rajone.
Pilaités pr., Laisvés, Ozo tesiniu,
Ozo, Gelvony, Stanevi¢iaus, Nutiesus A1 kategorijos Vakarinj
Ateities, Jeruzalés, Santariskiy aplinkkelj naikinamas eismas pro
Justiniskes.
Kei¢iamas eismas Seskinés rajone,
nes Vt tinklo tankis pernelyg
didelis.
76 | Ateities —Bireliai | Baltupio g., Ateities g., Kalvarijy g., | Kei¢iama marSruto trasa:
Zaliyjy ezery g., Sakaliskiy g., Siauringje dalyje nukreipiant j
Fabijoniskeés- Bireliy g. Antavilius; pietingje dalyje
Antaviliai pratesiant iki Fabijoniskiy kleiviy
Nauja trasa: Ateities, Jeruzalés. terminalo
Zaliyjy eZery, jauja jungtis iki
nemacinés pl. , Nemencingés pl.
78 | Stotis-Pagiriai Gelezinkelio g., Kauno g., Marsrutas naikinamas, nes
Svitrigailos g., Dariaus ir Giréno g., | tiesiogiai jau nukreiptas A42
Eisiskiy pl., Durpiy g.
87 | Pramogy parkas- Gerulaicio, Kalvarijy, Didlaukio, Marsrutas pratgsiamas iki Didziyjy
Vanaginé Baltupio, Ateities, Jeruzalés, Moléty | Gulbiny Moléty pl. ir nauju jvadu |
pl. d. Gulbinus
77 | PlatiniSkés- Kriaucitiny, Pakluonés, Zujuny, Naujas marsrutas
Zvérynas Siauriné, Smalinés, Pilaités,
Narbuto, Séliy
79 | Pavilnis-Vilkpédé | Taugosiskiy, Juodasis kelias, Naujas marsrutas
Asmenelés, Juodupio, Guriy,
dubliuojanti gatve, Liepkalnio,
Kaminkelio, Kapsy, Dariaus ir
Giréno, Kauno, Naugarduko
80 | Senoji plytiné- Plytinés, Pupojy, Kalno, Naujas marsrutas
Parko Rokantiskiy, Siaurés, Zemkalnio,
Linksmoji, Parko
81 | Antakalnis-Stotis | Nemenginés, Saulétekio, Satrijos Naujas marsrutas
Raganos, Mileisiskiy, VirSupio,
St.Batoro, Drujos, Subaciaus,
Dauksos, Ausros varty, Gelezinkelio

6.2 Miesto VT su nauja transporto rasimi — optinémis autobusy linijomis (2 variantas)

Sis variantas formuojamas papildant esamas transporto rii§is — hauja transporto
priemone greitaisiais autobusais vaziuojanciais pagal optine. Sutrumpintai $i riSis Siame
specialiajame plane vadina GRA. Didesnis susisiekimo greitis uztikrinamas turimos specialios
autobusy eismo juostos déka bei uztikrinant nestabdomg jy pravaziavimg per visas trasoje
esancias sankryZzas.
ISskiriant specialias eismo juostas greityjy autobusy eismo organizavimui
pagrindiné motyvacija buvo: panaudojimas jau specialiy eismo juosty, kurios yra iSskirtos
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miesto visuomeninio transporto marsrutiniame tinkle; esamas didelis VT transporto eismo

intensyvumas ir galimybé suformuoti specialiy juosty funkcionaly tinklg

Ukmergeés g. tarp Siaurinés g. ir GeleZinio Vilko g. centro link- 2,75km;
Konstitucijos per abiem kryptimis-1,15km;

Pylimo g. tarp Jogailos-Sody g. stoties kryptimi — 1,2km;

Lukiskiy g. Gelezinio Vilko g. kryptimi- 0,53km;

Paménkalnio —Jasinskio g. Zvéryno kryptimi — 0,8km;

Jogailos g. centro link — 0,34km;

Basanaviciaus g. link Vilkpédés- 0,48km;

Savanoriy pr. Naujamiestyje link Vilkpédés -1,05km;

Savanoriy pr. 7. Paneriuose link Vilkpédés g. -0,52km ir centro link 2,18km;
Justiniskiy g. link Laisvés pr. — 0,71km;

Atskiros Laisvés pr. atkarpos -1,55km;

0Ozo g. ties PPC Akropolis -0,61km;

Kalvarijy g. link centro- 0,70km
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6.2.1 pav. Visuomeninio transporto eismo kartograma

6.2.1 lentelée. Rekomenduojamos gatviy atkarpos su GRA juostomis.

Eil. Gatvé, gatvés atkarpa VT lgis - Numatomi rekonstrukcijos darbai
srautas km
Nr. *
1 | Laisvés pr. tarp Savanoriy - | 35-40 4.3 Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
Simulionio gatviy skiriamosios juostos saskaita
2 | Laisvés pr. tarp Simulionio- | 57-68 1,05 | Gatv¢ platinama iki 6 eismo juosty
Justiniskiy gatviy skiriamosios juostos saskaita
3 | Laisvés pr. tarp Justiniskiy — | 40-43 3,2 Gatvé platinama iki 6 juosty skiriamosios
Ukmergeés gatviy juostos saskaita
4 | Stoties, Sody, Pylimo g. iki Traky 67 1,35 | Ivedama SP centro kryptimi
5 | Pylimo tarp Traky-Islandijos 89 0,50 | Ivedama SP centro kryptimi
6 | Jogailos, Vilniaus gatvés 60 0,95 | Ivedama SP centro kryptimi
7 | Kalvarijy g. Upés-Seimyniskiy 78 0,30 | Platinama 1 juosta
8 | Kalvarijy g. Seimyniskiy-0zo 49-61 2,30 | Gatve platinama iki 6 eismo juosty
9 | Kalvarijy tarp Ozo-Ateities g. 21-36 2,85 | Gatve platinama iki 6 eismo juosty
centrinés juostos sgskaita
10 | Jeruzalés g. 35 1,20 | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
11 | Santariskiy g. 0,75 | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
12 | Savanoriy tarp Vaduvos-Laisvés 26 3,8 Gatvé platinama iki 6 juosty skiriamosios
prospekto juostos saskaita
13 | Savanoriy pr. Laisvés-Zemaités 54 1,10 | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
14 | Savanoriy Zemaités-Konarskio 32 0,80 | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
15 | BasanaviCiaus tarp Konarskio- | 27-32 0,30 | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
Svitrigailos g.
16 | BasanaviGiaus tarp Svitrigailos- 17 0,50 | Gatve platinama iki 4 eismo juosty
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Mindaugo g.

17 | Basanaviciaus tarp Mindaugo- 17 0,35 | Gatvé platinama iki 3 eismo juosty
Pylimo gatviy

18 | Vaitkaus g. 6 0,40 | Numatoma dubliuojanti gatvé

19 | Dariaus ir Giréno tarp Vaitkaus- | 6-13 2,10 | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
Kapsy g.

20 | Dariaus ir Giréno tarp Kapsy- 26 2,3 Platinama iki 5-6 eismo juosty
Pelesos; Svitrigailos g.

21 | Kudirkos gatvé 42 0,9 Atskirose vietose platinama iki 5-6

juosty.

22 | Tumo — VaiZganto gatvé 47 0,4 Gatvé platinama iki 6 eismo juosty

23 | Gostauto g. tarp Kernavés - 45 0,6 Gatvé platinama iki 6 eismo juosty
Vilniaus gatviy

24 | Ateities tarp Ukmergés-Giros 15-22 1,05 | Gatvé platina iki 6 eismo juosty

25 | Ateities tarp Giros-Jeruzalés g. 28 1,65 | Gatvé platina iki 6 eismo juosty

26 | Saltoniskiy g. tarp Narbuto- - 0,4
Ukmergés g.

27 | Ukmergeés tarp Saltoniskiy-Ozo g. 38 1,20

28 | Ozo tarp Ukmergés-Gelvony g. 10 0,4

29 | Gelvony, StaneviCiaus gatvés 15-17 2,60 | Platinama iki 4 eismo juosty

30 | Narbuto tarp Laisvés-Séliy g 61 1,40 | Platinama iki 6 eismo juosty, dalis

skiriamosios juostos

31 | Narbuto tarp Séliy-Gelezinio 35 1,30 | Platinama iki 6 eismo juosty
Vilko ziedo

32 | Konstitucijos pr. 46 1,30

33 | Seimyniskiy tarp  Kalvarijy- 35 0,4 Dalis gatvés platinama
Rinktinés gatviy

34 | Seimyniskiy tarp  Rinktinés- 35 0,70 | Gatvé platinama iki 6 juosty
Zirminy Ziedo

35 | Zirmiiny g. tarp Zirminy Ziedo- 43 1,15 | Gatv¢ platinama iki 6 juosty
Minties gatvés

36 | Silo tiltas 25 0,40 | Gatvé platinama iki 5 juosty

37 | Antakalnio tarp Silo-Nemencinés 55 1,95 | Gatvé platinama iki 4 juosty
plento

38 | Nemencinés tarp Antakalnio- 45 0,75
Saulétekio aléjos

39 | Saulétekio al¢ja 45 1,10
Viso: 50,25

* esamas Visuomeninio transporto priemoniy srautas per valanda viena kryptimi

Sitlomi Sie GRA sistemos marSrutai:

1 GRA (greityjuy autobusy) marsrutas ,,Santariskés — Centras — Senamiestis -
Stoties a.“ praeinantis Santariskiy, Jeruzalés, Kalvarijy, Vilniaus, Pylimo, Sody, Stoties
gatvémis. Orientacinis marsruto ilgis -10,0 km.

2 GRA marSsrutas ,,SantariSskés - Fabijoniskés — Karoliniskés — Naujamiestis -
Stoties a.”, praeinantis Santariskiy, Jeruzalés, Ateities, Laisvés, Savanoriy, Basanaviciaus,
Pylimo, Sody, Stoties gatvémis. Orientacinis marsruto ilgis -17,7 km.

3 GRA marsrutas ,,Siaurinis VT terminalas-Centras-Naujamiestis-Oro uostas®,
praeinantis Ateities, Staneviciaus, Gelvony, Ozo, Ukmerges, Konstitucijos pr., Kalvarijy,
Gostauto, Tumo —Vaizganto, V.Kudirkos, gvitrigailos, dariaus ir Giréno bei Vaitkaus
gatvémis. Orientacinis marsruto ilgis -14,0 km.

4 GRA marsrutas ,,Siaurinis VT terminalas —Centras-Studenty miestelis®,
praeinantis Ateities, Laisvés pr., T.Narbuto, Konstitucijos pr., Seimyniékiu, Zirmﬁnq, Silo,
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Antakalnio, Nemencinés pl. ir Saulétekio al. gatvémis. Jis yra artimas dabartiniam troleibusy
marsrutui Nr,19, kuris turi geriausius pervezimo rodiklius Vilniuje. Orientacinis marsruto
ilgis -14,8 km.

5 GRA marsrutas ,,Zemieji Paneriai — Naujamiestis — Centras - Studenty
miestelis®, praeinantis Titnago, Savanoriy, BasanavicCiaus, Kudirkos, Tumo-Vaizganto,
Gostauto, Kalvarijy, Seimyniskiy, Zirmiiny, Antakalnio, Nemen¢inés pl., Saulétekio al.
Gatvémis. Orientacinis marsSruto ilgis -15,0 km.

I Sig sistemg taip pat turéty biiti integruoti 2 miesto traukiniy marsrutai, kurie
jungty N.Vilnig, Centring Vilniaus stotj, tarptautinj Vilniaus oro uostg, Panerius, Lentvarj
(vasarg - Trakus).

T1 marsrutas ,,N.Vilnia — Centras - Oro uostas - Juodsiliai®, jungiantis Siuos
miesto transportinius rajonus: 23, 14, 04, 15, 26, 27.

T2 marsrutas ,,N.Vilnia — Centras — Paneriai - Lentvaris®, jungiantis $iuos
miesto transportinius rajonus: 23, 14, 04, 24, 29, 30, 31.

Bendras autobusy ir troleibusy marSrutinis tinklas buty orientuotas ] tuos
pakeitimus , kurie buvo fiksuoti 1 variante, jvertinant esamo ir perspektyvinj tinklo
dengiamuma, pervezimy efektyvumg ir marsrutinio tinklo plétra. Greityjy marSruty jvedimas
dubliuojant vieno ar kito jprastinio marsruto trasg negali buti traktuotinas kaip pasikartojantis,
nes jy jvedimas yra susietas su STR reikalavimais turéti mieste greito eismo marSrutinj tinkle.
Pasikartojan¢iuose marsrutuose atitinkamai pagal sumazéjusj keleiviy srautg turéty buti
sumazintas transporto priemoniy skaiCius arba talpa, o esant pagrindimui — marsrutas ir
panaikintas, nepriklausomai ar tai biity troleibusy ar autobusy. Lyginant su esamais marSrutais
artimiausi dubliavimui biity :

1GRA — autobusy marsrutas Nr.26 ;

2GRA — troleibusy marsrutas Nr.16 ;

3GRA — autobusy marsrutai Nr.6 ir 2 ;

4GRA — troleibusy marsrutas Nr.19;

5GRA - troleibusy marsrutai Nr.12 ir Nr.4

6.3 Miesto VT su nauja transporto riiSimi — antZeminiu ekotramvajumi (3 variantas)

Variantas orientuotas ] maksimalig antZeminio greitojo elektrinio béginio
transporto marsrutinio tinklo plétra. DidZioji dalis trasy orientuota j esamas ar perspektyvines
didelio apkrovimo gatviy trasas, praleidZiant transporto priemones specialiose eismo juostose.
Sios transporto rii§ies techniniai reikalavimai, su nedidelémis horizontalinémis kreivémis ir
dideliu iSilginiu nuolydziu, leidzia realizuoti linijas esamy ar perspektyviniy gatviy trasose
daugumoje atvejy gatviy raudonyjy linijy juostoje. Tai leidZia tikétis, kad naujai transporto
rusiai nereikés papildomai iSpirkti Zemés ir joje esamus statinius, lengviau bus derinti su
gyventojais specialyjj plang. Miesto centrin¢je dalyje iSskiriant specialias eismo juostas néra
nusizengiama darnios plétros principams, nes ribotas lengvojo transporto eismas Sioje miesto
zonoje yra numatytas BP sprendiniuose. Labai siaurose ir susisiekimo sistemai svarbiose
gatviy vietose numatomas tunelinis ar estakadinis praé¢jimas, nepriklausomai kokia transporto
rusis bty pasirinkta tolimoje perspektyvoje.

Teikiamas naujos transporto risies marsrutinio tinklo variantas vertina:

- maksimalius esamus autobusy, troleibusy ir marSrutiniy taksi eismo
intensyvumus ir keleiviy srautus su esama ar menama marsruto trasa;

- aplinkinés teritorijos plétros ar rekonstrukcijos su dideliu gyventojy ar darbo
viety tankiu galimybes, papildomai pritraukiant keleiviy srautus;

- kompleksinj esamo gatviy tinklo dalies ir jo aplinkos sutvarkyma naujy
investicijy ir papildomo keleiviy srauto pritraukimui;

Sitilomi trys pagrindiniai greito eismo elektrinio béginio transporto marsrutai:
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Marsrutas Nr. 1 ,,SantariSkés-Centras Oro uostas® praeity Siomis gatvémis:
Santariskiy g. ir jos tesiniu, Jeruzalés, Kalvarijy, Zalgirio, Kernavés, Gostauto, Tumo —
Vaizganto, V.Kudirkos, Svitrigailos, Dariaus ir Giréno bei Vaitkaus gatvémis. Orientacinis
marsruto ilgis- 17,4km.

6.3.1 lentelé. Marsruto Nr.1 patalpinimo ir jrengimo sudétingumas.

Nr. Atkarpos trasa Irengimo sudétingumas
1 | Santariskiy gatveés tesinys iki Gatveé numatyta Vilniaus BP, taciau dél galimos naujos Vt
Didziyjy Gulbiny tarp st. Didieji rusies, pareikalauty papildomy 2 eismo juosty gatvés
Gulbinai-Skersinés*. centringje dalyje. Ruozas, kuris §iuo metu néra
urbanizuotas, galéty biiti paliktas tolimesnei perspektyvai.
2 | SantariSkiy gatvé tarp Vanaginés ir | Speciali 2 eismo juosty Vt gatvé numatoma rytinéje
Zaliyjy eZery gatviy. esamos gatvés pus¢je. Gali biiti problemy dél inZineriniy
tinkly iSkélimo
3 | Jeruzalés gatvé Gatve platinama iki 6 eismo juosty, i$ kuriy 2 centrinés
juostos skiriamos Vt eismui. Esama skiriamoji juosta
naikinama.
4 | Kalvarijy g. tarp Ateities — Zalgirio | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
gatviy juostos skiriamos Vt eismui.
5 | Zalgirio g. tarp Kalvarijy — Gatve platinama iki 6 eismo juosty, i$ kuriy 2 centrinés
Kernavés gatviy juostos skiriamos Vt eismui.
6 | Kernavés gatvé tarp Zalgirio — Sudétinga naujai jrengiama atkarpa. Naujai jrengiama
Gostauto gatviy gatveé su 6 eismo juostomis, kuriy 2 centringje dalyje
skiriamos Vt eismui. Aplinkiné naujai urbanizuojama
teritorija biity palanki tokiam marsrutui. Sankryza su
Ukmergés gatve numatoma skirtingais lygiais. Jungc¢iai su
Gostauto gatve reikalinga nutiesti 6 eismo juosty tilta
7 | Gostauto g. tarp Kernavés — Tumo | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
Vaizganto gatviy juostos skiriamos Vt eismui.
8 | Tumo-Vaizganto ir Kudirkos gatvé | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i$ kuriy 2 centrinés
iki Sierakausko gatvés juostos skiriamos Vt eismui. Jtraukta pilna Kudirkos-
Paménkalnio gatvés sankryzos rekonstrukcija.
9 | Kudirkos g. tarp Sierakausko ir Labai sudétinga atkarpa. Dél artimo uzstatymo Vt juostos
J.Basanaviciaus gatviy ir stotelé numatoma pozeminiame lygyje jrengiant tunelinj
pragjima.
10 | Svitrigailos, Dariaus ir Giréno, Numatoma pilna gatviy rekonstrukcija iSplatinant jas iki 6
Vaitkaus gatvés eismo juosty, Vt juostas jrengiant centrinéje dalyje.
Platinamas viadukas per gelezinkelio linija Vaitkaus g.

Marsrutas Nr.2 ,, Santariskés — Laisvés — Stotis - Senamiestis® praeity Siomis
gatvémis: SantariSkiy g. ir jos tesiniu, Jeruzalés, Ateities, Laisvés, nauja trasa per Vingio
parka, Gerosios Vilties, Paneriy, Gelezinkelio, Drujos ir Paplaujos g. Orientacinis marsSruto
ilgis — 22,0 km.

6.3.2 lentelé. Marsruto Nr.2 patalpinimo ir jrengimo sudétingumas

Nr. Atkarpos trasa Jrengimo sudétingumas
1 Santariskiy gatvés tesinys iki | Gatvé numatyta Vilniaus BP, ta¢iau dél galimos naujos Vt
Didziyjy Gulbiny tarp st ,,Didieji | rusies, pareikalauty papildomy 2 eismo juosty gatveés
Gulbinai-Skersinés*. centriné¢je dalyje. Ruozas, kuris S$iuo metu néra
urbanizuotas, galéty buti paliktas tolimesnei perspektyvai.
2 Santariskiy gatvé tarp Vanaginés ir | Speciali 2 eismo juosty Vt gatvé numatoma rytinéje
Zaliyjy eZery gatviu. esamos gatvés puséje. Gali buti problemy dél inzineriniy
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tinkly iSkélimo

3 Jeruzalés gatvé Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i$ kuriy 2 centrinés
juostos skiriamos Vt eismui. Esama skiriamoji juosta
naikinama.

4 Ateities gatvé Gatve platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
juostos skiriamos Vt eismui.

5 Laisvés p. tarp Ukmergés — | Vtjuostos jrengiamos esamoje skiriamojoje juostoje

Justiniskiy gatviy
6 Laisvés pr. tarp Justiniskiy — I. | Vt juostos jrengiamos vakarinéje dalyje uz esamos gatvés
Simulionio g. riby, iSvengiant sudétingo praéjimo per skirtingy lygiy
transporto mazga su Pilaités-Narbuto gatvémis
7 Laisvés p. tarp LSimulionio g. — | Vt juostos jrengiamos esamoje skiriamojoje juostoje
Parody rumy

8 Nauja jungtis per Vingio parka. Nauja Vt gatvé numatyta per Vingio parka BP, vengiant
transporto eismo greito eismo gatvéje. Reikalingas naujas
tiltas Vt eismui ir pésCiyjy-dviratininky susisiekimui.
Didelés P+R automobiliy stovéjimo aikstelés prie Litexpo
labai naudinga S§iam marSrutui.

9 Gerosios Vilties g. tarp Vingio | Numatoma poZeminis pra¢jimas po GeleZinio Vilko gatve

parko-Savanoriy pr. bei gatvés iSplatinimas iki 6 eismo juosty

10 | Gerosios vilties g. tarp Savanoriy- | Gatvé platinama iki 4 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés

Paneriy gatviy juostos skiriamos Vt eismui. Numatomas pozeminis
pravaziavimas po Paneriy gatve.

11 | Paneriy gatvé VT juostos numatomos uz Paneriy gatvés riby esamoje
gelezinkelio teritorijoje. Galimos ilgos derybos dél Zemés
iS$émimo Sioms trasoms.

12 | Gelezinkelio g. tarp Svitrigailos- | Vt juostos jrengiamos iaurinéje gatvés dalyje. Transporto

Paneriy g. eismas dubliuojamas su Salia esama gatve jrengiant
sankryza su Paneriy gatve ir rekonstruojant Gelezinkelio-
Algirdo gatviy sankryZza.
13 | Gelezinkelio g. tarp Paneriy- | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
Liepkalnio gatviy juostos skiriamos Vt eismui. Reikalinga esminé Stoties
aikstés rekonstrukcija jrengiant esamam Vt pozeminj lygi
po aikste
14 | Drujos gatvé tarp Ausros Varty- | VT juostos jrengiamos centrinéje gatvés dalyje
Paplaujos gatviy

15 | Paplaujos gatve VT juosta ir galiné stotelé jrengiam uz esamos gatveés

vaziuojamosios dalies.

Marsrutas Nr. 3 ,, Pilaité- Centras-Studenty miestelis* praeity Siomis gatvémis:
Zujuny, Pilaités, T.Narbuto, Konstitucijos pr., Seimyniskiy, Zirmiiny, Silo, Antakalnio,
Nemencinés pl., Saulétekio al. Orientacinis marsruto ilgis- 16,0km.

6.3.3 lentelé. MarSruto Nr.3 patalpinimo ir jrengimo sudétingumas.

Nr. Atkarpos trasa Jrengimo sudétingumas

1 | Zujuny gatvé Gatvé numatyta Vilniaus BP, esama zvyrkel] reikéty
rekonstruoti iki 6 eismo juosty. Ruozas, kuris $iuo metu
néra urbanizuotas, galéty biati paliktas tolimesnei
perspektyvai.

2 | Sudervés kelias Gatve platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
juostos skiriamos Vt eismui.

3 | Pilaités prospektas Vt juostos jrengiamos esamoje skiriamojoje zaliojoje
juostoje
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4 | T.Narbuto gatvé Vt juostos jrengiamos esamoje skiriamojoje Zaliojoje
juostoje. Ten kur skiriamosios juostos neuztenka —gatveés
platinimas numatomas Saligatviy ar Soniniy zaliyjy juosty
saskaita. Per esama Gelzinio Vilko ziedg numatoma
estakada VT eismui

5 | Konstitucijos prospektas Vt juosta jrengiam centringje dalyje, esamas specialias
juostas skiriant bendram transporto eismui. Ties stotelémis
gatviy vaziuojamoji dalis nezymiai platinama

6 | Seimyniskiy g tarp Kalvarijy- | [Dél artimo uZstatymo Vt juostos numatomos nutiesti

Rinktinés gatviy pozZeminiu tuneliu.
7 | Seimyniskiy g. tarp Rinktinés — | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
Zirminy gatviy juostos skiriamos Vt eismui. Zirmiiny Ziedin¢ sankryZa
numatoma pozeminiame lygyje, viduryje Ziedo jrengiant
stotele su pozeminémis pésCiyjy peréjomis
8 | Zirminy g tarp Tuskulény- Silo | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés
gatviy juostos skiriamos WVt eismui. Rekonstruojam esam
sankryza su Minties gatve

9 | Silo tiltas ir prieigos Numatomas dangos iSplétimas iki 5-6 eismo juosty,
papildomai Salia jrengiant pésc¢iyjy-dviratininky tilta

10 | Antakalnio g. tarp Silo-Nemenéinés | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i§ kuriy 2 centrinés

pl. juostos skiriamos Vt eismui.

11 | Nemencinés pl. Tarp Antakalnio — | Gatvé platinama iki 6 eismo juosty, i$ kuriy 2 centrinés

Saulétekio aléjos; Saulétekio al¢ja | juostos skiriamos Vt eismui.

Visi dubliuojantys esami Vt marSrutai numatytose marsruty trasose turi buti

panaikinti, organizuoti dalj privezan¢iy marsruty.

6.4 VT su nauja transporto riusimi — moderniuoju tramvajumi pagal BP (4 variantas)

Priimtas moderniojo tramvajaus marsrutinis tinklas pagal patvirtinta Vilniaus
miesto teritorijos BP susisiekimo sistemos sprendinius. Sistemos apraSymga ziiiréti Vilniaus
miesto BP ir specialiajame plane.

Patvirtintame BP priimti dvi linijos:

- A linija ,,Stotis-Santariskés“ Pylimo, Kalvarijy, Santariskiy gatvémis. Tai
pirmoji paleidZziamoji linija, kuri turéty 2 realizavimo etapus: letapas ,,Stotis-Pramogy
parkas®“ (depo numatomas esamo Autobusy parko teritorijoje), 2 etapas ,,Pramogy parkas-
SantariSkés®;

- B linija ,Lazdynai-Naujamiestis-Centras-Justiniskés* Erfurto, Laisvés,
Gerosios Vilties, Savanoriy, J.Basanavi¢iaus, Kudirkos, Paménkalnio, Jogailos, Vilniaus,
Kalvarijy, Konstitucijos pr., Ukmerges, Ozo, Buivydiskiy, Rygos gatvémis. Perspektyvoje
numatoma atSaka j PaSilai¢ius-Perkiinkiemj Ukmergés gatve.

Siame specialiajame plane dalis trasos i§
J.Basanaviciaus gatve, kad iSlaikyti didesn; troleibusy tinkla.

Kudirkos g. perkeliama j
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6.4.1 pav. Moderniojo tramvajaus marsrutinis tinklas su P+R parkavimo sistema.
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Esamas miesto visuomeninio transporto tinklo pakeitimas realizuojant A

marsrutg ,,Stotis-SantariSkeés®,
Jeruzalés ir SantariSkiy gatvémis, bity:

6.4.1 lentelé. Troleibusy marSruty pakeitimai.

praeinantj Stoties, Sody, Pylimo, Jogailos, Vilniaus, Kalvarijy,

Nr. Marsrutas Trasa

Tinklo pakeitimai

1 KaroliniSkés-
Stotis

Keic¢iama trasa: ...Jasinskio, Kudirkos,
Svitrigailos, Kauno, Sopeno, Stoties,
Gelezinkelio g.

Naikinama trasa Paménkalnio ir
Pylimo gatvése dél A marsruto Pylimo
gatvéje. Reikalingi kontaktinio tinklo
pakeitimai Kudirkos-Paménkalnio ir
Svitrigailos —Kauno g. sankryZose

2 Saulétekis -

Naikinamas dél A marsSruto.

Stotis
3 Karoliniskés- | KeiCiama trasa: Asanaviciites, Naikinama trasa centrinéje miesto
Antakalnis Laisvés, T.Narbuto, Konstitucijos pr. dalyje, nukreipiant marSruta per
Seimyniskiy, Antakalnio... naujajj centra
5 Stotis- Naikinamas dél A marsruto
Zirmiinai dubliavimo
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6 Zirmiinai- Naikinamas dél A marSruto

Z.Paneriai dubliavimo Pylimo, Jogailos, Vilniaus,
Kalvarijy gatvése
7 Pasilaiciai- Keic¢iama trasa: ...Jasinskio, Kudirkos, | Naikinama trasa Paménkalnio ir
Stotis Svitrigailos, Kauno, Sopeno, Stoties, Pylimo gatvése dél A marsruto Pylimo
Gelezinkelio g. gatvéje. Reikalingi kontaktinio tinklo
pakeitimai Kudirkos-Paménkalnio ir
Svitrigailos —Kauno g. sankryZose

10 | Antakalnis- Naikinamas dél A marSruto
Naujininkai dubliavimo Kalvarijy g.

11 | Antakalnis- | Nauja trasa: Ateities, Laisvés, Kalvarijy gatvéje sutampa su A
Pasilaiciai Savanoriy, Titnago marsrutu. Pakeistas marsSrutas

nukreipiant jj j Z. Panerius. Pratesimas
Fabijoniskes- Siauringje dalyje iki Siaurinio
7. Paneriai terminalo Fabijoniskése.

12 | Zirminai- Nauja trasa: Zirmiiny, Kosciugkos, Jogailos ir Vilniaus g. sutampa su A

7 Paneriai Arsenalo, Zygimantq, Gostauto, marsrutu. Kei¢iama trasa miesto
Tumo-Vaizganto, Kudirkos, centre.
Basanaviciaus, Savanoriy

13 | Zirmiinai- Naikinamas marSrutas dél A marsruto
Naugarduko dubliavimo Kalvarijy g.

14 | Saulétekis- Naikinamas marsrutas dél A marSruto
Gerosios dubliavimo Vilniaus, Jogailos, Pylimo
Vilties gatvése

16 | Pagilai¢iai — | Laisvés pr., Savanoriy pr., Zemaités g., | Pratesti marsruta iki Fabijoniskiy
Stotis Kauno g., Gelezinkelio g., Stoties g. Kaimelio ziedo.

19 | Pasilai¢iai — | Laisvés pr., T.Narbuto g., Pratesti marsrutg iki Fabijoniskiy
Saulétekis Konstitucijos pr., Seimyniskiy g., Kaimelio ziedo.

Zirmiiny g., Antakalnio g.,
Nemencinés pl., Saulétekio al.,
Plytinés g.

20 | Zirminai — | Nauja trasa: ... Zygimanty, Tumo- Keic¢iama trasa dél A marSruto

Stotis Vaizganto, Kudirkos, Svitrigailos, dubliavimo Vilniaus, Jogailos, Pylimo,
Kauno, Sopeno g.... Sody g. nukreipiant per Naujamiestj;

6.4.2 lentelé. Miesto autobusy marsruty pakeitimai.

Nr. | MarSrutas Trasa Komentaras
1 Stotis-Oro Gelezinkelio g., Kauno g., Svitrigailos | Sitiloma pratesti iki Markuéiy Ziedo,
uostas g., Dariaus ir Giréno g., F.Vaitkaus g. | vietoj A13.
Markuciai- Nauja trasa: Subacdiaus, Dauksos,
Stotis-Oro Ausros Varty, Gelezinkelio g., Kauno
uostas g., Svitrigailos g., Dariaus ir Giréno g.,
F.Vaitkaus g.
2 Seskine-Oro | Koreguota  trasa:  ...Konstitucijos, | Dél A marsruto dubliavimo Kalvarijy
uostas Kernavés tiltas, Gostauto... g. nukreipti naujuoju Kernavés tiltu.
3 Stotis- Naikinti, nes aptarnaujama i$ gretimy
Dilgyné gatviy: EiSiskiy pl. ir Dariaus ir
Giréno
4 Centras- Nauja trasa: Naugarduko, Kauno, | Dél A marsruto dubliavimo Pylimo g.
Sopeno, , Gelezinkelio, Ausros Varty, | kei¢iama trasa link Naujamiescio
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N.Vilnia M.Dauksos g., Subadiaus g., Zarasy g.,
S.Batoro g., A.Kojelavi¢iaus g.,
Vilkpéde- Siaurés g., Pramonés g.
Stotis-
N.Vilnia
4a | Centras— Panaikinti nes  Mickiinai  turi
Mickiinai traukiniy marsrutus ir yra uz Vilniaus
miesto riby.
5 Pasilaiciai- Gabijos, Ukmerges, Gelezinio Vilko, | Nukreipti i§ Zalgirio gatvés ne
Saulétekis Zalgirio, Tuskulény (Minties), | Tuskulény, bet tiesiai Minties gatve.
Antakalnio, Nemencinés pl.,
Saulétekio al., Plytinés Partesti ~ Pavilioniy  gatve  iki
Fabijoniskiy Ziedo
6 Fabijoniskés— | L.Giros, = Gedvydziy, = Ukmergés, | Galima korektiira Fabijoniskése
Vilkpédé P.Zadeikos, Gelezinio Vilko,
A.Gostauto, V.Kudirkos, gvitrigailos,
Paneriy g.
7 Siaures P.Luk$io, Zirmiiny, Verkiy, Kareiviy, | Marsrutas pratestas iki Gr. pagalbos
miestelis - | Ozo,  VirSuliskiy, Laisvés  pr., | ligoninés.
Lazdynai Architekty g.
8 7.Paneriai- Nauja trasa: Savanoriy, Galvés, | Esminis trasos keitimas: dél A
Vaidotai. Graicitno ir jos tesiniu iki Vaidoty, | kategorijos naikinamas eismas
nauja jungtimi tarp Vaidoty ir | Kirtimy g.
7.Paneriai- Jaunystés g., jaunystés, Kunigiskiy g.
Vaidotai- Marsrutas pratesiamas iki Pagiriy
Pagiriai A.Paneriuose kaskart uzsukama | rajono
Fermenty g ir dubliuojancia gatve iki
baziy
10 | Fabijoniskés- | Fabijoniskiy g., Ateities g., Didlaukio | Dubliuoja =~ A  marSruta  visoje
Markuciai g, Kalvarijy g, Zygimanty g., | Kalvarijy gatvéje, todél nukreipiamas
T.Vrublevskio g., Barboros Radvilaités | Ukmergés gatve
g., Maironio g., Subaciaus g.,
Nauja trasa: Ateities, Ukmerges,
Konstitucijos, Kernavés, Gostauto,
toliau senaja trasa
11 | Zvérynas- Koreguota  trasa: Seliy  g., | Centro marSrutas su vidutinés talpos
UZupis Kestucio,Mickevi¢iaus, Gedimino pr., | elektriniais autobusais.
Barboros Radvilaités g., Maironio g.,
Uzupio g., Polocko g. — atgal Drujos, | Naikinama esama trasa Paménkalnio,
Subaciaus Islandijos,  Liejyklos,  L.Stuokos
Guceviciaus gatvémis perkeliant
marsrutg | Gedimino pr.
13 | Pavilnys- Marsrutas naikinamas. Reikia naikinti
Llepkalnis trasa Al kategorijos Zirniy g.,
Pavilnio g. (yra traukiniy stotelé).
Kapsy ir Kaminkelio g. sujungimas ir
VT jvedimas leidzia naikinti eisma
Dziiky ir Pelesos gatvése
14 | Arimy — | Pergalés g. (N. Vilnia), Parko g., | MarSrutas uzdaromas del
Grigaiciai Linksmoji g, Pramonés g., | neefektyvaus darbo
A KojelaviCiaus g., Arimy g.
15a | Antakalnis - | Lizdeikos, Viadilutés Siilomas naujas sezoninis vidutinés
Valakupiai talpos vasaros marsrutas
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16 | Stotis- Nauja  trasa: Stities,  Sopeno, | Naikinama trasa Al kategorijos
Rudamina Svitrigailos, Dariaus ir Giréno, Kapsy, | Minsko  pl. ir  perkeliama |
Kaminkelio, Liepkalnio, Minsko pl. | dubliuojanéias  gatves. —MarSrutas
Stotis- dubliuojancios gatvés trumpinamas iki Nemézio, nes iki
NeméZis Skaidiskiy veza A12. MarSruto trasa
i§ Liepkalnio gatvés nukreipiama
naujomis Kaminkelio, Kapsy
gatvémis Liepkalnyje iki stoties
18 | Parko- Ozo. Gerulai¢io, Kareiviy, Lizdeikos | Sitloma pratesti Kareiviy gatve iki
Antakalnis g., Nemencinés pl., Saulétekio al., | Pramogy parko — A marSruto;
Plytinés g., DvarCioniy g., Keramiky
Parko- g., Kairény g., Minsko pl., Siaurés g.,
Pramogy Pramonés g., Pergalés g. (N. Vilnia),
parkas Parko g., Linksmoji g.
20 | Z.Paneriai- Nauja  trasa:  Erfurto, Gariliny, | MarSrutas i§ kilpinio formuojamas i
Lazdynai. dubliuojancios gatves, Zarijy, | linijinj pratgsiant iki Lentvario
Lentvario ir nauja gatvé iki | pietinés pramonés rajono dalies.
Lentvaris- Zigmantiskiy gatvés
Lazdynai Dalis trasos i§ Gariiny ir Al trasos
perkeliamas j dubliuojancias gatves.
21 | Lazdynéliai- | Lazdynéliy g., Oslo g., Erfurto g., | Pratesti Lazdynéliy g tesiniu iki
Centras. Architekty g., Laisvés pr., Savanoriy | Bukéiy, sutrumpinus A49
pr., V.Kudirkos g., Paménkalnio g.
Buk¢iai-
Centras
22 | Lazdynai- Koreguota trasa: Siltnamiy k., Erfurto | Iskelti i§ Al kategorijos Oslo g. ir
Centras Laisvés, Savanoriy pr., V.Kudirkos g., | pratesti iki Gr. Pagalbos ligoninés.
J.Tumo-Vaizganto g., Lukiskiy g.
23 | Lazdynai - | Gelezinkelio g., Kauno g., Zemaités g., | MarSrutas naikinamas, nes dubliuoja
Stotis Savanoriy pr., Laisvés pr., Oslo g., | T16 marsrutg ir reikia iskelti trasg i$
Erfurto g. Al katgeorijos Oslo gatves
24 | Fabijoniskés- | Koreguota trasa: Giros, Staneviiaus, | Naikinti trasg Al Gelezinio Vilko
7.Paneriai Gelvony, Ozo, Gelezinio Vilko, | gatvéje ir i§ dalies atskirti trasg nuo
Konstitucijos, Kernavés, Gostauto, | A6 marSruto. Gelezinio Vilko gatvéje
Kudirkos, Savanoriy, Titnago. eismas galéty vykti tik ekspresiniu
rezimu be stoteliy.
25 | Z.Paneriai- Nauja trasa: savanoriy, Galvés, Zarijy, | Pagrindinj marsruta perima A8, todél
A.Paneriai. Lentvario, Nauja jungtis | Grigiskes, | siiiloma, kompensuojant A20
Zalvarniy, Lentvario g. pakeitima, nukreipti ji i GrigiSkes
7 Paneriai- pietine dalimi.
Grigiskes
26 | Stotis- Marsrutas naikinamas dél A marSruto
Santariskés pilno dubliavimo.
26a | Santariskés- Marsrutas naikinamas dél A marsruto
Zaliasis tiltas pilno dubliavimo.
27 | Arimy - | Tuskulény g., Olandy g., S.Batoro g., | Naikinti A18 pratesus iki Siaurés
Kalvarijy g. | A.Kojelaviciaus g., Arimy g. miestelio
28 | Z.Paneriai — | Nauja trasa: Savanoriy, Al kelias, | Siiloma mar§ruta pratesti  iki
Grigiskes. Kovo 11-osios, Lentvario, Zalvarniy, | Naujamies¢io panaikinant A29.
Sviesos g.
Naujamiestis- Al trasoje iki Zarijy g. tesinio
Grigiskes vaziuoti tik ekspresiniu rezimu
29 | Savanoriy — | Egliy g., Savanoriy pr., Laisvés pr., | MarSrutas naikinamas, pakoregavus
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Grigiskés Oslo g., Gariiny g., Vilniaus g. | A28 marSrutg ir pagerinus jo
(Grigiskeés) ekonominius rodiklius.
30 | Pilaité - | Koreguota trasa: Karaliauciaus g., | Trasa  koreguojama  VirSuliskése
Antakalnis Pilaités pr., Laisvés pr., T.Narbuto g., | nutiesus Vakaring Al katgeorijos
Konstitucijos pr., Seimyniskiy, | gatve. Kompensuojant A5 pakeitimus,
Antakalnio g. nuo Kalvarijy g. siiloma vaziuoti
Seimyniskiy g ir  Antakalnio
gatvémis.
32 | Zvérynas— Koreguota trasa: Séliy, T.Narbuto, | Koreguojama  trasa  VirSuliskes
Pasilaiciai Pilaités pr., jungtis su Sidaroniy g., | nutiesus Al kategorijos Vakarinj
Sidaroniy, Buivydiskiy, Zirgy, | aplinkkelj
Gineitiskiy g.
33 | Pasilaiciai- Koreguota trasa: Putiniskiy g. ir jos | Dubliuoja A marsrutg Kalvarijy g.
Guriai tesinys,  Gineitiskiy,  Justiniskiy,
Gabijos,  PaSilai¢iy, ~ Ukmerges, | Pagrindinéje trasoje dubliuoja A10,
Tarandeé- Konstitucijos, ~Kernaves, GoStauto, | todél trasa koreguojama: Siaurinéje
Pavilnis Zygimanty, T.Vrublevskio  g., | dalyje pratesta iki Tarandés, Pavilnyje
Barboros Radvilaités g., Maironio g., | iki DZiaugsmo gatvés.
Subaciaus, Rasy, Ribiskiy Didzioji,
Juodasis k., Taigotiskiy g.
34 | Visoriai- Koreguota trasa: ...Tuskulény, | Dubliuoja A marSrutg Kalvarijy,
Stotis Zalgirio, Ukmergés, Ateities, Baltupio, | Jeruzalés g. Siiiloma nukreipti link
Moléty, Kairitkscio Ukmergeés gatvés
35 | Zalgirio — | Kalvarijy g, Zaliyjy ezery g., | Trumpinamas iki Santariskiy nes
OZkiniai. Popieriaus g., Ozkiniy g. dubliuoja A marSrutg Jeruzalés,
Kalvarijy g..
Santariskés- | Koreguota trasa: Baublio, Zaliyjy
OzZkiniai ezery g., Popieriaus g., Ozkiniy g.
36 | Zalgirio— Kalvarijy g., Zaliyjy eZery g. Trumpinamas iki Santariskiy nes
Naujaneriai. dublivoja A marSruta Jeruzalés,
Koreguota trasa: Santarikiy, Baublio, | Kalvarijy g..
Santariskés- | Zaliyjy eZery, Pagubés, Sakaliskiy,
Naujaneriai- | Bireliy Pratesiamas iki Bireliy.
Bireliai
37 | Rokantiskés- | Nauja trasa: LukSio, Zirmiiny, Olandy, | Dubliuoja A mar$ruta Kalvarijy g.
Kalvarijy. St Batoro, VirSupio, Rokantiskiy, | Pratesiamas ir stiprinamas marSrutas
Zemkalnio, Linksmoji, Parko dél Didziyjy Pupojy uzstatymo.
Siaurés m. -
N.Vilnia Marsrutas pratgsiamas iki N.Vilnios,
o centre nukreipiamas j galinj punkta
Siaurés miestelyje.
39 | Antakalnis- Lizdeikos g., Nemencinés pl., BalZio g. | Pratgsiamas iki A marSruto Lizdeikos,
Balzio ez. Kareiviy gatvémis
Pr. Parkas-
Balzio eZeras
40 | Fabijoniskés- | Koreguota trasa: Kairitiks¢io, Moléty, | Pratesiamas iki Visoriy Siaurinéje
Centras Mokslininky, Mykolo-Lietuvio, | dalyje ir vaziuojama Ukmerges gatve.
Ukmergés, Ateities, StaneviCiaus,
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Visoriai- Gelvony, Ozo, Ukmerges, | Centre nukreipiamas Kernavés ir
Centras Konstitucijos, Kernavés, Gostauto, | Zaliuoju tiltais
Kernavés
41 | Stotis — | Gelezinkelio g., Kauno g., Svitrigailos | Pratestas iki Pupinés, paliekant at3aka
Eisiskiy pl.- | g., Dariaus ir Giréno g., Eisiskiy pl. i Uzusien;j
UZusienis.
Koreguota trasa:  Gelezinkelio g,
Stotis-Pupiné | Kauno g., Svitrigailos g., Dariaus ir
Giréno g., EiSiSkiy pl., UZusienio,
Mechaniky, Salininky, Katiliskiy
42 | Stotis- Gelezinkelio g., Kauno g., Svitrigailos | Naikinama trasa | Salininkus,
Salininkai- g., Dariaus ir Giréno g., EiSiskiy pl., | pakoregavus A41 marsruta.
Pagiriai. Mechaniky g., Salininky g., Durpiy
Numatoma atSaka j Logistikos centrg.
Stotis— Koreguota trasa:  Gelezinkelio g.,
Logistikos Kauno g., Svitrigailos g., Dariaus ir
centras- Giréno g., Eisiskiy pl., Mechaniky g.,
Pagiriai Salininky g., Durpiy
43 | Stotis - | Nauja trasa: ...Konstitucijos, | Dubliuoja A marsrutg Kalvarijy,
JustiniSkés Kernavés, Tumo-Vaizganto, Kudirkos, | Vilniaus, Jogailos Pylimo gatvése,
Kauno , Sopeno todél nukreipiama | stot] per
Naujamiestj,
46 | Pagilai¢iai — | Koreguota trasa: Smakausko, | Pratesti iki Tarandés rajono.
Centras. Gineitiskiy,  Justiniskiy,  Gabijos,
PasilaiCiy, Laisves, BuivydiSkiy, ozo, | Centre nukreipiama Kernavés tiltu iki
Tarandé- Ukmergés-Konstitucijos, Kernaves, | Lukigkiy a.
Centras Gostauto;
47 | Pilaité — | Karaliau€iaus g., Vyduno g., Senasis
Zvérynas  — | Pilaités kelias, Pilaités pr., T.Narbuto
Centras g, Konstitucijos pr., Kalvarijq g., | Naikinama trasa Kalvarijq g.
A.Gostauto g., Lukiskiy g. nukreipiant Kernaves tiltu
48 | Santariskés- | Seskinés g., Paberzés g., Gelvony g., | Sifiloma naikinti nes esminiais rysiais
Seskiné Ozo g., Buivydiskiy g., Laisvés pr., | dubliuoja A55
Ateities g., Baltupio g., Mokslininky
g., Moléty pl., Santariskiy g.
49 | Ateities— Baltupio g., Ateities g., Didlaukio g., | Sutrumpinti iki Gr. pagalbos ligoninés
Bukdiali. Kalvarijy g., Zalgirio g., GeleZinio
Vilko g., T.Narbuto g., Laisvés pr.,
Ateities-Gr. Architekty g., Erfurto g., Siltnamiu <.,
pagalbos Bukéiy g.
ligoniné
50 | Bajorai- Nauja trasa: ...Minties, Zalgirio, | Dubliuoja A mar$ruta Kalvarijy,
Santariskés- | Ukmergés, Ateities, Baltupio... Jeruzalés gatvése. Sitiloma Zalgirio g.
Antakalnis nukreipti per Seskine.
51 | Z.Paneriai- Koreguota trasa: Savanoriy pr., Galvés | MarSrutas pratesiamas iki Pagiriy
Daniliskes. g., Vilijos g., Galvés, J.TiskeviCiaus | rajono miesto teritorijoje.

Z.Paneriai-

g., Jaunystés, Kunigiskiy

A28 pakeitus trasa nevaziuojama |
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Pagiriai Traky Voke
52a | Pasilaiciai- Pakoreguota trasa: Putiniskiy, | Sitiloma pratgsti iki Pramogy parko.
Tarandé. Tarandés, S.Neries, Mykolo-Lietuvio,
Ukmerges,  Ateities,  Didlaukio, | Nutraukti eismg A2 greitkelyje iki
Tarandé- Kalvarijy, Gerulaicio Bukigkio
Pram. parkas
53 | FabijoniSkés- | Nauja trasa: ...Ozo, Kalvarijy, Dubliuoja A marsrutg Kalvarijy,
Stotis Antakalnio, Olandy, Drujos, Vilniaus, Jogailos, Pylimo, Sody
Gelezinkelio g. gatvése.
Nukreipiama per Antakalnj, nes
panaikintas T2 marSrutas.
54 | Pilaité-Stotis | Karaliau¢iaus g., Vydiino g., Senasis | Koreguojama trasa Pilaitéje,
Pilaités kelias, Pilaités pr., Laisvés pr., | nukreipiant Pilaités pr.
Savanoriy pr., Zemaités g., Kauno g.,
Stoties g., Gelezinkelio g.
55 | Santariskés- | Siltnamiy g., Erfurto g., Architekty g., | Dubliuoja marsruta Jeruzalés g. —
GPL Laisvés pr., Ateities g., Kalvarijy g., | nukreipti Didlaukio gatve
Santariskiy g.
56 | Fabijoniskés- | Koreguota trasa: ...Konstitucijos, | I§ Fabijoniskiy pratgsiamas iki
Lukiskeés Kernavés t. Justiniskiy  ziedo Zamenhofo ir
Pavilioniy gatvémis;
Centre vietoj Kalvarijy g.
nukreipiamas Kernavés tiltu.
67 | Parko g. - | Linksmoji g., Pramonés g., Siaurés g., | MarSrutas  naikinamas.  Mickinai
Kalno g. Kalno g. aptarnaujami  traukiniais ir yra
Vilniaus rajone.
75 | SantariSkés- | Koreguota trasa: Karaliauciaus, Pilaités | Keic¢iama trasa Pilaités rajone.
Pilaité pr., Laisvés, Ozo tesiniu, Ozo,
Gelvonu, Staneviéiaus, Ateities, Nutiesus Al kategorijos Vakarini
Jeruzalés, SantariSkiy aplinkkelj naikinamas eismas pro
Justiniskes.
Keiiamas eismas Seskinés rajone,
nes V1t tinklo tankis pernelyg didelis.
76 | Ateities — | Nauja trasa: Ateities, Baltupio. Zaliyjy | Kei¢iama mariruto trasa: Siaurinéje
Bireliai. ezery, nauja jungtis iki Nemacinés pl. , | dalyje nukreipiant | Antavilius;
Nemencinés pl. pietingje  dalyje  pratesiant  iki
Fabijoniskés- Fabijoniskiy keleiviy terminalo
Antaviliai
78 | Stotis- Gelezinkelio g., Kauno g., Svitrigailos | Marsrutas naikinamas, nes tiesiogiai
Pagiriai g., Dariaus ir Giréno g., EiSiskiy pl., | jau nukreiptas A42
Durpiy g.
87 | Pr. parkas- | Gerulai¢io, Kalvarijy, Didlaukio, | MarSrutas pratesiamas iki DidZiyjy
Vanaginé. Baltupio, Ateities, Jeruzalés, Moléty | Gulbiny Moléty pl. ir nauju jvadu j d.
pl. Gulbinus.
Santariskés-
Vanaginé Nauja trasa: SantariSkiy, Moléty pl. Pietinéje dalyje trumpinamas iki
Santariskiy.
83 | Zirminai- Zirminy. Olandy, Drujos, Suba¢iaus, | Naujas mar$rutas
Stotis Dauksos, Ausros varty, Gelezinkelio g.
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6.5 VT su nauja transporto rasimi — poZeminiu metropolitenu pagal ,,Metro Sajudj* (5

variantas)

Metro marSruty variantas parinktas atsizvelgiant ] paskutiniuosius Metro
iniciatyvinés grupés (Www.VilniausMetro.It) pasitlymus, kurie buvo pladiai nuSviesti
spaudoje ir pateikti leidinyje ,,Transporto inovacija - Lietuvos sostinei®.

Metro tinklas formuojamas i$ trijy marsruty:

1 mar3rutas ,, Pilaite-Centras-Zirmiinai“ praeity Pilaités pr. ir Virsuliskiy rajone
Salia Justiniskiy gatvés nusileisty link Zvéryno Séliy gatve, po to trasa praeity Upés, Zveju,
Olimpieciy gatvémis ir Salia Neries upés praeity esama Eurovelo trasa iki Valakampiy tilto
iki susikirtimo su 2-gja trasa. Orientacinis marsruto ilgis — 12,3 km. UZdaro statybos biido
trasos ilgis - 3,8km, arba apie 31 procentas nuo bendro marSruto ilgio. Numatomos 12
pozeminiy metro sto¢iy. Trijose stotyse biity persédimai j kitus metro marSrutus (Vakarinis
aplinkkelis, Kernavés ir Valakampiai). Vidutinis atstumas tarp stoteliy — 1,1km.

6.5.1 lentelé. 1 marsruto jrengimo sudétingumo lygis.

Marsruto atkarpa | llgis- Irengimo privalumai ir trikumai Sudétingumo
m
tarp stoteliy lygis
1. Sudervé-Pilaité 960 | Pilaités pr. galimas atviras statybos buidas tam nesudétingas
tikslui rezervuotoje skiriamojoje juostoje.
2. Pilaité-Vakarinis | 1570 | Galimas atviras statybos biidas kol trasa praeina vidutinis
aplinkkelis Pilaités pr. skiriamojoje juostoje. Trasai pasukus

link Virsuliskiy patenkama j privacia teritorija.
Situacijg lengvina tai, kad Si teritorija dar néra
uzstatyta ir galimas sklypy iSpirkimas.

3. Vakarinis 850 | Galimas tik uzdaras statybos biidas po esamy sudétingas
aplinkkelis- uzstatymu. Trasa praeina vir§ dominuojancios
Virsuliskés privacios teritorijos, sudétingas derinimas
4. Virsuliskés- 1570 | Trasa praeina Karoliniskiy krastovaizdzio vidutinis
Zvérynas draustinyje, todél atviras statybos biidas mazai

jmanomas.
5. Zvérynas — 1000 | Galimas tik uzdaras statybos biidas po esamy sudétingas
Pedag. uzstatymu. Trasa praeina po privaciais sklypais.
universitetas
6. Pedag. 750 | Galimas atviras statybos budas Upés gatvés trasos Vidutinis
Universitetas — municipalinéje teritorijoje. Statybos laikotarpiu
Kernavés eismas Upés gatvéje uzdaromas.
7. Kernavés — 650 | Galimas atviras statybos budas Upés gatves trasos Vidutinis
Zaliasis tiltas municipalingje teritorijoje. Statybos laikotarpiu

eismas Upés gatvéje uzdaromas.
8. Zaliasis tiltas— 700 | Galimas atviras statybos btidas Upés gatvés trasos Sudétingas
Karaliaus municipalingje teritorijoje. Statybos laikotarpiu
Mindaugo tiltas eismas Zvejy gatvéje uzdaromas. Kalvarijy ir

Rinktinés gatviy sankryzy pra¢jimas galimas tik
uzdaruoju biidu nenutraukiant transporto eismo
Siose gatvése. Stoties ,,Karaliaus Mindaugo* gatvéje
jrengimas ir trasos jrengimas ties Sporto rimais bus
komplikuotas dél buvusiy zydy kapiniy.

9. Karaliaus 1100 | Galimas atviras statybos buidas Olimpieciy gatvés Vidutinis
Mindaugo - trasos municipalingje teritorijoje. Statybos
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Zirmiinai laikotarpiu eismas Olimpieéiy gatvéje uzdaromas.
10. Zirmiinai — 1850 | Galimas atviras statybos biidas municipalinéje Nesudétingas
Siaurés miestelis teritorijoje esamos Eurovelo trasos vietoje. Galimos
komplikacijos su privaciomis teritorijomis

11. Siaurés 1300 | Galimas atviras statybos blidas municipalinéje Nesudétingas
miestelis- teritorijoje esamos Eurovelo trasos vietoje.
Valakampiai

2 ziedinis marSrutas ,Gelezinkelio stotis-Centras-Bajorai-Lazdynai-

Gelezinkelio stotis*“. Pozeminé marSruto trasa praeity pro senamiestj link LukiSkiy aikstés po
to link Segkinés rajono ir Ukmergés gatvés. Atgal alia Vakarinio greitkelio iki Karoliniskiy ir
toliau per Vingio parka ir Vilkpédg Salia gelezinkelio linijy link Stoties aikstés.

Orientacinis marsruto ilgis — 23,0km. Uzdaro statybos btdo trasos ilgis -11,1
km, arba apie 48 procentus nuo bendro marSruto ilgio Numatoma 20 pozeminiy stociy.
Keturiose stotyse biity persédimai j kitus marSrutus. Vidutinis atstumas tarp metro stociy —
1,15km. Marsrute papildomai jvestos 2 stotys ,,Karoliniskés* ir ,,Vilkpédé“, nes tai didinty

keleiviy skaiciy.

6.5.2. lentelé. 2 marSruto jrengimo sudétingumo lygis.

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas

Marsruto atkarpa llgis-m Irengimo privalumai ir triikumai Sudétingumo
tarp stoteliy
lygis

1. Gelezinkelio 850 | Galimas tik uzdaras ir gilus (>30m.) statybos biidas ypatingai
stotis-Rotusé tankiai uzstatytoje ir saugomoje senamiesCio sudétingas

teritorijoje. Stoties ,,Rotusé” statyba galima tik

uzdaru biidu.
2. Rotusé- 800 | Galimas tik uzdaras ir gilus (>30m.) statybos biidas Ypatingai
Reformaty tankiai uzstatytoje ir saugomoje senamiesCio sudétingas

teritorijoje. Stoties ,,Reformaty” statyba galima tik

uzdaru biidu.
3. Reformaty- 1000 | Galimas tik wuzdaras statybos budas tankiai Ypatingai
Gedimino uzstatytoje miesto centro teritorijoje. Trasa praeina | sudétingas

po privaciais sklypais
4. Gedimino- 700 Galimas tik uzdaras statybos buidas tankiai | Sudétingas
Kernavés uzstatytoje miesto centro teritorijoje.
5. Kernavés - 950 Galimas tik uzdaras statybos budas tankiai | Sudétingas
Snipiskés uZstatytoje teritorijoje. Stoties ,,Snipigkés ir dalies

trasos statyba gali buti komplikuota dél senvagés

ypatumy ir gruntinio vandens lygio. Trasa praeina

po privaciais sklypais.
6. Snipiskes - 1000 | Galimas tik uzdaras statybos budas po Seskinés sudétingas
Stadionas Slaity geomorfologiniu draustiniu. Uzstatyta

stadiono ir PPC Akropolis teritorija.
7. Stadionas - 950 Galimas tik uzdaras statybos biidas po esamais sudétingas
Seskiné privaciais sklypais.
8. Seskiné - 450 | Galimas  atviras  trasos  statybos  budas Vidutinis
Siauriné municipalinéje teritorijoje, jeigu statyba nejtakoty

esamos transporto eismo organizacijos statybos

metu.
9. Siauriné - 1100 | Atviras statybos biidas municipalingje teritorijoje. vidutinis
Fabijoniskés Statyba galima nepazeidziant esamos €iSMO

organizacijos ir laidumo, todél bus reikalinga

esminé Ukmergés gatvés rekonstrukcija.
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10. Fabijoniskés - 1950 | Atviras statybos biidas municipalinéje teritorijoje. vidutinis
Bajorai Dél dviejy lygiy Ateities-Laisvés sankryZos bus

padidintas  trasos  gylis.  Statyba  galima

nepazeidziant esamos eisSmo organizacijos ir

laidumo.
11. Bajorai - 1400 | Atviras statybos biidas po privaéiais, neuzstatytais vidutinis
Pagilaiciai bet jau dalinai suprojektuotais sklypais, tad

neiSvengiamas Zemés iSpirkimas  visuomeneés

poreikiams.
12. Pasilaiciai- 1200 | Atviras statybos biuidas po privaciais, bet jau vidutinis
Buivydiskes suprojektuotais sklypais, tad neiSvengiamas zemés

iSpirkimas visuomengés poreikiams.
13. Buivydiskés- 680 | Atviras statybos biidas po privaciais, bet jau vidutinis
Rygos suprojektuotais sklypais, tad neiSvengiamas zemés

iSpirkimas visuomenés poreikiams.
14. Rygos- 1650 | Atviras statybos biudas po privaciais sklypais, vidutinis
Vakarinis neiSvengiamas zemés iSpirkimas  visuomenés
aplinkkelis poreikiams.
15. Vakar. 1650 | Atviras statybos budas po privaciais sklypais, vidutinis,
aplinkkelis- neiSvengiamas zemés iSpirkimas visuomenés | nesudétingas
Karoliniskés poreikiams iki Sietyno gatvés.
16. Karoliniskes- 1650 | Galimas tik uzdaras statybos biidas po esamais sudétingas
Lazdynai privaciais sklypais ir Pasaky parku Karoliniskése.

Tolimesné trasa municipalingje Laisvés pr. zonoje,

taCiau uzdaras trasos ir stoties ,,LLazdynai“ statybos

btidas nepaZzeidziant esamo transporto eismo.
17. Lazdynai- 850 | Galimas tik uzdaras statybos biuidas Laisvés pr. | sudétingas,
Litexpo nepazeidziant esamo transporto eismo. Atviras vidutinis

statybos biidas likusioje trasoje jei bus uztikrinamas

patekimas j LITEXPO teritorija.
18. Litexpo - 700 | Atviras tiesimo biidas po privaciais sklypais, sudétingas
Vingio parkas numatant naujg tilta per Nerj ar poZeminj praéjima

po upe.
19. Vingio parkas - | 1400 | Uzdaras statybos budas po esamais privaciais | sudétingas
Vilkpédé sklypais. Atskirose vietose gali biiti panaudojama

Gerosios Vilties gatvés municipaliné zona.
20. Vilkpédé - 2100 | Uzdaras statybos biidas po esamais privaciais sudétingas
Gelezinkelio stotis sklypais, gelezinkelio teritorija. Atskirose vietose

gali buti panaudojama Gelezinkelio gatvés

municipaliné zona.

3 marSrutas ,, JustiniSkés-Saulétekis®“. MarSruto trasa orientuota j Siaurinés

gatveés trasg ir jos tesinj i§ Zirmiiny j Studenty miestel;.

Orientacinis marsruto ilgis - 8,2km. Uzdaro statybos biido trasos ilgis -1,9km,
arba apie 23 procentus nuo bendro marsruto ilgio Numatomos 8 metro stotys. Trijose stotyse
biity persédimai j kitus marsrutus. Vidutinis atstumas tarp stociy — 1,17km.

6.5.3 lentelé. 3 marsruto jrengimo sudétingumo lygis.

Marsruto atkarpa | llgis- Irengimo privalumai ir triikumai Sudétingumo
tarp stoteliy m
lygis
1. Buivydiskés- 600 | Atviras statybos buidas Siaurinés gatvés vidutinis
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JustiniSkes municipalingje zonoje.
2. Justiniskés- 900 | Atviras statybos buidas Siaurinés gatvés vidutinis
Laisvés municipalingje zonoje. Uzdaras pra¢jimo budas
po Justiniskiy gatve
3. Laisvés- 850 | Atviras statybos bidas Siaurinés gatvés vidutinis
Siauriné municipalinéje zonoje.
4. Siauriné- 1500 | Atviras statybos biidas Siaurinés gatvés vidutinis
Gelezinio Vilko municipalingje zonoje. Uzdaras pra¢jimo biidas
po Laisvés ir Gelezinio Vilko gatvémis.
5. Gelezinio 900 | Atviras statybos budas Siaurinés (Kazlausko) vidutinis
Vilko-Jeruzalé gatvés municipalingje zonoje. Uzdaras
praé¢jimo budas po Laisvés ir Gelezinio Vilko
gatvémis.
6. Jeruzale- 1850 | Atviras statybos biidas Siaurinés (Zvalgy) sudétingas,
Valakampiai gatvés municipalinéje zonoje. Tolimesné trasa vidutinis
vykdoma uzdaru pra¢jimo budu po privaciais
sklypais.
7. Valakampiai- 1550 | Uzdaras statybos budas po privaciais sklypais, sudétingas
Saulétekis kuriy dalis uzstatyta. Reikalingas ,,tunelinis
arba estakadinis praé¢jimas‘ po/vir§ Neries upés.
6.5.4 lentelé. Bendras metro marsrutinio tinklo ilgis.
Nr. | Pavadinimas Atviro Uzdaro Bendras ilgis Stociy*
statybos statybos - km skaiéius
budo - km biido - km
1 | Pilaité - Valakampiai 8,5 3,8 12,3 12
% 69,1 30,9 100,0
2 | Gelezinkelio stotis-Bajorai 11,9 11,1 23,0 20
% 51,7 48,3 100,0
3 | JustiniSkés - Saulétekis 6,3 19 8,2 8
% 76,8 23,2 100,0
Viso: 26,7 16,8 43,5 40
% 61,4 38,6 100,0

*Pastaba: Bendras sto¢iy skai¢ius yra 35, i§ kuriy 5 stotys (Vakarinis greitkelis, Buivydiskés, Siauring,
Kernavés, Valakampiai) apjungia po du marsSrutus. Sto¢iy pavadinimai paimti pagal jy originalig
versija, nors kai kur nelabai suprantami ar informatyvds.

Esamas marsrutinis tinklas koreguojama tik tiek kiek jis tiesiogiai dubliuoja
esamus miesto marsrutus.

6.6 Miesto VT su nauja transporto rasimi — poZeminiu metropolitenu (6 variantas)

Sitlomas variantas orientuotas ] esamo Vilniaus miesto Bendrojo plano
sprendiniy naujas urbanizuojamas teritorijas. Nagrinéjamos 3 maksimaliai iSvystytos
perspektyvinés marSruty linjjos, kurios gali biti sutrumpintos esant techniniam -
ekonominiam pagrindimui:

1 marSrutas “Bukiskis — Centras- Senamiestis - Oro uostas”. MarSrutas praeity
Siomis gatvémis ar miesto rajonais: Ukmergés g., PPC Akropolis, Snipiskés, Senamiestis,
Gelezinkelio stotis, Liepkalnis, Oro uostas. Orientacinis marsruto ilgis -14,7 km
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6.6.1 lentelé. 1 marSruto jrengimo sudétingumo lygis.

Marsruto atkarpa tarp gatviy/ | Ilgis- | Irengimo sudétingumas

stoteliy km

1. Atkarpa tarp Oro uosto | 1,10 | Galima antzeminé trasa nutiesus per Zirniy gatve estakada.

aik§tés-Zirniy gatveés Trasa praeity per esamg menkavert] uzstatyma ir privacius
sklypus. Trasos rezervavimas gali apsunkintas, nes nei
viename teritorijy planavimo dokumente jis nebuvo
numatytas. Irengimas vidutinio sudétingumo

2. Atkarpa tarp Zirniy gatvés | 2,0 | Trasos jrengimas sudétingas ir galimas tik uzdaras tunelinis

ir gelezinkelio stoties aikstés statybos biidas vir§ esamos uzstatytos Liepkalnio teritorijos
ir magistralinio gelezinkelio linijy.

3. Atkarpa tarp Stoties | 2,9 | Ypatingai sudétingas statybos biidas, nes galimas tik uzdaras

aikstés ir Europos aikstés ir gilus statybos biidas tankiai uzstatytoje ir saugomoje
senamiesCio teritorijoje ir po Neries upe. StoCiy ,,Rotusé®,
“Arkikatedra” statyba galima tik uzdaru biidu.

4. Atkarpa tarp Europos | 3,0 | Galimas tik uzdaras statybos budas tankiai uzstatytoje

aikstés- Ukmergés gatvés teritorijoje, po Seskinés $laity geomorfologiniu draustiniu.
Stoties ,,Snipiskés  ir dalies trasos statyba gali biti
komplikuota dél senvagés ypatumy ir gruntinio vandens
lygio. Trasa praeina po privaciais sklypais

5. Ukmerges g. tarp Seskinés | 4,7 | Vidutinio sudétingumo atkarpa, galimas atviras trasos

— Vakarinio aplinkkelio statybos buidas municipalinéje teritorijoje, jeigu i§ esmeés
buty rekonstruota Ukmergés gatvé ir statyba nejtakoty
£samos transporto eismo organizacijos statybos metu.

6. Ukmergés g tarp | 0,95 | Gatvés atkarpa priklauso automagistralei A2 kurig prizitri

vakarinio aplinkkelio- Susisiekimo ministerija, todél trasa gali buti jrengta tik uz

Bukiskio kelio juostos zonos. Galimas antzeminis tiesimo budas,

taciau galimos problemos su sklypy iSpirkimu.

2 marSrutas “Gelezinkelio stotis - Laisveés p.- Studenty miestelis”. MarSrutas
praeity Siomis gatvémis ar miesto rajonais: Gelezinkelio g., Paneriy g., Vilkpéde, Greitosios
pagalbos ligoniné- Lazdynai- L.Asanaviciités g., Laisvés pr., Siauriné g., Antakalnis-

Studenty miestelis.

Orientacinis marsruto ilgis -18.65 km

6.6.2 lentelé. 2 marSruto jrengimo sudétingumo lygis.

v —

gatviy

Marsruto atkarpa tarp gatviy/ | llgis- Jrengimo sudétingumas
stoteliy km

1. Gelezinkelio g. tarp Stoties | 0,85 | Vt linijjai numatoma panaudoti esamag Gelezinkelio gatve.

a. —Svitrigailos gatvés Statyba vidutinio sudétingumo.

2. Atkarpa tarp Svitrigailos g. | 6,0 Galimas vidutinio sudétingumo uzdaras statybos budas po

— L. Asanavicittés g. esamu uzstatymu (Lazdynai, Lazdynéliai, Vilkpédé)
esamomis gelezinkelio linijomis, Pasaky parku.

3. L.Asanavicitités g. 1,7 Vidutinio sudétingumo linija, galima rengti ir antzemingje
dalyje Salia esamos gatvés. Jeigu linija bty tiesiama
Asanaviéilités gatvéje troleibusy eismas joje turéty biti
panaikintas.

4. Laisvés pr. tarp | 1,95 | Numatoma antZzeminé trasa Salia esamo Laisvés prospekto,

apeinant skirtingy lygiy Laisvés-Narbuto g. transporto
mazga.
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5. Laisvés pr. tarp VirSuliskiy | 1,60 | Trasa vidutinio sudétingumo numatoma esamoje gatvés

— Siaurinés gatviy skiriamojoje Zaliojoje juostoje.

6. Siauriné gatvé tarp Laisvés | 4,15 | Atviras statybos biidas numatomoje Siaurinés gatvés

pr. — Zirminy gatviy municipalingje zonoje iki Gelzinio Vilko gatvés. Esant
esamam uZstatymui Zirmiinuose galimas tik uzdaras tunelio
praéjimas. Visi skersiniai pra¢jimai su esamomis gatvémis
vykdomi tik uzdaruoju biidu, nenutraukiant transporto
eismo.

7. Nauja trasa tarp Zirmany - | 1,30 | Sudétinga statyba realizuojama udaru statybos bidu su

Antakalnio nauju tiltu per Nerj.

8. Nauja  trasa  tarp | 1,10 | Vidutinio sudétingumo statyba, dali trasios praeity tuneliu,

Antakalnio g. —Studenty Studenty miestelyje — antZzemingje dalyje. Butina koreguoti

miestelio Studenty miestelio detaliojo plano sprendinius.

3 marSrutas “Santariskés — Centras- Zemieji Paneriai”. Marsrutas praeity
Siomis gatvémis ar miesto rajonais: SantariSkiy g., Jeruzalés g., Kalvarijy g., Snipiskées,
Centras, Savanoriy pr. Orientacinis mar$ruto ilgis -18.7 km

6.6.3 lentelé. 3 marsruto jrengimo sudétingumo lygis.

Marsruto atkarpa tarp gatviy/ | 1lgis- Irengimo sudétingumas
stoteliy km

1. Santariskiy g. tgsinys uz 3,0 | Vt linjjai numatoma panaudoti planuojamg Santariskiy

Skersinés gatvés gatvés tesinj. Kadangi Si teritorija néra urbanizuota tai
atkarpa gali buti priskirta tolimesnei perspektyvai. Statyba
nesudétinga

2. Santariskiy ir Jeruzalés 2,8 | Vidutinio sudétingumo statyba esamy raudonyjy linijy

gatves zonoje. Galimas atviras statybos biidas, taCiau dél esamo
apkrovimo bus sudétinga eismo organizacija statybos metu.

3. Kalvarijy g. Tarp Ateities 4,45 | Vidutinio sudétingumo statyba esamy raudonyjy linijy

— Turgaus g. zonoje. Atviras statybos buidas abejotinas dél esamo gatviy
apkrovimo ir nedidelio atstumo tarp gatvés raudonyjy linijy.

4. Atkarpa tarp Kalvarijy 2,70 | Sudétinga statyba realizuojama uzdaru statybos biuidu su

turgaus —J.Basanaviciaus- pozeminiu praé¢jimu po Nerimi.

Konarskio g. sankryzos

5. Savanoriy prospektas tarp 5,68 | Trasa vidutinio sudétingumo didZioje dalyje galimas atviras

Basanaviciaus —Tithago
gatviy

statybos biidas jeigu bus jmanoma keisti eismo organizacija.
Numatomas uzdaras tunelis po esama trijy lygiy ziedine

sankryza.

6.6.4 lentelé. Troleibusy marsruty pakeitimai 2040 metams.

Nr. | MarSrutas

Trasa Tinklo pakeitimai

4 Antakalnis-
Z.Paneriai

Naikinamas marSrutas dél M3
linijos dubliavimo

5 Stotis-Zirminai

Naikinamas marsrutas dél M1
ir M3 linijy dubliavimo

6 Zirmunai-
Z.Paneriai

Naikinamas marSrutas dél M1
ir M3 linijy dubliavimo

10 | Antakalnis-

Lizdeikos, Valakupiy, Kareiviy, Kalvarijy,

Kei¢iama trasa: vaziuojama

Naujininkai A.Gostauto,  V.Kudirkos,  Svitrigailos, | Antakalnio, Kosciuskos,
Dariaus ir Giréno g. Zygimanty, ir toliau sengja
trasa
11 | Antakalnis- Naikinamas marsrutas dél M2
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Pagilaiciai linijos dubliavimo

12 | Zirminai- Naikinamas marsrutas dél M1
7. Paneriai ir M3 linijy dubliavimo

13 | Zirmanai- Naikinamas marsrutas ir trasa
Naugarduko Naugarduko gatvéje

(dubliuoja T17).

16 | Pasilaiciai Laisvés pr., Savanoriy pr., Zemaités, | Pratesti marsrutg iki
Stotis Kauno, Gelezinkelio, Stoties g. Fabijoniskiy Kaimelio Ziedo.

18 | Pasilaiciai- Justiniskiy, Laisvés pr., Savanoriy pr., | Uzbaigti marSruta Savanoriy
7. Paneriai Titnago g.; ziedingje sankryzoje

19 | Pasilaiciai Laisvés pr., T.Narbuto, Konstitucijos pr., | Pratesti marsrutg iki
Saulétekis Seimyniskiy,  Zirminy,  Antakalnio, | Fabijoniskiy Kaimelio Ziedo.

Nemencinés pl., Saulétekio al., Plytinés g.

6.6.5 lentelé. Miesto autobusy marsruty pakeitimai.

Nr. | MarSrutas Trasa Tinklo pakeitimai
1 Stotis-Oro Nauja trasa: Subaciaus, DaukSos, Ausros | Sitlloma pratesti iki
uostas. Varty, Gelezinkelio g, Kauno g., | Markuciy ziedo, vietoj A13.
Svitrigailos g., Dariaus ir Giréno g.,
Markugiai- Oro | F.Vaitkaus g.
uostas
2 Segkiné-Oro Marsrutas naikinamas nes
uostas dubliuoja M1
3 Stotis-Dilgyné Sitloma naikinti, nes
aptarnaujama i§ gretimy
gatviy: Eisiskiy pl. ir Dariaus
ir Giréno
4 Centras- Lukiskiy, V Kudirkos, Pameénkalnio, | Naikinamas eismas Pylimo
N.Vilnia Pylimo, Bazilijony, M.Dauksos, Subaciaus, | gatve, kur marsruty skaicius
Zarasy, S.Batoro, A.Kojelavi¢iaus, Siaurés, | pernelyg didelis ir
Pramonés g. nukreipiamas iki Vilkpédés
ziedo Kauno ir Naugarduko g.
4a | Centras— Sitiloma naikinti nes
Mickiinai Mickiinai turi traukiniy
marSrutus ir yra uz Vilniaus
miesto riby.
5 Pasilaiéiai- Sitiloma naikinti, nes
Saulétekis dubliuoja M2 ir M1
6 Fabijoniskés— L.Giros, Gedvydziy, Ukmergés, P.Zadeikos, | Pratesiamas iki Pasilai¢iy
Vilkpédé Gelezinio Vilko, A.Gostauto, V.Kudirkos, | ziedo.
Svitrigailos, Paneriy g.
Naikinama marsruto trasa
Gedvydziy, S.Neries,
Zadeikos, Paneriy gatvése dél
tankaus Vt tinklo ir
nukreipiama Stanevicius,
Gelvony gatvémis.
7 Siaurés m.- P.LukSio, Zirmﬁnq, Verkiy, Kareiviy, Ozo, | Siiilomas naikinti, dubliuoja
Lazdynai Virsuliskiy, Laisvés pr., Architekty g. M?2 marsruta
8 7 Paneriai- Nauja trasa: Savanoriy, Galvés, Grai¢itno ir | Esminis trasos keitimas: dél
Vaidotai jos tesiniu iki Vaidoty, nauja jungtimi tarp | A kategorijos naikinamas
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Vaidoty ir Jaunystés g., Jaunystés,
Kunigiskiy g.  A.Paneriuose  kaskart
uzsukama Fermenty g. ir dubliuojancia
gatve iki baziy

eismas Kirtimy g.

Marsrutas pratesiamas iki
Pagiriy rajono

11 | Zvérynas- Séliy, Vytauto, Liubarto, J.Jasinskio, | Centro marsrutas su vidutinés
UZzupis Pameénkalnio, Islandijos, I.Stuokos- | talpos elektriniais autobusiais.
Gucevidiaus, Barboros Radvilaités,
Maironio, Uzupio, Polocko g. Trasa centre perkeliama j
Gedimino pr.
13 | Pavilnys- Zemoji, Pavilnio, Subaciaus, Ausros varty, | Marsrutas naikinamas. Reikia
Liepkalnis Gelezinkelio, Pelesos, Dziky, Zirniy g. naikinti trasg A1 kategorijos
Zirniy g., Pavilnio g. (yra
traukiniy stotele).
15a | Antakalnis - Lizdeikos, Vaidilutés Sitlomas naujas sezoninis
Valakupiai vidutinés talpos vasaros
marsSrutas
20 | Z.Paneriai- Savanoriy pr., Galvés g., Vilijos g., Zarijy | Marsrutas i$ kilpinio
Lazdynai g., Lentvario g., Kirtimy g., JoCioniy g., | formuojamas j linijinj
Garitiny g., Erfurto g., Architekty g. pratesiant iki Lentvario
pietinés pramonés rajono
dalies.
21 | Lazdynéliai- Lazdynéliy, Oslo, Erfurto, Architekty, | Pratesti Lazdynéliy g tesiniu
Centras Laisvés pr., Savanoriy pr., V.Kudirkos, | iki Buk¢iy, sutrumpinus A49
Paménkalnio g.
22 | Lazdynai- Architekty, Erfurto, Siltnamiy, Oslo, | Iskelti i§ Al kategorijos Oslo
Centras Laisvés pr., Savanoriy pr., V.Kudirkos, | g. ir pratesti iki Greitosios
J.Tumo-Vaizganto, Lukiskiy g. Pagalbos ligoninés.
23 | Lazdynai -Stotis | Gelezinkelio, Kauno, Zemaités, Savanoriy | Marrutas naikinamas, nes
pr., Laisvés pr., Oslo, Erfurto g. dubliuoja M2 ir M3
24 | Fabijoniskés- L.Giros, Gedvydziy, Ukmerges, P.Zadeikos, | Naikinti marsrutg , nes
Z.Paneriai Gelezinio Vilko, Savanoriy pr., Titnago g. dubliuoja M1 ikr M3
25 | Z.Paneriai- Nauja trasa: Savanoriy, Galvés, Zarijy, | Pagrindinj marsruta perima
A Paneriai Lentvario, nauja jungtis |} GrigiSkes, | A8, todél siiiloma,
Zalvarniy, Lentvario g. kompensuojant A20
pakeitima, nukreipti jj i
Grigiskes pietine dalimi.
26 | Stotis- Gelezinkelio, Pylimo, Jogailos, Vilniaus, | MarSrutas naikinamas nes
Santariskés Kalvarijy, Jeruzalés, Santariskiy g. dubliuoja M1 ir M3
26a | Santari$kés- Kalvarijy, Didlaukio, Baltupio, | Marsrutas naikinamas , nes
Zaliasis til. Mokslininky, Moléty pl., Santariskiy g. dubliuoja M3.
28 | Z.Paneriai — Savanoriy pr., Kauno pl, Vilniaus g. | Sitloma marSruta pratesti iki
Grigiskes (Grigiskes) Naujamiescio, panaikinant
A29. Grigiskése iskelti
marsrutg i§ Al magistralinio
kelio.
29 | Savanoriy — Egliy, Savanoriy pr., Laisvés pr., Oslo, | MarSrutas naikinamas,
Grigiskés Garitiny, Vilniaus g. (Grigiskeés) pakoregavus A28 marsrutg ir
pagerinus jo ekonominius
rodiklius.
31 | Stotis —N.Vilnia | Stoties, Bazilijony, M.DaukSos, Rasy, | Sitilomas trasos pakeitimas
Ribiskiy Didzioji, Tolimoji, Garsioji, | Pavilnyje, didinant marSruto
Dziaugsmo, Pergalés g. (N. Vilnia), Parko, | dengiamuma ir perkeliant
Linksmoji, Pramonés g. trasg i§ Tolimosios ir
Garsiosios g. j Sivickio gatve
32 | Zvérynas— Séliy, T.Narbuto, Laisvés pr., Justinis$kiy, | Koreguojama trasa
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Pasilai¢iai Pilaités, Buivydiskiy, Zirgy, Gineitiskiy g. VirSuliskes nutiesus Vakarinj
aplinkkelj
33 | Pasilaiciai- Laisvés pr., Ateities, Didlaukio, Kalvarijy, | Pagrindinéje trasoje dubliuoja
Guriai Zalgirio, Rinktings, T.Vrublevskio, | A10, todél trasa koreguojama:
Barboros Radvilaités, Maironio, Subaciaus, | Siauringje dalyje pratesta iki
P.Visinskio, Ribiskiy Didzioji, Guriy sody | Tarandés, Pavilnyje iki
g. Dziaugsmo gatves.
Dél nepagristo dengiamumo
trasa naikinama Apkasy ir
Rinktinés gatvése.
35 | Zalgirio — Kalvarijy, Zaliyjy eZery, Popieriaus, | Trumpinamas iki Santarigkiy
Ozkiniai Ozkiniy g. Baublio gatve
36 | Zalgirio— Kalvarijy, Zaliyjy eZery g. Trumpinamas iki Santariskiy
Naujaneriai ziedo. Pratesiamas iki Bireliy.
37 | Rokantiskés- Tuskulény, Olandy, S.Batoro, VirSupio, | Pratgsiamas ir stiprinamas
Kalvarijy Rokantiskiy g. marsrutas dél Didziyjy
Pupojy uzstatymo.
Marsrutas pratesiamas iki
N.Vilnios, o centre
nukreipiamas j galinj punkta
Siaurés miestelyje.
40 | Fabijoniskés- S.Neries, Ukmergés, P.Zadeikos, L.Giros, Pratesiamas iki Visoriy
Centras S.Staneviciaus, Gelvony, Ozo, Gelezinio | Siaurinéje dalyje.
Vilko, A.Gostauto g.
Centre nukreipiamas
Kernaveés ir Zaliuoju tiltais
41 | Stotis — Gelezinkelio, Kauno, SVitrigailos, Dariaus | Pratestas iki Pupinés,
Uzusienis ir Giréno, Eisiskiy pl. paliekant atSaka | UZzusienj
42 | Stotis- Koreguota trasa:  Gelezinkelio, Kauno, | Naikinama trasa j
Salininkai- Svitrigailos, Dariaus ir Giréno, Eigiskiy pl., | Salininkus, pakoregavus A41
Pagiriai Mechaniky, Salininky, Durpiy marSrutg. Numatoma atSaka j
Logistikos centra.
44 | Parko-Olandy- Linksmoji, Parko, Pramonés, S.Batoro, | Pratgsti Parko gatve iki naujo
Zygimanty Olandy, T.Kosciuskos, Zygimanty, | Ziedo
Kalvarijy g.
45 | Pasilaiciai- Justinidkiy, Rygos, Buivydiskiy, Ozo, | Trumpinamas iki Siaurés
Saulétekis Kareiviy, Valakupiy, Nemencinés pl., | miestelio dél M2 marSruto
Saulétekio al., Plytinés g.
46 | Pasilaiciai - Justiniskiy, Gabijos, Pasilai¢iy, Laisvés pr., | Pratesti iki Tarandés rajono.
Gostauto — Buivydiskiy, Ozo, Gelezinio Vilko,
Centras A.Gostauto g. Centre nukreipiama Kernavés
tiltu
47 | Pilaite — Karaliau€iaus, Pilaités pr., T.Narbuto, | MarSrutas pratgsiamas iki
Zvérynas — Konstitucijos pr., Kalvarijy, A.GoStauto, | stoties aikstés.
Centras Lukiskiy g.
Naikinama trasa Senuoju
Pilaités keliu ir Vydiino g. .
48 | SantariSkés- Seskinés,  Paberés, Gelvony, Ozo, | Sitloma naikinti , nes
Seskiné Buivydiskiy, Laisvés pr., Ateities, Baltupio, | esminiais rySiais dubliuoja

Mokslininky, Moléty pl., Santariskiy g.

AS5S ir A2 pratestas iKi
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Santariskiy
49 | Ateities — Baltupio g., Ateities g., Didlaukio g., | Sutrumpinti iki Gr. pagalbos
Didlaukio- Kalvarijy g., Zalgirio g., Gelezinio Vilko g., | ligoninés
Lazdynai- T.Narbuto g., Laisvés pr., Architekty g.,
Buk¢iai Erfurto g., Siltnamiy g., Bukéiy g.
51 | Z.Paneriai- Savanoriy pr., Galvés, Vilijos, Vokés, | MarSrutas pratesiamas iki
Daniliskés Gunkliskiy, E.André, J.TiskeviCiaus g. pagiriy rajono miesto
teritorijoje. A28 pakeitus
trasg nevaziuojama j Traky
Voke
52a | Pasilai¢iai- Laisvés  pr., Ateities, Fabijoniskiy, | Siiiloma pratesti iki Pramogy
Tarandé P.Zadeikos, Ukmerges, Tarandés, | parko. Nutraukti eismg A2
Putiniskiy, Kelmiskiy, Platiniskiy g. greitkelyje iki Bukiskio
54 | Pilaité-Stotis Karaliauciaus, Pilaités pr., Laisvés pr., | Koreguojama trasa Pilaitéje,
Savanoriy pr., Zemaités, Kauno, Stoties, | nukreipiant Pilaités pr. ir
Gelezinkelio g. Karaliauciaus g. iki Zujuny.
Pratesus A47 iki Stoties
marsrutas baigiamas Egliy g.,
nes dubliuoja T16 marsruta
56 | Fabijoniskés- L.Giros, S.Staneviciaus, Gelvony, Ozo, | I§ Fabijoniskiy pratgsiamas
Lukiskeés Ukmergés, Gelezinio Vilko, Konstitucijos, | iki Justiniskiy ziedo
Kalvarijy, A.Gostauto, Lukiskiy g. Zamenhofo ir Pavilioniy
Pasilaiciai- gatvémis
Lukiskeés
67 | Parkog.— Linksmoji, Pramonés, Siaurés, Kalno g. Marsrutas naikinamas.
Kalno g. Mickiinai aptarnaujami
traukiniais
73 | Justinikés- Sitlomas naikinti nes
Vilkpédé dubliuoja A43 ir A6
75 | SantariSkés- Santariskiy, Jeruzalés, Kalvarijy, Ateities, | KeiCiama trasa Pilaités
Pilaité S.Staneviciaus, Gelvony, Paberzés, | rajone. Nutiesus Vakarinj
Seskinés, Buivydiskiy, Rygos, Justiniskiy, | aplinkkelj naikinamas eismas
Pilaités pr., Karaliauciaus g. pro JustiniSkes. Keifiamas
eismas Seskinés rajone, nes
V1 tinklo tankis pernelyg
didelis.
76 | Ateities — Baltupio, Ateities, Kalvarijy, Zaliyjy ezery, | Kei¢iama marsruto trasa:
Bireliai Sakaliskiy, Bireliy g. Siaurinéje dalyje nukreipiant |
Antavilius; pietinéje dalyje
pratesiant iki Fabijoniskiy
keleiviy terminalo
78 | Stotis-Pagiriai Gelezinkelio, Kauno, Svitrigailos, Dariaus | Mar§rutas naikinamas, nes
ir Giréno, Fisiskiy pl., Durpiy g. tiesiogiai jau nukreiptas A42
87 | Pramogy Gerulai¢io, Klavrijy, Didlaukio, Baltupio, | MarSrutas pratgsiamas iki
parkas- Ateities, Jeruzalés, Moléty pl. Didziyjy Gulbiny Moléty pl.
Vanaginé ir nauju jvadu j d. Gulbinus ir

baigiamas SantariSkése
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6.7 Miesto VT su nauja transporto rusimi — antZzeminiu greituoju tramvajumi (

7variantas)

Sitlomas variantas su greituoju antzeminiu tramvajumi pagal marSrutus
analogiskas 6 variantui, tik nenumatant jokiy pozeminiy trasy. Metropoliteno marsSruty linijos
perkeliamos ] artimiausias gatviy trasas. Nagrinéjamos 3 maksimaliai iSvystytos
perspektyvinés marsSruty linijos, kurios gali biiti sutrumpintos esant techniniam -
ekonominiam pagrindimui:

1 marsrutas “Bukiskis — Centras- Senamiestis - Oro uostas”. MarSrutas praeity
Siomis gatvémis: Ukmerges g., Konstitucijos, Kalvarijy, Vilniaus, Jogailos, Pylimo, Sody,
Gelezinkelio, Dariaus ir Giréno , Vaitkaus gatvémis. Orientacinis marsruto ilgis -16,0 km

2 pusiau ziedinis marSrutas “GeleZinkelio stotis - Laisvés p.- Studenty
miestelis”. MarSrutas praeity Siomis gatvémis: Gelezinkelio g., Paneriy g., Gerosios Vilties ir
jos tesiniu per Vingio parka, Laisvés, Siaurine, Zirmany, Kareiviy, Lizdeikos, Nemen&inés pl.
Saulétekio al. gatvémis. Orientacinis marsruto ilgis -19.3 km

3 marsrutas “Santariskés — Centras - Zemieji Paneriai”. Marsrutas praeity
Siomis gatvémis: Santariskiy g., Jeruzalés g., Kalvarijy g., Vilniaus, Gedimino, Kudirkos,
Savanoriy pr. gatvémis. Orientacinis marsruto ilgis -20,0 km

6.8 Miesto VT su nauja transporto rasimi — Ultra (8 variantas)

PRT yra sistema mazy transporto priemoniy priklausomy arba pusiau
priklausomy nuo automatiniy kontrolés sistemy, judanciy fiksuotais bégiais. Pagrindiniai PRT
skirtumai nuo tradicinio vieSojo masinio keleivinio transporto: maZzos talpos visiSkai
automatinés transporto priemonés, funkcionuojancios be vairuotojo, kas leidzia sumazinti
vairavimo kastus.

Mazos transporto priemonés pagrinde gali biiti naudojamos nedideliy keleiviy
grupiy, pagrinde i§ 1-6 keleiviy, bendru susitarimu keliaujan¢iy kartu paros bégyje.
Naudingumas ir tinkamumas maZzina automobiliy poreikj.

Vilniaus miesto teritorijoje Ultra tinklas formuojamas vengiant magistraliniy
gatviy tinklo, kuriame keleiviy pervezimai biity atlickami kitomis visuomeninio transporto
rasimis. Kaip antzeminé transporto risis jinai negaléty buti naudojama (arba bent sunkiai
i1sivaizduojama, kad tokiam sprendimui biity apskritai pritarta) saugomoje senamiescio
teritorijoje.

Vilniaus mieste marSrutinis tinklas orientuotas j stambiausiy sostinés traukos
objekty (prekybos, poilsio, rekreacijos, sveikatos apsaugos, valdymo, komerciniy, mokslo)
bendrg apjungimg panaudojant Zaligsias teritorijas.

Sitloma eismo organizacija: dvipusio eismo ir vienpusio eismo centrinéje
miesto teritorijoje ir galiniuose punktuose. Sitilomame marSrutiniame tinkle keleivis turi
galimybe susisiekti su miesto centrine dalimi arba imtinai iki paciy galiniy punkty.

6.8.1 lentelé. Ultra trasy jrengimo sudétingumo lygis.

Marsruto atkarpa tarp | llgis-m | llgis-m Jrengimo sudétingumo lygis
stoteliy
dvipus. | vienp.
1. Greitosios 480 380 | Sujungiam GP universitetiné ligoniné su Lazdyny
pagalbos ligoniné - vakarine dalimi. Jrengimas vidutinio sudétingumo: trasa
Erfurto kerta greito eismo Oslo gatve
2. Erfurto-Lazdynai 840 - Irengimas nesudétingas — Erfurto gatvés raudonyjy linijy
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zonoje

3. Lazdynai-Laisvés pr. 740 - Irengimas nesudétingas, stotelé jrengiama dél galimybés
persésti i kitas transporto rasis Laisvés prospekto zonoje

4. Laisvés pr. - EXpo 310 - Expo riimy teritorijoje esanti automobiliy aikstele

rumai tarnauty P+R sistemai ir biity patogus persédimas }
ULTra sistema

5. Expo riimai - 600 - Irengimas sudétingas, nes reikia nutiesti trasg vir$ Neries

Vingio parkas upes

6. Vingio parkas - 350 - Irengimas nesudétingas, biity intensyviai naudojama

Estrada renginiy Vingio parke metu bei rekreacijos tikslais.

7. Estrada - 370 - Irengimas nesudétingas, biity intensyviai naudojama

Stadionas renginiy Vingio parke ar stadione metu bei rekreacijos
tikslais.

8. Stadionas-Birutés 1070 - Trasa sujungty Vingio parka su Zvéryno rajonu.
Irengimas sudétingas, nes reikia jrengti vir§ Neries upés.

9. Birutés-Zvérynas 600 - Irengimas nesudétingas — A. MickeviCiaus gatvés
raudonyjy linijy zonoje

10. Zvérynas- LR 430 - Jrengimas vidutinio sudétingumo — Gedimino pr. gatvés

seimas raudonyjy linijy zonoje. Gali biti komplikacijy derinimo
stadijoje.

11. LR seimas- 420 - Irengimas vidutinio sudétingumo — Gedimino pr. gatvés

Lukiskeés raudonyjy linijy zonoje. Gali buti komplikacijy derinimo
stadijoje. Lukiskiy aik$téje numatomas persédimas j
kitas VT risis, numatoma P+R aikstelé jgalinty persésti j
ULTra sistema.

12. Lukiskés- 530 - Irengimas sudétingas, nes reikia nutiesti trasg vir§ Neries

Baltasis tiltas upés. Patogi jungtis su Eurovelo dviraéiy trasa

13. Baltasis tiltas — 390 190 | Stotelé prie savivaldybés jgalinty patogiai susisiekti su

Vilniaus savivaldybé Vilniaus miesto savivaldybe.

14. Vilniaus 560 Irengimas labai sudétingas. Reikia platinti Kalvarijy

savivaldybé- gatvés raudongsias linijas, nugriauti dalj statiniy

Kalvarijy turgus vakaringje gatvés puséje.

15. Kalvarijy turgus- 430 | Irengimas sudétingas. Trasa jungty dvi esama

Zalgirio turgavietes, perspektyvoje su nauju PPC ties Zalgirio
gatve

16. Zalgirio-Verkiy 630 | Irengimas nesudétingas senosios Verkiy gatves trasoje.

17. Verkiy-Ulony 90 510 | Irengimas nesudétingas senosios Verkiy gatvés trasoje.

18. Ulony-Siaurés 460 - Jrengimas nesudétingas LukSio gatvés trasoje. Jungia su

miestelis dideliais P+R sistemos parkingais ties esamais prekybos
ir pramogy centrais, pastatytais Siaurés miestelyje

19. Siaurés miestelis- 500 - Irengimas nesudétingas Lakiiny ir Kubiliaus gatviy

Zirmiinai trasoje. Jungia su dideliais P+R sistemos parkingais ties
esamais prekybos ir pramogy centrais, pastatytais
Siaurés miestelyje

20. Zirmainai-Neries 250 - Irengimas sudétingas, trasg kertg gyvenamajg zona.
Jungia su rekreacine Neries zona, Eurovelo trasa

21. Neries- Klinika 420 - Irengimas labai sudétingas nes trasa praeina virs upés,
kerta Antakalnio gyvenamajg teritorijg, taCiau jungia su
Antakalnio Klinikomis

22. Klinikos - Sirvio 500 - Irengimas vidutinio sudétingumo Antakalnio gatvés
raudonyjy linijy zonoje.

23. Sirvio-Antakalnis 650 - Irengimas vidutinio sudétingumo Antakalnio gatves

raudonyjy linijy zonoje.
Stoteles uztikrina patogius persédimus | kitg transporto
ris], jungia su P+R parkingu Sirvio turgaviete ir VT
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galiniu ziedu.

24. Antakalnis- 800 - Irengimas vidutinio sudétingumo, jungia su Studenty

Universitetas miesteliu — Vilniaus universitetu.

25. Universitetas — 160 500 | Aptarnauja Studenty miestelj, Jrengimas nesudétingas,

Tech. universitetas yra galimybé perseésti j kitas visuomeninio transporto
rasis

26. Ulony-Kalvarijy 410 | Jrengimas vidutinio sudétingumo, dalis trasos LukSio g.
raudonyjy linijy juostoje.

27. Kalvarijy- - 440 | Irengimas vidutinio sudétingumo, trasa kerta privacias

Pramogy parkas teritorijas.

28. Pramogy parkas- - 490 | Jrengimas vidutinio sudétingumo, Didelis automobiliy

PPC Ozas stovéjimo viety skaicius Pramogy parke ir Oze leidzia
organizuoti P+R sistemg

29. PPC Ozas- - 840 | Irengimas vidutinio sudétingumo. Trasa kerta Gelezinio

Seskiné Vilko gatve.

30. Seskiné- - 540 | Irengimas vidutinio sudétingumo. Didelis automobiliy

Akropolis stovéjimo viety skaicius prie PPC Akropolis ir statomo
stadiono leidzia organizuoti P+R sistema

31. PPC Akropolis- - 1060 | Jrengimas vidutinio sudétingumo, trasa praeina Paribio,

Panorama Pieninés gatviy raudonyjy linijy zonoje, kerta Ukmergés
gatve. Didelis stoveéjimo viety skai¢ius PPC Panoramoje
palankus P+R sistemai

32. PPC Panorama- - 560 Irengimas vidutinio sudétingumo , trasa kerta Gelezinio

Konstitucijos Vilko gatve.

33. Konstitucijos- - 740 | Irengimas nesudétingas — Konstitucijos pr. raudonyjy

Europos a. linijy zonoje. Dideli parkingai prie Europos aikstés
palankus P+R sistemai realizuoti

Bendras ilgis: 10960 | 8280 | Viso: 19240

7. Analizuoty VT varianty techno — ekonominis palyginimas

7.1 lentelé. Socio-ekonominio vertinimo rezultatai.

Var 2 -|Var 3 —|Var4 —|Var 5 -|Var 6 -|Var 7 — | ULTra
CBA rezultatai Greitigji Ekotram- | Tram- Metro Metro Tram-

autobusai | vajai vajai vajai
Eksploatavimo min. 158,7 -113,8 -54,5 -480,2 -532,5 2141 | -17175
iSlaidy pokytis
Laiko ekonomija min. 3468,9 34998 | 2831,8| 3921,1| 5096,2| 47055 | 21900
Nauda dél keliavimo | min. 3667,9 3613,7 | 37604 | 42324 | 46119 | 35531| 37900
btido pakeitimo
Grynoji nauda, min. 72954 69998 | 6537,7| 76733 | 91756 | 84727 | 42624
iS viso
Investicijos, i§ viso | min. -172,2 | -4826,3 | -2583,4 | 10887,2 | 13211,2 | -4154,4 | -2127,4
Rodikliai
Grynoji ~ dabartiné | min. 71232 21735 | 39543 | -32139| -4035,6 | 43183 | 21350
verté, Lt 2011
Vidiné grazos norma | % >20 % 73% | 10,3% 2,4 % 20% | 10,0% 7,8%
Grynoji dabartiné 41,4 0,5 1,5 -0,3 -0,3 % 1,0 1,0
verté/investuota
suma, Lt
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Variantas ,,Greitieji autobusai“ (Fast Bus) - pats geriausias rezultatas, nes
reikalingos maziausios investicijos. Tai variantas teikiantis patj geriausig siocio-ekonominj
rentabilumo rezultata bendruomenei.

Svarbus laiko ekonomijos efektas ir eksploataciniy kasty suma, kuri yra
mazesn¢ uz ,Nieko nedaryti“ (Do Nothing) varianto sumg, nes autobusy tinklo
restruktiirizavimo pasekmé — nuvaziuoty kilometry skai¢iaus sumazéjimas.

Diskontuota nauda yra labai didelé ir vidiné grazos norma yra didesné nei 20%.

Variantas 4 - Tram ir 7 — Tram — gautas rezultatas yra vir§ rentabilumo slenks¢io
ribos. Skirtumas tarp $iy dviejy varianty labai nereikSmingas. Jie yra lygiaverciai socio-
ekonominiu aspektu.

Variantas 4 - Tram — gautas rezultatas yra geras, nes reikalinga investicijy suma
yra mazesn¢ lyginant su kitais tramvajaus variantais (dvi tramvajaus linijos vietoj trijy). Be to,
dviejy tramvajaus linijy trasai reikalinga tik vieno tilto statyba.

Variantas 7— Tram - didelés investicijos, bet laiko ekonomijos nauda yra didelé
ir pateisina investicijas bei uztikrina auksta rentabiluma.

Variantas 3 — Ekotram ir ULTRA - tarpiniai rezultatai: projektai rentabils.
Variantui 3 — Ekotram reikalingos investicijos yra didelés, o nauda maza, lyginant su gauta 4
ir 7 varianty nauda. ULTRA investicijos salyginai mazos, bet sunkiai pateisinamos laiko
ekonomijos atzvilgiu.

Variantas 5 - Metro ir 6 - Metro- rentabilumo rezultatas Zemiau rentabilumo
slenkscio ribos, nes reikalinga investicijy suma yra labai didelé.

7.1. pav. Grynoji dabartiné verté

VARIANTU Grynosios
dabartinés

8 000,0
® Var 2- Fast Bus

6 000,0
H Var 3 - Ekotram

4.000,0
"= Var4 - Tram

2000,0 = Var5 - Metro

0,0 = Var 6 - Metro

® Var 6A - Tram

-2 000,0

Net Present Value (Lt22011)

Var7 - ULTra

-4 000,0 -3213,9
-4 035,6

-6 000,0

Variantas 2 - geriausias diskontuotos naudos rezultatas. IS anksCiau pateikty
hipoteziy, darome iSvada, kad gaunamas didelis pelnas 18 kukliy investicijy.

Variantai 4 ir 7 bei variantai 3 ir ULTRA — geras socio-ekonominis
rentabilumas. Diskontuota nauda siekia 2 - 4 milijardus Lt.

Variantai 5 ir 6 bendruomenei nerentabiliis. Didelés investicijos nepateisinamos
generuojamo pelno atzvilgiu studijoje numatytam 30 mety laikotarpiui.
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7.2 pav. Vidiné grazos norma

VARIANTU vidinés grazos
20% NORMOS PALYGINIMAS

16,0%
| -
14,0% Var 2- Fast Bus
L ® Var 3 - Ek
> 12.0% ar3 otram
= 10,0% ®Var4 - Tram
2 10,0%
S ® Var 5 - Metro
o 8,0%
§ ® Var 6 - Metro
-~  6,0%
g = Var 6A - Tram
o 4,0%
£ " Var7 - ULTra
2,0%
0,0%

Zemiau pateiktame grafike pateikta metai i§ mety sukaupta diskontuota grynoji
projekty nauda.

Sis grafikas suteikia galimybe vizualiai jvertinti projekty rentabilumo raidos ir
pradiniy investicijy reikSme¢ galutiniam rezultatui. Projektas yra rentabilus visuomenei tuo
atveju, kai gautos naudos kreive yra vir§ abscisés asies.

7.3 pav. Kaupiamojo pelno palyginimas.

Kaupiamojo pelno palyginimas

80000
/ 71232 },_ Greitieji
autobusai

60000
/ 43183
z

40000 39543 | Tramvajus
'TE; / / 217355 ir
S 20000 “21350 | ULTRA
N
E
—
—
8
= 32139
£ /
Metro
60000 \ //
-10000,0
-12000,0
===\/ar 2 - Fast Bus =\/ar 3 - Ekotram ===V\ar4- Tram =\ar5 - Metro
—Var 6 - Metro —Var7 -Tram — - Ultra
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Pervezimy skaicius yra vienodas visiems variantams, todél metiné nauda
(kreivés lankas) yra praktiskai identiska.

Variantai 5 ir 6 - labai didelés investicijos j 3 metro linijy statyba, labai mazina
meting naudg pirmuosius 15 mety. Tik nuo 2030 mety nauda yra teigiama, bet to nepakanka,
kad buty padengtos pirminés iSlaidos. Studijoje numatyto laikotarpio pabaigoje diskontuota
sukaupta nauda yra neigiama.

Variantai 3, 4, 7 ir ULTRA — reikalingos mazZesnés investicijos. Jos atsiperka
tarp 2030 ir 2049 mety dél transporto rusiy persiskirstymo ir laiko ekonomijos. Studijoje
numatyto laikotarpio pabaigoje $iy varianty grynoji nauda yra teigiama.

Variantas 2 — reikalingos labai mazos investicijos, lyginant su kitais variantais.
Metin¢ nauda po keleriy mety yra teigiama ir bendra grynoji nauda yra didesné nei kity
varianty.

Varianto 1 hipotezés — nieko nedaryti — bazinis variantas

»Nieko nedaryti“ scenarijaus atveju, autobusy ir troleibusy tinklo
restruktiirizavimo rezultatas: papildomy 34 km linijy suktrimas. Kai kurios linijos
naikinamos, o atsiradus naujoms gatvéms sukuriamos naujos linijos.

Sios rekonstrukcijos kaina siekia 399,7 min. Lt, neskaitant riedmeny kainos. Investicijos
paskirstomos 20 mety laikotarpiui nuo 2020 iki 2039.

Riedmeny poreikis skai¢iuojamas proporcingai nuvaziuoty kilometry skaiciui.

Si tinklo restruktiirizacija yra naudojama kaip bazinis variantas, vertinant visus kitus projekto
variantus.

Varianto 2 hipotezés — greitieji autobusai

Scenarijus 2: numatoma 5 greityjy autobusy linijy statyba, kuriy bendra verté
399,7 milijonai lity. 5 autobusy linijas eksploatuos novatoriski greitieji autobusai.

Kaip paaiskina anksciau, riedmeny parko dydis nustatomas pagal naudojamy linijy ilgj ir
vaziavimo daZznj, kuris lygus 15 min. Riedmeny parka turéty sudaryti 40 greityjy autobusy.

7.2 lentelé. Greityjy autobusy tinklo statybos bendra verté.

Var 2 — Autobusai

Investicijos 2040 m. min. Lt. 445, 9
Infrastruktira min. Lt. 399,7
Riedmenys min. Lt. 46,2

Kaip ir bazinés situacijos atveju, Siuo atveju investicijos paskirstomos 20 mety
laikotarpiui nuo 2020 iki 2039 m.

Varianto 3 hipotezés— Ekotram

Scenarijus 3: numatoma 3 tramvajaus linijy statyba. Bendras linijy ilgis 53,6
km:

e Linijal: 17,2 km

e Linija2:21,4km

e Linija3:15,0km
Kadangi 1 ir 2 linijos turés bendrg atkarpa, investicijos skai¢iuojamos 51,3 km linijos ilgiui.
Atsizvelgiant | pateiktus planus, 1 investicines sgnaudas buvo jtrauktos Siy statiniy statybos
kaina :
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e Linija 1 : tunelis, kurio bendra verté yra 10 mln €2911 (34,4 min Ltg;1)
e Linija2 : tiltas ir tunelis, kuriy bendra verté yra atitinkamai 18 mln €5011
(62,1 min Lt2011) ir 10 mln €5011 (34,4 min Lt2011)
e Linija 3 : tunelis, kurio bendra verté yra 15 mln €2011 (51,8 min Ltyg;1)
Daroma prielaida, kad kiekviena 1 ir 2 linijos turés po 4 P&R. Remiantis anksciau pateiktu
skai¢iavimo metodu, 3 linijy eksploatavimui reikés 31 sastato

7.3 lentelé. EKotramvajaus tinklo statybos bendra verté.

Var 3 — Ekotramvajai

Investicijos 2040 m. min. Lt. 4931,2
Infrastruktiira min. Lt. 4 633,4
Riedmenys min. Lt. 297,8

Darome prielaida, kad eksploatacijos pradzia :

e Linijal:2020 m.

e Linija2:2025m.

e Linija3:2030 m.
Investicinés ir riedmeny jsigijimo sgnaudos paskirstomos atitinkamai atsizvelgiant i linijy
eksploatacijos data.

Varianto 4 hipotezés — Tramvajus
Scenarijus 4: numatoma 2 tramvajaus linijy statyba. Bendras linijy ilgis yra 26,2 km:

e Linijal:13,2km

e Linija2:13,0km
Kadangi Sios linijos turés bendra atkarpa, investicijos skai¢iuojamos 25,0km linijos ilgiui.
Atsizvelgiant ] pateiktus planus, i investicines sgnaudas buvo jtrauktos §iy statiniy statybos
kaina :

e Linijos 1 ir 2 : vienas abiems linijjoms bendras tiltas, kurio bendra verté yra

18 mln €011 (62,1 min Lt2011)

Siame variante tunelio statyba nenumatyta.

Pagal pateiktus planus, numatoma, kad 1 ir 2 linijos turés po 4 P&R.
Remiantis ankscCiau pateiktu skaic¢iavimo metodu, 2 linijy eksploatavimui reikés 15 sastaty.

7.4 lentelé. Tramvajaus tinklo statybos bendra verté.

Var 4 — Tramvajai

Investicijos 2040 m. min. Lt. 2399,3
Infrastruktiira min. Lt. 2 250,4
Riedmenys min. Lt. 148,9
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Daroma prielaida, kad linijy eksploatacijos pradzia:

e Linijal:2020 m.

e Linija2:2025m.

Investicinés ir riedmeny jsigijimo sgnaudos paskirstomos atitinkamai atsizvelgiant j linijy
eksploatacijos data.

Varianto 5 hipotezés— Metro
Variantas 5: numatoma 3 metro linijy statyba. Bendras linijy ilgis yra 43,5 km:

e Linijal:12,3km

e Linija2:23,0km

e Linija3:8,1km

Metro linijos gali biti statomos uzdaros trans$éjos kasimo budu arba tuneliy
statybos masinomis. Atlikus statybos technologijos pasirinkimo analize, sudétinga nustatyti
ekonominj $iy dviejy metody skirtuma.

Tiesiant linijg uzdarosios trans$¢jos budu, reikéty jsigyti i statybos teritorijg
patenkancius zemés sklypus, realizuoti milziniSkus kiekius iSkasamo grunto, atstatyti kelius
po linijos statybos darby. Be to, reikia jvertinti ir iSlaidas, susijusias su statybos darby
organizavimu antZzeminéje statyby aiksteléje.

Metro statybos metodas, naudojant tunelio kasimo masinas, neatsiejamas nuo
dideliy fiksuoty iSlaidy. Naudojant §j statybos metoda, reikia jrengti iSvaziavimo ir
Ivaziavimo angas statybos masinoms, kas apsunkina ilgy linijy statyba.

Daroma prielaida, kad Siuo atveju atliekama studija néra detali ir statybos biido
sgnaudos - ar tai biidy statoma uzdaros trans¢jos budu ar tunelio kasybos masinomis, nebus
diferencijuojamos.

Sios linijos neturi bendros atkarpos, todél investicijy poreikio skai¢iavimuose
naudojamas bendras linijos ilgis 43,5 km.

Kaip ir 4 varianto atveju, daroma prielaida, kad kiekviena linija turés po 4 P&R.
Remiantis anksciau pateiktu skai¢iavimo metodu, 3 linijy eksploatavimui bus reikalingas 31
riedmeny sgstatas. Reikalingy riedmeny pajégumas nustatomas vertinant maksimaly srautg
piko metu kiekvienoje linijoje. Poreikis bus patenkintas su 224 vagonais, jskaitant rezervinius
ir aptarnavimui skirtus vagonus.

7.5 lentelé. Metro tinklo statybos bendra verte.

Var 5 — Metro
Investicijos 2040 m. min. Lt. 10 203,1
Infrastruktiira min. Lt. 9 040,8
Riedmenys min. Lt. 1162,2

Daroma prielaida, kad linijy eksploatacijos pradzia:

e Linijal: 2020 m.

e Linija2:2025 m.

e Linija3:2030 m.
Investicinés ir riedmeny jsigijimo sanaudos paskirstomos atitinkamai atsizvelgiant | linijy
eksploatacijos pradzig.

Varianto 6 hipotezés — Metro
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Variantas 6: numatoma 3 metro linijy statyba. Bendras linijy ilgis yra 51,5 km :

e Linijal: 14,6 km

e Linija2:18,2km

e Linija3:18,6 km
Metro linijos gali biti statomos uzdaros tran$éjos kasimo biidu arba tuneliy statybos
masinomis. Kaip buvo paaiskinta anksciau, statybos biido sgnaudos - ar tai budy statoma
uzdaros trans¢jos budu ar tunelio kasybos masSinomis, nebus diferencijuojamos.
Sios linijos neturi bendros atkarpos, todél investicijy poreikio skai¢iavimuose naudojamas
bendras linijos ilgis 51,5 km.

Kaip ir 4 varianto atveju, daroma prielaida, kad kiekviena linija turés po 4 P&R.
Remiantis anksciau pateiktu skaic¢iavimo metodu, 3 linijy eksploatavimui bus reikalingi 35
sastatai. Reikalingy riedmeny pajégumas nustatomas vertinant maksimaly srautg piko metu
kiekvienoje linijoje. Poreikis bus patenkintas su 351 vagonais, jskaitant rezervinius ir
aptarnavimui skirtus vagonus.

7.6 lentelé. Metro tinklo statybos bendra verté.

Var 6 — Metro
Investicijos 2040 m. min. Lt. 12 515,6
Infrastruktiira min. Lt. 10 698,2
Riedmenys min. Lt. 1817,4

Daroma prielaida, kad linijy eksploatacijos pradzia:

e Linijal:2020 m.

e Linija2:2025m.

e Linija3:2030 m.
Investicinés ir riedmeny jsigijimo sgnaudos paskirstomos atitinkamai atsizvelgiant ] linijy
eksploatacijos data.

Varianto 7 hipotezés — Tramvajus
6A varianto tramvajaus linijy tinklas yra identiSkas varianto 6 metro linijy tinklui. Skirtumas
tas, kad visos linijos bus antzemings ir daznis 12 minuciy vietoj 6 minu¢iy metro variantu.
Variantas 6A: numatoma 3 tramvajaus linijy statyba. Bendras linijy ilgis- 48,3 km :

e Linijal:14,0km

e Linija2:17,5km

e Linija3:16,9 km
Sios linijos neturés bendros atkarpos, todél investicijy poreikio skaiiavimuose naudojamas
bendras linijos ilgis.
Pagal pateiktus planus, skai¢iuojant investicinius kaStus buvo jskaiciuoti §ie statiniai:

e Linija 1: tiltas, kurio verté- 18 mln. €011 (62,1 min. Ltyo11)

e Linija 2: tiltas, kurio verté- 18 mln. €011 (62,1 min. Ltyo11)

e Linija 3: tiltas, kurio verté- 18 mln. €011 (62,1 min. Ltyo11)
Siame variante tunelio statyba nenumatyta.
Kaip ir 6 varianto atveju, daroma prielaida, kad kiekviena linija turés po 4 P&R.
Remiantis anksciau pateiktu skai¢iavimo metodu, 2 linijy eksploatavimui bus reikalingi 29
sastatai.
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7.7 lentelé. Tramvajaus tinklo statybos bendra verté.

Var 7 — Tramvajai

Investicijos 2040 m. min. Lt. 4 669,3
Infrastruktira min. Lt. 43928
Riedmenys min. Lt. 276,5

Daroma prielaida, kad linijy eksploatacijos pradzia:

e Linijal:2020 m.

e Linija2:2025m.

e Linija3:2030 m.

Investicinés ir riedmeny jsigijimo sanaudos paskirstomos atitinkamai atsizvelgiant j linijy
eksploatacijos data.

ULTra
Si transporto rii§is labai mazai i§vystyta. Sios technologijos savininkas jmoné ,,ULTra PRT*,
kuri anks¢iau vadinosi ,,Advanced Transport Systems Ltd“. 1995 m. ja jkuré Bristolio
Universitetas.

Vienintelis veikiantis Sios transporto priemongés tinklas - Heathrow aerouostas.
Sio tinklo eksploatacijos pradzia planuota 2009 m. Tinklo linijos ilgis 7,6 km. Jis turi 27
stoteles. Siuo metu tinklas eksploatuojamas tik dalinai- juo naudojasi personalas.

Iki Siandien, Siame scenarijuje numatyto ULTra tinklo dydzio (34 stotelés) tinklo niekur néra
pastatyto.

Numatyta 2 daliy ULTra linijy statyba. Bendras linijy ilgis:18,5 km :

e Linijal:13,3km

e Linija2:53km

Pagal pateiktus planus, teigiama, kad linijos bus dviejy krypéiy. Vertinant
investicinius kaStus, linijy ilgis padauginamas 1§ 1,9 (vertinant vienos krypties linijos
sanaudas). Saltinis: ULTra PRT: http://www.ultraprt.com/prt/implementation/costs-
summary).

Riedmenys jskaiCiuoti j investicijy sumg, todél riedmeny parko dydis néra
svarbus vertinant §j scenarijy.

ULTra tinklo metinés eksploatacinés ir prieziiiros sgnaudos sudaro 6% nuo
bendros investicijy ~ sumos. Saltinis: Cardiff ~ULTra  projekto  studija,
http://www.ultraprt.com/applications/system-studies/study-assessments/cardiff-assessment/).

Nuo 2020 iki 2024 m. 6% metiniai eksploatavimo kasStai skai¢iuojami nuo
investicijy j pirmg linija, taikant kasty didéjimo koeficients.

Nuo 2025 iki 2049 m. 6% metiniai eksploatavimo kasStai skai¢iuojami nuo
investicijy  abi linijas, taikant kasty didéjimo koeficienta.

Daroma prielaida, kad Sie kaStai apima infrastruktiiros ir riedmeny priezitros,
atnaujinimo ir eksploatavimo islaidas.

Daroma prielaida, kad linija 1 turés 6 P&R, kurie bus bendri su Ziedine linija 2.
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7.8 lentelé. ULTra tinklo statybos bendra verté.

ULTra
Investicijos 2040 m. min. Lt. 1 960,2
Infrastruktira min. Lt. 1960,2
Riedmenys min. Lt. jtraukti

Daroma prielaida, kad linijy eksploatacijos pradzia:

e Linijal:2020 m.

e Linija2:2025m.
Investicinés ir riedmeny jsigijimo sgnaudos paskirstomos atitinkamai atsizvelgiant i linijy
eksploatacijos data.

Scenariju sanaudy sintezé
Zemiau pateiktoje lenteléje, pristatomos kiekvieno scenarijaus investicinés sanaudos.
Investicijos apima naujos transporto riiSies tinklo statybos sgnaudas.

7.9 lentelé. Pateikiamos nediskontuotos verteés.

Lt 2011 Var 2 —-|Var 3 —|Var4 —|(Var 5 -|(Var 6 -|Var 7 -|ULTra
greitieji Ekotram- | Tramva- | Metro Metro Metro
autobusai | vajai jai
Investicijos min. Lt. 445,9 49312 | 2399,3| 10203,1| 125156 4669,3 | 1960,2
2040 m.
Infrastruktiira min. Lt. 399,7 46334 | 22504 9040,8 | 10698,2 43928 | 1960,2
Riedmenys min. Lt. 46,2 297,8 148,9 1162,2 18174 276,5

VieSojo transporto skai¢iuojamyju varianty eksploatacinés iSlaidos 1 kelionei

Siekiant nustatyti vienkartiniy VT biliety kainas 2040 metams, pasinaudota
realiais 2010 mety duomenimis: Vilniaus miesto vieSojo transporto dienos rida , vieno VT
km savikaina, vienos dienos keleiviy skai¢iumi, vienos dienos VT islaidomis, vieno keleivio
pervezimo kaina, vieno keleivio vidutiniSkai uz vieng kelion¢ sumoka 0,52 Lt. Tokia suma
gaunasi ,nes 65% kelioniy atlieka lengvatiniai keleiviai, o 85% keleiviy naudojasi ménesiniais
bilietais, suteikianciais teis¢ j neribotg kelioniy skaiciy. Siekiant santykinai palyginti visy
analizuoty scenarijy keleivio vienkartinio bilieto kaing 2040 metams, pateikiama lentelé

Lyginant skai¢iuotus variantus gauname, kad Var 1- Nieko nedarant, arba
paliekant esama VT sistema, vienkartinis bilietas kainuoty 5,87 Lt.

Tuo tarpu jvedus Greituosius autobusus — Var 2, vienkartinio bilieto kaina
siekty 4,20 Lt.

Visy tipy tramvajaus jvedimo atveju (Var3, Var4, Var 7) vienkartinio bilieto
kaina svyruoty tarp 8,63, 6,40Lt ir 7,52 Lt.

Metro atveju, kurj reprezentuoja Var 5 ir Var.6, vienkartinio bilieto kaina siekty
14,84 Ltir 17,52 Lt.
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7.10 lentelé. VieSojo transporto skai¢iuojamyjy varianty eksploatacinés islaidos 1 kelionei.

Var 5 -
e . . Varl var 2- var3 - var 4 - Metro Var 6 - var 7- Var —
Bendros eksploatacinés iSlaidos vienetal Nieko ) greitieji ) Eko ) Tramvajus  pagal Metro greltaSI_S ULTra
nedaryti  autobusai tramvajus _MS* tramvajus
Bendros eksploatacinés islaidos min Lt 4.476,4 4.146,5 4.700,7 4.578,6 5.514,8 5.660,6 3.980,4 7.981,8
Autobusai min Lt 3.691,0 3.219,7 3.353,3 3.458,4 3.208,1 3.158,3 3.178,1 3.691,0
Troleibusai min Lt 785,4 583,6 745,1 785,4 741,1 690,4 231,1 785,4
Greitieji autobusai min Lt 0,0 343,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ekotramvajus min Lt 0,0 0,0 602,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tramvajus min Lt 0,0 0,0 0,0 334,9 0,0 0,0 571,2 0,0
Metro min Lt 0,0 0,0 0,0 0,0 1.565,7 1.811,9 0,0 0,0
Eksplotacinés ir priezitiros i§laidos Ultra‘i min Lt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3.505,4
Benros investicinés iSlaidos min Lt 21113 2.395,2 8.755,3 5.382,5 17.620,3  21.644,1 7.745,5 4.659,6
ISlaidos iSplétoti autobusy ir troleibusy tinklg 399,7 399,7 399,7 399,7 399,7 399,7 399,7 399,7
Pradinés investicijos naujoms transporto ruSims ) 4 0,0 4459 49312 23993 102031 125156  4.669,3 1.960,2
(infrastruktiira + RS)
. Atnaujinimo ir prieZidros investicijos 1.711,6 1.549,6 3.424.4 25836 70175 87288 26765 2.299,7
(infrastrukttira + RS senos ir naujos sistemy)
Bendros iSlaidos min Lt 6.587,8 6.541,6 13.456,0 9.961,1 23.1351  27.304,7 11.725,9 12.641,4
Skaic¢iuojamas keleiviy skai¢ius 2020-2039 keTglir\]/iq 3.563,2 4.947,0 4.949,3 4.947,0 4.949,3 4.949,3 4.949,3 4.947,0
Bendros islaidos /keleiviui (Lt)
Lt/kel 1,85 1,32 2,72 2,01 4,67 5,52 2,37 2,56
Vienkartinio bilieto kainos 2040 m.
(nediskontuotos) Lt/kel 5,87 4,20 8,63 6,39 14,84 17,51 7,52 8,11

Pastaba: 2010 metais i$laidos 1 keleivio kelionei 0,63 Lt. ir vienkartinio bilieto kaina 2,0 Lt.
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8. Nauju transporto rusiu poveikis miesto senamies¢iui

Visa senamiescio teritorija suskaidyta j tris zonas, i$ kuriy svarbiausia yra Il zona —
teritorija tarp senosios miesto gynybinés sienos riby. Jos ribos praeina Pylimo, Bazilijony, Sv.
Dvasios, BokSto, Maironio, Barboros Radvilaités, gventaragio, L.Stuokos-Guceviciaus,
Liejyklos, Vilniaus, Islandijos ir Jogailos gatvémis.

Istoriniai miesty senamiesciai, dél visiems suprantamy priezasCiy, patys savaime
yra labai patraukliis, todél bet kurie méginimai riboti juose transporto eismag sulaukia daugelio
nepritarimo, nors ir supranta, kad §j amziy palikima reikia tausoti ir saugoti. Kita vertus, bet
kokio lygio transporto eismo apribojimai zenkliai kei¢ia senamies¢io gyvenimo budg ir vaizda:
nuo muziejinio izoliuoto eksponato be jokio transporto eismo iki dar pakankamai gyvybingos
miesto dalies. Sunku pasakyti, koks realus turi buti jo integruotumo j miesto susisiekimo
struktiirg lygis, taCiau esama situacija, kai turistai negali praeiti pro stovinc¢ius automobilius, yra
netoleruotina.

Siuo metu Vilniaus miesto senamiescio teritorija yra aktyvi ir neatsiejama viso
miesto teritorijos dalis: tai néra uzdara teritorija, kuri turéty iSskirting ir ypatingg transportinio
aptarnavimo statusg. Kiek specifiné senamies¢io branduolio eismo organizacija, kuriame yra
riboto greicio zona, draudziamas krovininio transporto eismas, ribojamas transporto eismas kai
kuriose jautriose gatvése. Esamos pésCiyjy gatvés yra pakankamai formalios ir jose vyksta
transporto eismas ir automobiliy parkavimas. Tai senamiesCiui buvo palanku: déka intensyviai
vystomo verslo vyko jo renovacija, turistai ir miesto gyventojai mielai naudojasi jo teikiamomis
paslaugomis. Toks aktyvus gyvenimas pareikalavo ir atitinkamo transportinio Sios teritorijos
aptarnavimo. Tranzitinio transporto eismas II senamiescio zonoje siekia 39%.

1997 metais ruoSiant Vilniaus senamiesCio regeneravimo projekta buvo pabrézta:
norint apsaugoti senamiest] nuo did¢janciy transporto srauty reikalingos ir atitinkamos
reguliuojamos priemonés jo teritorijoje. Laipsniskas valstybiniy institucijy iSkélimas, darbo viety
skaiCiaus mazinimas ir ribota verslo plétra natiiraliai turéjo mazinti transporto trauka. Suderinto
ir patvirtinto projekto idéjos nebuvo realizuotos ir toliau verslo plétrai buvo duota Zalia Sviesa be
jokiy papildomy salygy ir reglamenty transporto eismui (tarytum tai biity eilinis miesto rajonas).
Teigiamai reikéty vertinti tik Vilniaus savivaldybeés, Registry centro iSkélimg i§ senamiesc¢io
teritorijos.

Didelis esamas transporto eismo intensyvumas bei parkuojamy automobiliy
skaiCius senamiescio teritorijoje néra priimtinas. Nutiesus pietinj senamies¢io aplinkkelj (Drujos
gatve) esamas transporto eismas pagrinding€je senamies¢io zonoje éme mazeti, taciau iSlieka dar
pakankamai didelis esamy zemy techniniy parametry gatviy tinkle.
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8.1 pav. Transporto srautas senamies¢io Il zonos transporto jvaduose.
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Giluminés susisiekimo problemos slypi ne senamiestyje, o visoje miesto
susisiekimo sistemoje. Paprastai sakant, sumazinti transporto eismg senamiestyje mes galésime
tik suformavus naujas, apeinancias ir patrauklias trasas. Tik ilgalaike, kompleksiné ir nuosekliai
vykdoma viso miesto transporto eismo strategija gali duoti laukiamy rezultaty.

Uzsienio praktikoje egzistuoja keli susisiekimo plétros biidai miesto
senamiesciuose. Vienas i$ tokiy radikaliy biidy, buty visiSkas lengvyjy ir krovininiy automobiliy
transporto eismo draudimas, paliekant esamg ir organizuojant naujg miesto visuomeninio
transporto marSrutinj tinklg. Visuomeninio transporto rasys biina gana jvairios — pradedant
autobusais, troleibusais, baigiant moderniais tramvajais ar metropolitenais. Realizuoti tokig
sistemg dél lengvyjy automobiliy savininky, verslininky, esamy valstybiniy institucijy (pradedant
Prezidentiira ir baigiant uzsienio Saliy ambasadomis) yra praktiSkai labai sunku, todé¢l egzistuoja
labiau liberalios sistemos, kuriose apribojimai yra daliniai ir galimas epizodinis transporto
eismas.

Perspektyviniai 1 varianto transporto srauty skai¢iavimai 2040 metams su
esamomis visuomeninio transporto rii$imis rodo, koks didelis transporto eismo poveikis gali biiti
senamiesciui, jeigu situacija i§ esmés nesikeis. Siuo variantu iSaugusio transporto eismo
spaudimas senamiesCiui buty maksimalus, vieSojo transporto keleiviy perveZimai bendrame
sraute tampa neefektyviis dél sumazéjusio bendro grei¢io. Siuo variantu mes negalime teigti, kad
transporto eismo poveikis senamiesciui, lyginant su esama bukle, sumaZés, nes visa eile kity
galimy priemoniy biity prievartinés ir neaiSku koks biity jy efektas. Tarp tokiy sitilymy biity:
parkavimo viety mazinimas, parkavimo kainos didinimas, rezervuoty viety naikinimas,
draudimas vaZziuoti su 1-2 keleiviais, eismo organizacijos su akligatviais ar kilpomis jvedimas,
bendro transporto eismo juosty mazinimas.

PoZeminio metro jvedimo atveju gyventojy ir turisty aptarnavimas §ioje zonoje
pageréty, nes numatoma galimybeé jrengti stotj senamiescio centre — Rotusés aikstéje ar jos jtakos
zonoje, kurioje Siuo metu svarbiy stoteliy néra (neskaitant naujai jvesty mazos talpos autobusy
marsruty). Stotelés Reformaty skvere ar Arkikatedros aiksStéje esminio pokycio neturéty, nes jau
Siuo metu ten yra intensyviai naudojamos autobusy ir troleibusy stotelés. Taigi, senamiesc¢io
teritorijos visuomeninio transporto ,dengiamumo lygmenyje* mes, apart 1 naujos stoties,
ypatingai nieko naujo nepasiektume, nes atstumas iki Rotusés aikstés nuo Pylimo ir Maironio
gatviy siekia apie 350-400 metry, kas visiSkai tenkina pés€iyjy pasiekiamumo atstumus. Tokiu
biudu mes vel pernelyg sutankinsime bendra visuomeninio transporto marSrutinio tinklo tankj ir
turésime spresti dél visuomeninio transporto eismo palikimo Pylimo gatvéje.

Metro jrengimas sietinas su rizika, kad pavirSiuje esanciuose pastatuose gali
atsirasti fizinés deformacijos pozymiy. Pasirenkant techninius sprendinius bitina atlikti i§samius
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tyrimus ir pagal rezultatus atlikti prevencinius darbus grunto ir pastaty sutvirtinimui bei parinkti
metro statybos technologiniu sprendinius, turinius maziausig poveikj grunto stabilumui. Metro
jrengimas neigiamo poveikio senamiesCiui neturés — i$skyrus tose dalyse, kur bus jrengiamos
stotys, tikétinas archeologinio ir materialaus paveldo praradimas. Tac¢iau lyginant su poveikiu,
kurj turés senamiestis atkuriant autentiSkumga — praradimai nezymds.

Katedros aik$tés zonoje patogiausia vieta jrengti stociai galéty biti Odminiy
skveras, greta Gedimino prospekto. Alternatyva galéty buti iSperkant ir rekonstruojant gretimy
pastaty pirmojo auksto patalpas.

Rotusés zonoje rengti metro stotj yra dvi realios galimybés. Pirmoji — atgaivinti
seniau nagrinétas id¢jas atkurti Vokieciy ir Pilies gatviy sankirtoje stovéjusiy pastaty kontiirus.
Antroji- taip pat nagrinétina, atkurti Radninky skvero buvusj uZstatymg, arba bent jo dalj (tai
maziausiai pageidaujama vieta, nes yra maziau nei 100 metry nuo Pylimo gatvés, kurioje yra
aktyvus visuomeninio transporto eismas). Atkirimo metu jtalpinti statiniuose metro stoties
patalpas biity nesudétinga. Neatmestina galimybé metro stotj jrengti ir pacioje Rotusés aikstéje .
TacCiau tai turés nepageidaujamg poveiki RotusSés aikStés jvaizdziui ir labai priklausys nuo
architektiiriniy sprendiniy.

Reformaty stotis didesniy problemy nesudaryty, nes teritorinis potencialas
Reformaty skvere yra pakankamas, kad po atitinkamy tyrimy bty rasta galimybé jrengti metro
stot].

SenamiescCio teritorijos aptarnavimui tiesioginés jtakos turés ir metro stotis Stoties
aikstéje, taciau jinai yra uz senamiesCio teritorijos ir jos jrengimas jokiy didesniy techniniy
problemy nekelia.

Apibendrinant galima teigti, kad teikiami poZeminio metro variantai senamiescio
teritorijoje néra iSties tokie reikSmingi, kaip buvo galvojama anksciau. Nezilrint j tai, kad
pagrindinés metro linijos nei savo jrengimu, nei jos eksploatavimu neturi jokios jtakos
antzeminio transporto eismo organizacijai ar gatviy tinklui, gali greiciau nei kitos sitilomos
Visuomeninio transporto aptarnauti turistus ir senamies¢io gyventojus, taciau esama marsrutinj
tinklg papildo tik viena nauja stotimi —,,Rotuse®, kuri ir taip yra padengiama esamy marSrutiniu
tinklu 1§ Pylimo ir Maironio gatvése esanciy stoteliy.

Metro statyba nepalieCia esamos antZeminés susisiekimo sistemos senamiestyje,
todel bus reikalingos papildomos 1éSos miesto centro gatviy, inzineriniy tinkly rekonstrukcijai ir
aplinkos sutvarkymui. Esama gatviy erdvé neapibréztai palickama ir tolimesniam aktyviam
lengvojo transporto skverbimuisi mazinant esamo visuomeninio transporto eisma (II senamiescio
zonoje, visais atvejais, antZeminis transporto eismas bus ribotas). Todél negalima teigti, kad
metro statybos atveju, susisiekimo sistema turés tik privalumus.

Atstumas tarp metro stoteliy senamiestyje ir jo jtakos zonoje iSlieka gana didelis —
apie 1,0 km, kas tiesiogiai turés jtakos keleiviy pri¢jimo atstumui. Lyginant su esamu
marSrutiniu tinklu — atstumas padidés maziausiai dvigubai (tas pats bus nuéjimui kelionés
pabaigoje), kas esant maZzam kelionés ilgiui gali Zenkliai jtakoti Sios transporto ruSies
patrauklumg ir besinaudojanciy metro keleiviy skaiciy.

Moderniojo tramvajaus jvedimas organizuojamas esamu gatviy tinklu, iSskiriant
specialias eismo juostas, kas leidzia padidinti susisiekimo greitj ir sumazinti kelionés trukme,
lyginant su esamomis visuomeninio transporto riiSimis. Kaip taisykle, esamas autobusy ir
troleibusy eismas pagrindinéje marsruto trasoje yra naikinamas.

1l variantu pagrindinis senamiescio aptarnavimas palickamas esamomis transporto
ruSimis —troleibusais ir autobusais 1§ Pylimo ir Maironio gatviy. I$ pietinés moderniojo
tramvajaus linijos Gelezinkelio, Drujos gatvése biity aptarnaujama tik dalis pietinés senamiescio
teritorijos. Tramvajaus juosty jrengimas Siose gatvése techniskai iSsprendziamas be didesnio
poveikio senamiesCio teritorijai. Senamies€io aptarnavimo pagerinimas naujomis transporto
rasimis i8lieka minimalus.
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IV ir VII variantais moderniojo tramvajaus jtaka senamiesCio aptarnavimui tampa
maksimalia (rytiné dalis senamiesCio paliekama aptarnauti i§ Maironio gatvés) ir didzioji dalis
senamiesCio teritorijos  dengiama i§ Pylimo, Jogailos, Vilniaus gatviy stoteliy. Visame
senamies¢io tramvajaus trasos ilgyje papildomai tramvajaus eismui bty iSskiriama dar viena
eismo juosta centro kryptimi kartu su jau esama link stoties aikStés Pylimo gatvéje. Esamas
autobusy ir troleibusy eismas visoje trasos ilgyje yra naikinamas. Tramvajaus susisiekimo greitis
bty apie 25,0km/h, kas pakankamai zenkliai padidinty esamg Vt greitj, kuris Cia siekia apie 15-
16km /h. Juostos iSskirimas tramvajaus linijai suvarzant iki maksimumo lengvyjy automobiliy
eismg Sioje trasoje atitinka strateginiams Vilniaus miesto susisiekimo uzdaviniams: prioritetg
miesto centrinéje dalyje teikti visuomeninam transportui, ribojant lengvojo transporto eisma.

Tokiu budu, vienoje i§ pagrindiniy senamiescio arterijy biity sumazintas ne tik lengvyjy
automobiliy, bet ir visuomeninio transporto eismo intensyvumas, kas sudaryty zymiai mazesnj
poveik] senamiesc¢io aplinkai. IS esmés Sioje vietoje pasikeisty vizualiné erdveé, kurig Siuo metu
Htersia® troleibusy kontaktinis tinklas. Modernaus tramvajaus eismas senamiesCio teritorijoje
numatomas be kontaktinio tinklo. Tiesiant modernyjj tramvajy tuo paciu bty rekonstruojami
inzineriniai tinklai (ekotramvajaus atveju tokia rekonstrukcija néra biitina), gatviy dangos bei
sutvarkyta aplinka, kas skatinty verslo pritraukimg. Kadangi visi darbai numatomi tik esamy
gatviy trasoje, kurioje kulttirinis sluoksnis gatvés pagrindy jau yra pazeistas, tai naujo esminio
poveikio néra numatoma.

Siame varianty palyginime néra pateiktas, tadiau visai galimas ir poZeminio tramvajaus
linjjos atkarpos jrengimas senamiescio teritorijoje, jeigu toks sprendimas bty reikalingas dél
nenumatyty priezasciy.

Il varianto — greitojo autobuso su optine linija poveikis senamies¢io aptarnavimui bei
aplinkai buty beveik analogiskas IV ir VII moderniojo tramvajaus variantams, i$skyrus tai, kad
pastarasis priklauso elektrinei transporto raisiai. Skirtingai nuo moderniojo tramvajaus ir ypac
metro, kur linijjos jrengimas yra kapitalinis ir pakankamai brangus, autobusy juosty jrengimas -
salyginai labai pigus ir, kas svarbiausia, gali biiti lengvai transformuojamos, jeigu perspektyvoje
pasirodyty esancios neefektyvios.

9. Miesto lengvuju automobiliy srauty perspektyvinio modelio sudarymas ir skai¢iavimai
vertinant naujy VT rasiu jvedimo galimybes. Lengvojo ir visuomeninio transporto

tarpusavio plétros principai

Didziausias Lietuvos miestas ir sostiné¢ kasdien sutraukia didelius vidaus ir
tarptautinius transporto srautus. Miesto gyventojy skaiciy kasdien papildo iki 150 tiikstanciy kity
Lietuvos regiony gyventojy bei uzsienio turisty. Tai reikalauja gerai i§vystytos ir subalansuotos
Vilniaus miesto susisiekimo infrastrukttros, kuri teigiamai jtakoty miesto socialinj — ekonominj
gyvybinguma, uztikrinty kroviniy ir keleiviy pervezimus saugiomis eismo salygomis.

Vilniaus susisiekimo sistemos modernizavimas néra savitikslé priemoné, o
neatskiriama viso miesto darniosios plétros dalis, uztikrinanti atskiry miesto teritorijy gyventojy
poreikius ir kompleksing plétra, didinanti patrauklumg ir investicijy pritraukimg darbo viety
ktirimui ir socialinés infrastruktiiros plétrai.

Susisiekimo problemos ir neigiamos tendencijos yra nepakankamai subalansuotos
miesto ir artimo priemies¢io planavimo ir ekonominés veiklos pasekmé, kurig gali spresti
racionalus teritorijy uZstatymas ir kompaktiSko miesto modelio jgyvendinimas, darbo ir
gyvenamosios vietos subalansavimas, kurie lemia bendrag gyventojy kelioniy struktiirg ir
transporto eismo poveikj aplinkai.
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9.1 pav. Vilniaus miesto magistraliniy gatviy karkasas pagal Bendrojo plano sprendinius.

Vilniaus miesto automobilizacijos lygis yra vienas i§ pagrindiniy rodikliy
skai¢iuojant perspektyvinius transporto srautus lengvaisiais automobiliais.  Perspektyvinis
Vilniaus miesto automobilizacijos lygis 2040 metams yra sunkiai prognozuojamas, nes pastaryjy
mety neigiamos tendencijos sustabdé sparty automobiliy parko augimg. Turimi matematiniai
modeliai, jvertinantys dabartines tendencijas, tokiam ilgam periodui prognozuoja Zymiai didesn¢
automobilizacija, taCiau, misy nuomone, jvertinant aplinkiniy Vilniaus miesty teritorijy
gyventojy automobilizacijos lygj, jinai turéty biiti artima 700 lengvyjy automobiliy tiikstanciui
gyventojy ribai. ir susijusi su daugeliu ateityje sunkiai nuspé&jamy socialiniy-ekonominiy
kintamuyjy.

9.2 pav. Perspektyvinis Vilniaus miesto automobilizacijos lygis.
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Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktiiros plétra yra tiesiogiai siejama su Vilniaus

miesto Bendrojo plano, Vilniaus miesto Strateginio plano susisiekimo sistemos sprendiniy

realizavimu.

Visi prioritetiniai susisiekimo infrastruktiros objektai siejami su magistraliniy

gatviy tinklo tankio didinimu, miesto greito eismo karkaso formavimu, aplinkkeliy tiesimu.
Dauguma numatomy naujy ir rekonstruojamy gatviy yra su visuomeninio transporto eismu,
(iSskyrus A kategorijos gatves, kurios jprastinio visuomeninio transporto eismas yra
draudziamas).

9.1 lentelé. Prioritetiniai Vilniaus miesto susisiekimo infrastruktiiros objektai.

Nr. Infrastruktiiros objektas Pastabos
1 | Kirtimy g. nuo Savanoriy pr. iki Eisiskiy plento Vyksta statybos darbai, kuriuos
rekonstrukcija. Vilnaius miesto aplinkkelio | etapas. | finansuoja Keliy direkcija
2 | Magistralinio kelio A1 GrigiSkése rekonstrukcija Vyksta statybos darbai, magistralinis
kelias A1 atskiriamas nuo Grigiskiy
gatviy tinklo
3 | Dubliuojanciy gatviy Grigiskése jrengimas Formuojamas dubliuojantis gatviy tinklas
4 | Vakarinés greito eismo gatvés Il etapas (atkarpa nuo | Pradéti statybos darbai, kuriuos
L.Asanaviciutés iki Ozo gatvés) finansuoja Keliy direkcija per ES fondus
5 | Vakarinés greito eismo gatvés III etapas (atkarpa Rengiamas techninis projektas
nuo Ozo g. iki magistralinio kelio A2)
6 | Siaurinés gatvés I etapas (atkarpa nuo Vakarinés Viena svarbiausiy Siaurinés dalies
gatvés iki Ukmergés gatvés) jungciy, maitinanciy Vakarinj greitkelj ir
nukraunanti centring miesto dalj
7 | Siaurinés gatvés II etapas (atkarpa nuo Ukmergés g. | Viena svarbiausiy $iaurinés dalies
iki Kalvarijy gatvés) jungciy, maitinan¢iy Vakarinj greitkel;j ir
nukraunanti centring miesto dalj
8 | Siaurinés gatvés III etapas (atkarpa nuo Kalvarijy g. | Zirmiiny $iaurinés dalies eismo
iki Zirmiiny g., Zirmany g. iki Kareiviy g. sutvarkymas
rekonstrukcija)
9 | A.Gustai¢io gatvé tarp Zirniy g. ir Vilniaus oro Naujas greito susisiekimo jvadas link
uosto (naujas jvaziavimas j Vilniaus oro uosta) Vilniaus oro uosto ir naujy komercijos
centry
10 | Gelezinkelio gatvés atkarpos tarp Ausros Varty g. ir | Senamiescio pietinio aplinkkelio
Paneriy g. rekonstrukcija (Stoties aikstés baigiamasis etapas, gerinantis susisiekimg
rekonstrukcija ir jungtis su Paneriy gatve) su Naujamiesciu, Gelezinkelio ir
Autobusy stotimi
11 | Mykolo — Lietuvio gatvé tarp Ukmergés gatvés ir Siaurinés miesto dalies trikkstama jungtis
Mokslininky g.
12 | Mokslininky gatvés tarp Mykolo —Lietuvio ir Siaurinés miesto dalies triikstama jungtis
Gelezinio Vilko g. rekonstrukcija
13 | S.Neries gatvés tesinys iki Tarandés gatvés; Siaurinés miesto dalies trikkstama jungtis
Tarandés —Ukmergeés g. skirtingy lygiy transporto su Tarande
mazgas
14 | Gelezinio Vilko g. sankryzy su Ukmergés ir Zalgirio | Miesto centrinés dalies tinklo laidumo
gatvémis rekonstrukcija didinimas ir avaringumo mazinimas
15 | Antakalnio ziedinés sankryzos rekonstrukcija Transporto laidumo didinimas
16 | Kernavés g. tarp Zalgirio g. ir Lvovo g. Centro gatviy su VT tinklo didinimas ir
eismo sglygy gerinimas
17 | Kernavés g. tarp Lvovo ir A.Gostauto g. su Centro gatviy su VT tinklo didinimas ir
transporto tiltu per Neries upe eismo salygy gerinimas
18 | Estakada Gelezinio Vilko-A.Gostauto g. sankryzoje | Centro transporto eismo tinklo
optimizavimas
19 | Visuomeninio transporto Siaurinio keleiviy Visuomeninio transporto eismo
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terminalo jrengimas optimizavimas
20 | Troleibusy kontaktinio tinklo tgsinys nuo Laisvés Su salyga, jeigu bus pritarta tokiai
pr. iki Siaurinio terminalo Ateities gatvéje priemonei
21 | Kalvarijy g. rekonstrukcija Siejama su naujos visuomeninio
transporto riiSies jvedimu, jeigu tam bus
pritarta
22 | Eurovelo dviraciy trasos II etapas (tarp Vingio Dviraciy eismo salygy gerinimas
parko ir Grigiskiy, Zvérynas)
23 | Eurovelo dviraciy trasos III etapas Verkiai, Balsiai) | Dviraciy eismo salygy gerinimas

Sie ir kiti susisiekimo plétros objektai pateikti koncepcijos 6 brézinyje. Natiiralu,
kad vykstant pakankamai chaotiSkiems miesto urbanizacijos procesams, reikalingas gatviy
tinklas yra zZymiai didesnis, nes biitina uztikrinti privaziavima ne tik prie atskiry statybos objekty,
bet ir uztikrinti miesto visuomeninio transporto aptarnaujamy teritorijy dengiamuma pagal
pésCiyjy priéjimo normatyvinius atstumus. Todé¢l natliroje naujy ir rekonstruojamy gatviy su
visuomeniniu transportu tinklas yra Zymiai didesnis. Jy saraSas pateiktas 6.1 skyriuje ir 6
brézinyje.

Lengvyjy automobiliy srautai buvo modeliuojami rytinio piko valandai, kuomet
dominuoja darbo ir mokymosi kelionés, kuriy trukme¢ reglamentuoja STR 2.06.01:1999.

Sis perspektyvinis gatviy tinklas su savo techninémis charakteristikomis yra jdétas j
Vilniaus miesto grafotinkla, kuris naudotas lengvyjy automobiliy transporto srauty skaic¢iavimui.

Darbe buvo naudota EMME/2 transporto srauty modeliavimo sistemos pagrindu
sukaupta ir atnaujinta duomeny bazé. Pirminé duomeny bazé buvo sukurta Vilniaus miesto
savivaldybei bendradarbiaujant su Svedijos tarptautine vystymo agentiira ir Stokholmo miesto
savivaldybe. Duomeny bazé yra nuolatos atnaujinama ir biitina Vilniaus miesto asmeninio
motorizuoto transporto sistemos jvertinimui, transporto infrastruktiiros ir miesto vystymo
sgveikos prognozei (analizuojant jvairius infrastruktiros vystymo scenarijus, darbo ir
gyvenamyjy viety persiskirstyma bei automobilizacijos lygio kitima).

EMME/2 programa modeliuojami rytinio piko valandos transporto srautai, jy
vidutiniai greiciai rytinio piko valandomis tarp 240 miesto ir priemies¢io transportiniy rajony.
Modeliuojant asmeninio motorizuoto transporto srautus buvo isskirti $ie elementai: zemés
naudojimo hipotetiné kaita (duomeny bazéje yra suvesti ankstesniuose skyriuose pateikti
prognozuojami duomenys apie gyventojy ir darbo viety skailiy transportiniuose miesto
rajonuose), asmeninio motorizuoto transporto infrastruktiiros hipotetinis vystymas (svarbiausi
sprendiniai pagal galiojant] Bendrajj Plang) ir automobilizacijos lygio augimas.

Sumodeliuotas 1 variantas pagal §io varianto visuomeninio transporto plétrg ir
maksimaliai jtakojantis miesto gatviy tinklo apkrovimg. Papildomi ir konkretizuoti lengvojo
transporto srauty skaiciavimai bus atliekami sprendiniy konkretizavimo stadijoje 2025 metams
priémus konkrety miesto visuomeninio transporto plétros varianta.

Gauti skai¢iavimo rezultatai:

Gyventojy skai¢ius Vilniuje ir Vilniaus rajone — 721 200;

Darbo viety skaicius Vilniuje ir Vilniaus rajone — 423 400;

Vidutinis vieSojo transporto susisiekimo greitis — 21,0 km;

Vidutiné kelionés trukmé — 34 min.

Modeliavimo rezultatai rodo, kad jgyvendinus bendrojo plano sprendimus ir
iSplétojus infrastruktirg vidutinis kelionés laikas asmeniniu motorizuotu transportu sieks 34
minutes, o vidutinis susisiekimo greitis 21 km/val. Prognozuojamas kelioniy skaicius jskaitant
visg atvykstantj motorizuota asmeninj transportg i§ uzmiestiniy teritorijy — 152 516 kelioniy/piko
valandg.

Transporto srautai lyginant su esama bikle Zymiai tolygiau pasiskirsto gatviy
tinkle. Jeigu 2010 metais pagrindiné srauty koncentracija buvo Gelezinio Vilko, Laisvés ,
Ukmergeés, Savanoriy pr., Olandy, Tikstantmecio gatvése, tai 2040 metais Sioms gatvéms artimi

144

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas



Naujy transporto risiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas
Il etapas. Koncepcija

srautai jau fiksuojami Vakarinéje, Siaurinéje, Pilaités pr. ir kitose gatvése. I§ vienos puseés, tai yra
labai gerai, kai transporto srautai tolygiai pasiskirsto susisiekimo tinkle. Taciau i§ kitos pusés
matyti, kad transporto srauty augimas, nemodernizuojant visuomeninio transporto, yra labai
didelis ir daugelyje viety tinklo laidumas vir§ija pralaidumo galimybes, ko pasékoje beveik 30
procenty krenta susisickimo greitis ir Zenkliai didéja poveikis aplinkai. Sis teorinis
paskai¢iavimas natiiroje gali buiti blogesnis, nes iSlieka pakankamai didelé tikimybé, kad atskiry
gatviy tiesimas ir modernizavimas gali ir nejvykti.

9.2 lentelé. Transporto srauty lyginamoji analizé.

Eil. Nr. | Gatvé / pjuvis 2011 metai 2040 metai Pokytis kartais
1 Tukstantmecio g. / Vilkpédé 4,28 6,49 1.52
2 Zirniy gatvé / Liepkalnis 297 4.95 1.67
3 Dariaus ir Giréno /Zirniy g. 3,44 6,56 1.91
4 Minsko pl. / Kuprioniskés 1,93 3,5 1.81
5 Liepkalnio g. 2,55 3,50 1.37
6 Kirtimy g. 1,80 3,40 1.89
7 Gariliny g. 3,16 5,56 1.76
8 Oslo g. 3,24 5,60 1.73
9 Vakariné g / Lazdynai 1,50 7,55 5.03
10 Laisvés /Vilkpédé 6,40 7,56 1.18
11 Savanoriy / Zem. Paneriai 427 4,95 1.15
12 Gelezinio Vilko / Vilkpédé 5,00 7,64 1.53
13 Gelezinio Vilko / Naujamiestis 7,60 6,69 0.88
14 Laisvés / Karoliniskés 5,54 5,07 0.92
15 Pilaités pr. / VirSuliskeés 1,10 6,54 5.95
16 Pilaités pr. / Pilaité 2,45 3,60 1.47
17 Ukmerges g. / Tarande 3,00 3,66 1.22
18 Laisvés pr. / Spaudos riimai 5,37 6,50 1.21
19 T.Narbuto / Karoliniskés 3,57 6,10 1.70
20 Ukmergés g. / Saltoniskés 7,08 7,66 1.08
21 Ozo g. / PPC Akropolis 4,85 4,13 0.85
22 Ateities g. / Fabijoniskeés 3,60 4,03 1.12
23 Zaliyjy eZery / Santariskés 1,02 1,83 1.79
24 Jeruzalés g./ Jeruzalé 2,60 2,80 1.08
25 Kareiviy / Zirminai 2,40 5,55 2.31
26 0zo g. / Siemens arena 4,58 4,31 0.94
27 Gelezinio Vilko / Snipigkés 4,52 6,00 1.33
28 Nemencinés plentas 1,57 2,92 1.86
29 Antakalnio gatvé 2,40 4.66 1.94
30 Zirmiiny gatve 2,47 3,47 1.40
31 St.Batoro g. / Belmontas 1,84 4,24 2.30
32 Drujos g. / Paupys 3,80 4,68 1.23
33 Olandy g. 3,10 4,05 1.31

Miesto centriné dalis:
34 Zalgirio g. / Snipiskés 2,47 4,00 1.62
35 Kalvarijy g. /Snipiskés 1,73 3,24 1.87
36 Seimyniskiy g. 2,20 2,95 1.34
37 Arsenalo g. 1,55 4,07 2.63
38 Konstitucijos pr. 4,25 4,45 1.05
39 Gostauto g. 3,45 3,86 1.12
40 Kudirkos gatvé 2,78 4,30 1.55
41 Savanoriy pr. / Naujamiestis 1,8 2,81 1.56
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42 Svitrigailos g. 2,4 3,27 1.36
43 Kauno g. 1,55 2,50 1.61
44 Pylimo g. / Senamiestis 1,91 2,09 1.09
45 Kestucio g. / Zvérynas 1,30 1,80 1.38
46 Paménkalnio g. 1,86 4,80 2.58
47 Tumo —Vaizganto g. 1,56 3,36 2.15
48 Vokieciy gatvé / Senamiestis 1,00 2,06 2.06
49 Maironio g. /Uzupis 1,05 2,02 1.92
50 Vrublevskio g. 1,81 2,34 1.29

Toks esamy ir perspektyviniy transporto srauty palyginimas rodo, kad daugelyje
esamy gatviy reikalinga esminé gatviy rekonstrukcija norint praleisti tokius transporto srautus.
Galimybiy tai padaryti miesto centrin¢je dalyje ir dalyje kity jau urbanizuoty teritorijy i§ esmés
néra. Pvz. Antakalnio g. srautas iSauga beveik 2 kartus, todél padidinti jau $iuo metu pasiekta jos
laiduma néra jokiy galimybiy.

Taigi tai tik dar kartg patvirtina, kad bitinas esminis kelioniy struktiiros
reguliavimas, jeigu norime, kad urbanistiné plétra buti subalansuota ir darni. Taigi naujos
visuomeninio transporto riiSies jvedimas su savo eismo juostomis néra jokia uzgaida, bet rimtas
sprendimas mazinant galimas perspektyvines miesto susisiekimo problemas. Tai galéty iki 20
procenty sumazinti lengvyjy automobiliy srautus Vilniaus miesto teritorijoje.

Tokj sprendima turéty lydéti ir kitos lengvaji transporta reguliuojamos priemongés.
Tam i§ esmés turéty buti perzitréta transporto eismo organizacija miesto centro ir ypatingai
senamiesCio ir kitose saugomose teritorijose. Senamiestyje turéty biuti jvestas padidintas
automobiliy stovéjimo mokestis, i§ esmés sumazintas parkavimo viety skaiCius, apmokestintas
tranzitinis pravaziavimas, dalj esamos erdvés skiriant péstiesiems, turistams ir dviratininkams.

Reguliuojamas lengvojo transporto eismas miesto centro gatvése, atskiras juostas
skiriant miesto visuomeniniam transportui, taksi ir automobiliams su pilnu salono uzpildymu
(nemaziau 2-3 keleiviy) visais analizuotais variantais. Tod¢l net statant metro biitina numatyti
atitinkamas papildomas 1éSas transporto ir pésCiyjy eismo pertvarkymui, nes tai yra bendros
miesto susisiekimo sistemos neatskiriama dalis. Automobiliy stovéjimo viety plétra turi buti
subalansuota su siekiamais tikslais: stovéjimo aikSteliy plétra reguliuojama, padidintas
automobiliy stoveéjimo mokestis iki tolio lygio, kad kiekvienam automobilistui nebiity
ekonomiSka naudotis miesto centre. Be §iy prievartiniy priemoniy sunku tikétis teigiamy
rezultaty — didesnio kelioniy skaiciaus visuomeniniu transportu. Visa tai galima realizuoti tik tuo
atveju, jeigu jvyks esmin¢ visuomeninio transporto pertvarka.

Transporto ir pés€iyjy eismo valdymas, jdiegus lanks¢ig ir modernig centralizuota
eismo valdymo sistema, jgalina tai pritaikyti ir visuomeninio transporto nepertraukiamo eismo
realizavimui, didinant susisiekimo greitj ir mazinant fiksuotg keleiviy kelionés trukme.

10. Dviraciy taky tinklo plétros schema ir rekomendacijos

Perspektyviné Vilniaus miesto susisiekimo sistema tiesiogiai susieta ir su pésciyjy -
dviratininky eismu. Dviratininky eismas pastaraisiais metais pastebimai suaktyvéjo, todé¢l biitina
sudaryti palankias ir saugias eismo salygas vystant dviradiy taky tinkla. Siuo metu dviraéiy taky
tinklas Vilniuje iSvystytas Siaurés-rytinéje ir centrin€¢je miesto dalyje. Pagrindiné tarptautiné
Eurovelo dviraciy trasa néra uzbaigta ir realizuotas tik I etapas Vingio parke ir palei Nerj
Zirmiinuose.

Dviraciy taky tinklo plétra vykdoma pagal patvirtintg ,,Vilniaus miesto dviraciy
susisiekimo ir turizmo plétros koncepcijg ir trasy schema®, kuri po to buvo perkelta ; Vilniaus
miesto teritorijos Bendrojo plano sprendinius.
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Siame specialiajame plane teikiamos tiktai tos dviraéiy taky ar juosty trasos, kurios
turi esminés jtakos miesto bendros ir visuomeninio transporto susisiekimo sistemos
subalansuotai plétrai. Pilnas prioritetas teikiamas toms dviraciy trasos, kurios daro tinklg zymiai
riSlesnj ir labiau iSvystyta. IS pateikto brézinio matyti, kad daugelyje viety dviraciy takai
nutriiksta ir jokio iSvystyto tinklo neformuoja ir daugiausiai yra tik atskiry miesto rajony
pavienés dviraciy trasos. Dazniausiai jos yra realizuojamos kartu su miesto gatviy tiesimu.

Antrasis faktorius, kuris lemia tinklo iSvystymo lygj yra P+R sistemos parkingy
prie visuomeninio transporto marSrutinio tinklo apjungimas, kas leisty perspektyvoje palikti
dviratj atokesnése nuo miesto centro vietose ir toliau keliauti miesto visuomeniniu transportu.

Treciasis faktorius, tai dviraCiy tako reikSmé bendrame valstybés/miesto
susisiekimo tinkle ir ¢ia prioritetas teikiamas miesto teritorijg kertanciai tarptautinei Eurovelo
trasai. Parengtas Sios trasos techninis projektas leidzia galvoti, kad §i trasa artimiausiais metais
bus realizuota.

Gera alternatyva vaziuojantiems lengvaisiais automobiliais Vilniaus miesto
sausakimSomis gatvémis biity dviradiy ir vie$ojo transporto derinys. Siy dviejy nekenksmingy
aplinkai transporto rai$iy integracija yra sistema ,,Bike and Ride“ (,,Palik dviratj ir vaziuok
vieSuoju transportu). Tai yra placiai naudojamos Vakary Europos miestuose sistemos ,,Park and
Ride* variantas: i§ priemiestyje esanciy biisty dviraciu atvaziuojama iki vieSojo transporto
stotelés, prie jos esanciose specialiose stovéjimo aikStelése dviratis paliekamas ir toliau kelioné
tesiama vieSojo transporto priemone. Galimas variantas vaziuojant viesuoju transportu kartu
veztis ir dviratj. Sistemai ,,Bike and Ride* veikti Lietuvos miestuose reikalingas saugus dviraciy
tinklas nuo gyvenamosios vietos iki vie$ojo transporto stoteliy. Svarbus Sios sistemos elementas
yra dviraciy stovéjimo aikstelés, kurios turi biiti jrengtos kuo ar¢iau viesojo transporto stotelés,
lengvai pasiekiamos ir apsaugotos nuo atmosferos sglygy ir vagysciy.

Sistema ,,Bike and Ride: gali gerokai padidinti keleiviy, vaZiuojanciy vieSuoju
transportu, skaiciy, ir veiksmingai sumazinti lengvyjy automobiliy eismg miestuose.

10.1 lentelé. Bendras dviraciy taky ilgis ir kaina 2040 metams.

Eil.Nr. | DviraCiy takai/juostos llgis -km Kaina — min. Lt
1 Tarptautinis Eurovelo takas ( 11-111 etapai ) 21,5 17,2
2 Apjungiamieji perspektyviniai takai/juostos 66,5 35,2
3 Perspektyviniai takai/ juostos 165,0 87,0
Viso: 253,0 1394

10.2 lentelé. Dviraciy taky infrastrukturos tinklas 2040m.

Eil.Nr. Rajonas Dviraciy tako atkarpa
1 Naujininkai Takas $alia Dariaus ir Giréno gatvés tarp Eisiskiy pl. ir Broliy g.
2 Naujamiestis Takas prie Gelezinkelio g. tarp Svitrigailos ir Liepkalnio g.
3 Senamiestis Takas Salia Pylimo g. tarp Gelezinkelio ir Halés turgavietés
4 Naujamiestis Takas Salia Algirdo gatvés / juostos Algirdo gatvéje
5 Naujamiestis Takas $ali Ciurlionio gatvés tarp Vingio parko ir Kalinausko g.
6 Senamiestis Takas Sali Vitebsko g. tarp Drujos ir Subaciaus gatviy
7 Senamiestis Kiidry gatvé, juosta Sv.Kazimiero g. iki Rotuiés aikstés
8 Centras Takas A. Vienuolio gatvéje
9 Centras Takas Vilniaus gatvéje tarp Gedimino pr. ir Islandijos g.
10 Centras Takas Katedros aikstéje
11 Antakalnis Takas Slusky ir A. VileiSio gatvése ar $alia jy
12 Antakalnis Takas per Silo tilta
13 Antakalnis Takas per Zirmiiny tiltg ir $alia Seimyniskiy gatvés
14 Snipiskés Takas $alia Apkasy gatvés tarp Zalgirio ir Juozapavitiaus g.
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15 Snipiskés Takas Silutés gatvéje

16 Centras Takas tarp Upés g. ir Krokuvos g. per Europos aikste

17 Snipiskés Takas Rudnios g. , Durpiy g tarp Zalgirio ir Kernavés g.

18 Snipiskés Takas Salia Kernavés g tarp Durpiy ir Ozo g.

19 Snipigkes Pozeminé jungtis taro Kernavés g. ir Pramogy parko

20 Zirmiinai Takas Salia Kareiviy gatvés iki Valakupiy tilto dviraciy trasos

21 Seskine Trikstamos tako jungtys Ozo gatvéje: tarp Kernavés-Kalvarijy g., ties
Gelezinio Vilko g. sankryza, Tarp Gelvony- Buivydiskiy g.

22 Zvérynas Takas Salia Miglos, Pieninés gatviy

23 Zvérynas Takas Salia Latviy, Blindziy, Birutés gatviy tarp Vingio parko pésciyjy
tilto ir Narbuto gatvés

24 Karoliniskés Takas $alia Narbuto g. tarp 1. Simulionio g. ir Laisvés pr.

25 Virsuliskés Takas Salia Pilaités prospekto tarp Kolegijos ir Senojo Pilaités k.

26 Pilaité Takas $alia Pilaités prospekto tarp Papilény-Smalinés g.

27 Pilaité Takas Salia KaraliauCiaus gatvés taro Pilaités pr.-Smalinés g.

28 Seskine Takas Salia Buivydiskiy gatveés

29 Justiniskés Takas Salia Rygos gatvés

30 Pasilaiciai Takas Salia Pavilioniy ir Zamenhofo gatviy tarp L.Giros ir JustiniSkiy

31 Jeruzalé Takas jungtyje tarp Ateities g. ir Verkiy gatves

32 Santariskés Takas 3alia Santariskiy g. tarp Zaliyjy eZery g. ir Baublio g.

33 Santariskés Takas Salia Skersinés g. tarp Santariskiy ir Moléty pl. gatviy

11. Automobiliy stovéjimo viety ir P+R sistemos plétros principai

Realizuojant visuomeninio transporto marsrutinio tinklo plétros projekta visuomet
yra svarbu numatyti pagrindines priemones ar infrastruktiiros objektus, kurie skatinty keleiviy
pritraukimg 1§ individualiy transporto priemoniy ir persédimg i visuomeninj, t.y. keliy transporto
rusiy panaudojimg. Tam reikalingos kelios esminés sglygos, kurios galéty tai uztikrinti:

- automobiliy, dviraciy stove¢jimo aikSteliy jrengimg miesto ar centro prieigose,
kurios garantuoty patogy kelionés tgsima miesto visuomeniniu transportu ir eliminuoty
automobilio stovéjimo vietos paieSkg miesto centrinéje zonoje;

- kompleksinj ekonominiy skatinimo priemoniy taikyma, kuris, parkuojant Siose
aikstelése, garantuoty nuolaidas tesiant keliong¢ visuomeniniu transportu bei pakankamai auksta
parkavimo tarifg su ribotu skai¢iumi stoveéjimo viety miesto centringje zonoje;

Parkavimo — persédimo aiksteliy organizavimo principai:

Siy aikSteliy naudotojas, paliekantis savo automobilj ar dvirat] aikSteléje ir tesiantis kelione
vieSuoju transportu, turi pajusti jos nauda, todel:

- vieSojo transporto pasiiila turi biti patraukli eismo daznumo, kelionés laiko ir
komforto poZiiiriais,

- parkavimo —persédimo aikstelés nebiity rengiamos tarpinése marsruto vietose, kur
visuomeninio transporto priemonés gali biiti perpildytos ir tai galéty atbaidyty keleivi nuo
sitilomos sistemos naudojimo,

- transporto priemoniy pasikeitimo vieta buty jrengta patraukliai ir atperkanti
persédimo nepatogumus,

- pakankamai lengvai apsiekiama automobiliu, siekiant maksimaliai greitai ja
pasiekti 1§ miesto gatviy ar keliy tinklo,
maksimaliai maziausias éjimo pésc¢iomis kelias tarp parkavimo vietos ir stotelés perono. - -
aiksteles dydis turi nevirSyti keleiviui priimtino €jimo pakantumo ilgio 200-300m. Todél kartais
vietoj vienos didelés stovejimo aikStelés geriau planuoti kelias mazesnes aiksteles,

- dviraciy stovéjimo aikStelé turi biiti jrengta parkingo ribose. Ji turi buti uzdengtoje
vietoje su jrengtais stovais dviraciams prirakinti,
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taip pat priemies¢io — uzmiesCio traukiniy,

- gera keliy zenkly iSoriné ir vidiné informaciné sistema, leidZianti patogiai pasiekti
aikstele ir eiti link stoteles,
- aikStelése turi biiti rezervuotos automobiliy stovéjimo vietos vieSojo transporto
naudotojams uZztikrinant jy saugumg. Tinkamiausias dalykas bty sukurti integruotg tarify
sistemg ,,parkavimas - vieSasis transportas®,

- maksimaliai susvelnintas visuomeninio transporto laukimo laikas, nepriklausomai
nuo siilomo eismo daznio. Tam tarnauty maksimalus komfortas: sédimy viety skaicius, gera
informaciné sistema, patalpy $ildymas, apsauga nuo lietaus ir pan.

Tai néra lengvai ir greitai realizuojamas uzdavinys, nes miesto teritorijoje beveik
visa Zzem¢ yra privatizuota ir savivaldybé dispozicijoje yra tik nedidelés teritorijos, kuriose
jrengti didesn¢ parkavimo aikStele yra problemiska, todél atskirose vietose galimi keliy lygiy
garazy jrengimas.
Parkavimo — persédimo aiks$teliy viety parinkimas atliktas $alia pagrindiniy
uzmiescio keliy vedanciy j miesta, prie§ pat pirmuosius eismo trukdzius ir automobiliy spustis, o

autobusy stotyse bei oro uoste. Miesto centre

automobiliy stovéjimo aikstelés numatomos didelés traukos zonose su galimybe persésti ant
dviraciy.

11.1 Nagrinétinos vietos automobiliy parkavimo — persédimo aiksteliy jrengimui.

Nr. | Orientacin¢ vieta

| Komentaras

Pagrindiniai P+R sistemos
parkingai

kelio sankryza

1 Oro uostas. Vaitkaus-Rodiinés | Transporto surinkimas i§ Sal¢ininky krypties. Yra
kelio sankryza daugiaauksciai parkingai ir aikstelés tinkamos P+R sistemai.
Numatoma tolimesné jy plétra.
2 Gelezinkelio stotis, Stoties Transporto surinkimas i§ Minsko, Lydos, Pavilnio kryp¢iy.
aikste Galinis Vt ziedas ir persédimo punktas. Parkingo plétra
numatoma perdengiant gelezinkelio peronus ir pan.
3 | Senoji Plytiné, galinis VT Transporto surinkimas i§ N.Vilnios, Dvar¢ioniy krypties.
punktas. Parkingo néra, reikalinga papildoma teritorija parkingo
jrengimui

4 | Antakalnio visuomeninio Transporto surinkimas nuo Nemencinés, Zarasy krypties.

transporto mazgas Kol kas jokio parkingo néra

5 | Santarikiy ligoniniy miestelis. | Reikalinga nauja bendro naudojimo aikstel¢ Santariskiy —
Baublio g. sankryZos zonoje

6 Pramogy parkas, Siemens Yra esamas iSvystytas parkingy tinklas, kuris turéty biiti

arena pritaikytas P+R sistemai Kalvarijy - Gerulai¢io g. sankryZzos
zonoje

7 Siaurinis visuomeninio Transporto surinkimas i§ Rygos, Panevézio, Moléty

transporto keleiviy terminalas krypties. Naujai numatomas keleiviy terminalas uzmiescio,
Fabijonigkése priemiescio ir miesto visuomeniniam transportui aptarnauti.
8 Miesto stadionas. Ukmerges- Yra esamas i§vystytas parkingy tinklas, kuris turéty biiti
Ozo g. sankryZos zona pritaikytas P+R sistemai prie statomo stadiono, PPC
,.Akropolis*

9 Spaudos riimai Transporto srauty surinkimas i§ Kauno, Rygos, Sudervés
kryp¢iy. Esamos mokamos aikstelés pritaikymas P+R
sistemai

10 | Pilaites pr. — Papilény g. Esama automobiliy parkavimo aikstelé pritaikoma P+R

sankryza sistemai

11 | Pilaités pr. — Senojo Pilaités Planuojamas antZeminis parkingas sankryzos zonoje
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12 | LITEXPO parody rimai, Transporto srauty surinkimas i§ Kauno, Traky, Gardino
Lazdynai kryp¢iy Esami dideli automobiliy parkingai tinkami P+R
sistemai aptarnauti
13 | Vaduvos visuomeninio Transporto srauty surinkimas i§ Kauno, Traky, Gardino
transporto galinis punktas kryp¢iy. Reikalinga teritorija parkingy jrengimui
14 | Naujoji Akropolio teritorija Reikalingas susitarimas su sklypu savininkais dél dalies
prie Vingio parko parkingo jrengimo ir panaudojimo P+R sistemai
15 | Laisvés-Ozo sankryZos zona Gali biiti panaudotas daugiaaukstis parkingas prie PC Mada
ir parkingas aplink jj . Reikalingas susitarimas su
savininkais.
Kiti galimi P+R, B+R
sistemy parkingai
1 Garituny prekybos centras Transporto srauty surinkimas i§ Kauno, Traky, Gardino,
Rygos, krypciy. Esamy aiksteliy Gariiny—Jocioniy g.
sankryzos zonoje pritaikymas P+R sistemai
2 Grigiskes, Vilniaus —-Kovo 11 | Transporto srauty surinkimas i§ Kauno krypties ir
sankryzos zona persédimas j autobusus. Yra daugiaaukstis garazas,
tinkamas pritaikyti P+R sistemai
3 | Savanoriy pr. Vilniaus Transporto srauty surinkimas i§ Kauno krypties ir
prekybos PC Maxima bazés persédimas j autobusus. Esamas parkingas tinkamas P+R
teritorijoje sistemai aptarnauti, skiriant dalj esamy parkavimo viety
4 | Lentvaris, Salia naujo Transporto srauty surinkimas i§ Lentvario, Traky Krypties.
transporto mazgo su Biitina numatyti papildoma teritorijai parkingui jrengti
gelezinkelio stotimi
5 Liepkalnio — Minsko pl. Transporto srauty surinkimas i§ Minsko, Lydos kryp¢iy
sankryzos zona $alia PC persédant j autobusy marsrutus. Biitina numatyti esamo
parkingo plétra
6 | St.Batoro - Visalaukio g. 2 Transporto srauty surinkimas i§ N.Vilnios krypties. Galima
lygiy sankryza vieta parko ir P+R sistemai aptarnauti — esamy garazy
teritorija ar jy prieigos
7 Balsiai. Rieéés-Zaliqjq ezery g. | Transporto srauty surinkimas i§ Nemencinés, Balsiy krypties
sankryzos zona 1 autobusus. Reikalinga nauja teritorija parkingy jrengimui
8 Siaurés miestelio galinis Transporto srauty surinkimas i§ Antakalnio, Zirmiiny,
punktas Valakupiy rajony i autobusus ir troleibusus. Esami parkingai
lengvai pritaikomi P+R sistemai organizuoti
9 Zirmﬁnq — Minties g. sankryza | Transporto srauty surinkimas i§ Antakalnio, Zirmiiny,
Valakupiy rajony j autobusus ir troleibusus. Esamas
parkingas Salia degalinés pritaikomas P+R sistemai
organizuoti
10 | Kosciuskos g. ties Vilnele Transporto srauty surinkimas i§ Antakalnio, Belmonto
kryp¢iy. Esamas mokamas parkingas gali buiti pritaikomas
P+R sistemai
11 | Kalvarijy-Ateities g. sankryza | Transporto srauty surinkimas i§ Santarigkiy, Balsiy
Fabijoniskiy rajony. Reikalinga teritorija parkingo jrengimui
12 | Justiniskiy visuomeninio Transporto srauty surinkimas i§ Tarandés, Zujiiny,
transporto mazgas Buivydiskiy rajony. P+R sistemai reikalingas parkingo
jrengimas persédimui j autobusus ir troleibusus
13 | Moléty pl. -Moléty g. (Ries¢) | Transporto srauty surinkimas i§ Moléty krypties, Gulbiny,
sankryzos zona Rieseés rajony. Reikalinga teritorija parkingo jrengimui P+R
sistemai aptarnauti
14 | Ukmergés — Zamenhofo g. Transporto srauty surinkimas i§ Rygos, Ukmergeés krypties,
sankryza, PC BIG Pavilioniy, bajory rajony. Reikalinga teritorija parkingo
jrengimui
15 | Ukmergés-Ozo g. sankryzos P+R sistemai gali biiti naudojamas esamas mokamas
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zona parkingas

16 | Narbuto — Stumbry g. Zinybinis poZeminis parkingas prie PPC Panorama.
sankryzos zona Tinkamas P+R sistemai realizuoti.

17 | Kalvarijy turgavieté, Rinktinés | Yra daugiaaukstis garazas Rinktinés-Manto g, sankryZoje.
— H.Manto g. sankryza Galimas naujo poZeminio parkingo jrengimas Kalvarijy

turgavietés teritorijoje

18 | Kalvarijy-Zalgirio g. sankryza | Galimas parkingo jrengimas naujojo turgaus teritorijoje,
reikalingi susitarimai su sklypy savininkais

19 | Zvéryno visuomeninio Esamas parsingas tinkamas P+R sistemai realizuoti
transporto Ziedas
Centro parkingai, B+R

sistema
1 | Europos aikste Centro teritorijos zinybinis pozeminis parkingas prie PPC
Europa
2 | Upés-G.Baravyko g. sankryza | Esamas bendro naudojimo parkingas
3 Lukiskiy aiksté / pozeminé Numatomas poZeminis parkingas po Lukiskiy aikste
4 | Lelevelio-Kalvarijy g. sankr. Numatomas pozeminis parkingas
Operos teatras
5 | V.Kudirkos aiksté Esamas poZeminis parkingas po Kudirkos aikste ir
Gedimino pr.
6 Tilto gatve Esamas mokamas poZeminis parkingas

73 | Sevéenkos-Kedry sankryzos Esamas parkingas prie PPC Hiper Rimi
zona. PC Hiper Rimi
76 | Bazilijony g. Halés turgavieté | Esamas parkingas Halés turgavietéje

12. Pagrindinés ataskaitos iSvados ir rekomendacijos

1. Keleiviy vezimai Vilniaus miesto viesuoju transportu tiek pagal autobusy ir
troleibusy jmoniy statistinius duomenis, tiek pagal natiriniy keleiviy srauty tyrimus Zenkliai
mazeja. Transportinis judrumas vieSuoju transportu sumazejo nuo 87,6% 1980 metais iki 39.6%
2010 metais.

Vienpusis maksimalus keleiviy srauto dydis ilgalaikiu laikotarpiu sumazgjo tris
kartus. Pagal esamg maksimaly suminj keleiviy srauto dydj, kuris fiksuotas Kalvarijy g., Laisvés
pr., Savanoriy pr., Pylimo gatvése (2,9-3,5 tiikst. keleiviy viena kryptimi), autobusy ar troleibusy
pervezimy pajégumai iSnaudojami apie 50%. Pagal tokias tendencijas, nieko nedarant, 2040
metais galima tikeétis, kad keleiviy pervezimai vieSuoju transportu gali sumazéti iki 20-30%. Kas
neatitinka Vilniaus miesto susisiekimo sistemos strateginiams uzdaviniams, darniai ir
subalansuotai miesto plétrai.

2. Ekonominés prielaidos arba vezimy pajégumas néra prieZastis naujos
galingesnés vieSojo transporto rusies jvedimui ir tai gali buti siejama tik su naujais kokybiniais
rodikliais: geresnis kelionés komfortas ir iSorinis patrauklumas, kelionés trukmés sumazéjimas,
fiksuota kelionés trukmé ir pan. Tai biity naujas impulsas ne tik naujy keleiviy srauty
pritraukimui, ir verslo salygy pagerinimui atskiruose miesto urbanizuotuose ruozuose.

3. Sékminga viesojo transporto darbg didzia dalimi lemia Siuolaikinés ir naujos
transporto riisys. Miisy autobusy ir troleibusy parkuose vyrauja daugiau nei 10 mety senumo
autobusai ir troleibusai (apie 78%). Siuo metu yra palanki situacija apsispresti dél tolimesnio
troleibusy darbo, jvertinant, kad keleiviy vezimai troleibusais nattraliai mazéja. Biitina priimti
esminj sprendimg: ar tikslinga investuoti j naujy troleibusy jsigijimg ir kontaktinio tinklo
rekonstrukcija 300-350mln. LT, ar Sias 1ésas geriau panaudoti naujesnés modernesnés transporto
rusies plétrai. Siekiant aukStesnés vieSojo transporto kokybés ir pakeisti VT keleiviy mazéjimo
tendencija, tikslinga Vilniaus mieste diegti vieng nauja masing keleivinio transporto rusj.
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4. Vilniaus miesto transportiniai rysiai 2040 metams buvo prognozuojami remiantis
tolygios evoliucijos principu, atsizvelgiant ] esamos situacijos tyrimy metu nustatytus
pagrindinius miesto susisiekimo sistemos rodiklius: gyventojy judrumas, hipotetiné procentiné
kelioniy struktiira atskirose miesto zonose, piko valandos koeficientas. Kelioniy skirstymas tarp
transportiniy rajony vykdomas naudojantis taip vadinimu traukos modeliu, kuriame priimama,
kad darbo vietos tolygiai ,traukia“ gyventojus. Vilniaus miesto vie$ojo transporto esamos
situacijos modeliavimo analizés koreliacijos koeficientas lygus r=0,89 rodo, kad viesSojo
transporto modeliavimas yra pakankamai patikimas norint juo remtis planuojant vieSojo
transporto sistemos plétra.

5. Transporto srauty 1 varianto modeliavimo rezultatai rodo, kad egzistuoja ir kita
priezastis, kodél i§ esmés turi biiti gerinamas miesto vieSojo transporto aptarnavimas. Daugelyje
miesto gatviy perspektyviniS transporto eismo intensyvumas vir§ija laidumg be galimybés jj
padidinti, transporto susisiekimo greitis mazéja beveik trecdaliu. Todél naujos viesojo transporto
risies jvedimas yra nei§vengiama bitinybé, kuri leisty beveik 20 procenty sumazinti lengvyjy
automobiliy srautg piko valandomis.

6. Keleiviy srauty modeliavimo rezultatai rodo, kad 2040 metais rytinio piko
valandomis, kada vyksta pagrindinés darbo ir mokymosi kelionés, visy galimy varianty naujy
transporto rasiy marSruty linijose nevirsija 3,5-6,1 tikst. keleiviy /val. viena kryptimi. Tokie
nedideli keleiviy srautai apsunkina naujy Siuolaikiniy ir galingy transporto rasiy jvedimag dél
mazo ckonominio atsiperkamumo. Pagal perspektyvinj keleiviy vezimy poreikj tai atitinka
autobusy ir troleibusy pajégumus. Keleiviy skaicius viesojo transporto linijose yra pagrindinis
pajamy Saltinis ir tokiais atvejais, kaip kompensaciné priemone, gali zenkliai iSaugti biliety
kainos, kurios duos atvirkstinj efekta - keleiviy mazéjima.

7. Atliktas ekonominis vieSojo transporto modeliuoty varianty palyginimas rodo,
kad efektyviausias dél mazy investicijy yra 2-asis variantas su greitaisiais autobusais specialiose
juostose. Sios transporto rasies jdiegimas yra vir§ rentabilumo slenkséio ribos, tuo tarpu metro
variantai del dideliy investicijy yra neatsiperkantys.

8. Subalansuota miesto susisiekimo ir urbanistiné plétra nejmanoma be pésciyjy ir
dviratininky susisiekimo infrastrukttiros plétros, kuri pateikiama specialiajame plane. Vienas i8
pirmaeiliy uzdaviniy — apjungti esamus dviraCiy takus ] vieningg ir riSlig sistema, nes
dviratininky skai¢ius Vilniuje kasmet vis auga. Sudaryta pirmaeilé dviradiy —pésCiyjy taky
schema teikiamame specialiajame plane yra privaloma ir prioritetiné. Bendroje sistemoje
numatomas platus P+R automobiliy ir dviraciy parkingy tinklas sudaryty patrauklias salygas
lengvyjy automobiliy keleiviy ir dviratininky persédimui j vieSojo transporto tinkla.

9. Vykdant esming ir prioriteting vieSojo transporto pertvarkymo strategija, biity
tikslinga visus finansinius srautus, gautus i§ mokamo automobiliy vaziavimo ar parkavimo,
nukreipti vieSojo transporto modernizavimui. Biity naudinga $iuo laikotarpiu pradéti riboti ir
gatviy tinklo, be vieSojo transporto, tiesima.
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