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DARNAUS JUDUMO MIESTE PLANAI
Eilę metų miestų transporto planuotojai dėjo pastangas grūsčių mažinimui, t.y. gerino lengvojo ir sunkaus transporto judėjimo sąlygas. Sprendimai daugeliu atvejų buvo tie patys – naujų gatvių ir (aplink)kelių tiesimas. Tačiau tai ne tik neišsprendė susisiekimo mieste problemų, bet ir toliau skatino automobilių naudojimą ir jų grūstis, sukeliančias aibes neigiamų pasekmių – neefektyvų ekonominių išteklių infrastruktūrai panaudojimą, didėjančius laiko nuostolius, augančią transportinę taršą, nemažėjantį eismo nelaimių skaičių, jau nekalbant apie miestų patrauklumo investicijoms ir turizmui mažėjimą. Mažiau akivaizdžios, tačiau nemažiau aktualios yra ir socialinės problemos – gyventojų ir miesto svečių nepasitenkinimas esama situacija, nesaugumo gatvėje jausmas, nuolatinis diskomfortas dėl baimės vėluoti, augantis sveikatos sutrikimų (ypač jauno amžiaus gyventojų tarpe) laipsnis (mažo fizinio aktyvumo rezultatas), žmonių su specialiais poreikiais dezintegracija. 
Pagrindinė to priežastis – miestai ir jų susisiekimo sistemos nėra visapusiškai pritaikyti visų amžiaus, socialinių ir interesų grupių poreikiams, esama susisiekimo sistema ir jos infrastruktūra nesudaro prielaidų lygiavertėms alternatyvoms keliauti lengvuoju automobiliu ar kita, draugiškesne aplinkai ir žmogui transporto priemone (visuomeniniu transportu, dviračiu, pėsčiomis). Miestai neturi vieningų dokumentų, kompleksiškai sprendžiančių visas iš aukščiau paminėtų problemų – epizodiškai rengiami detalieji ir techniniai projektai, ne retai neatitinkantys patvirtintų ir galiojančių bendrojo ir strateginio planavimo dokumentų sprendinių. Specialūs planai, tokie kaip atskirų urbanistinių darinių naujų gatvių planavimo, kelių ar gatvių inventorizacijos, visuomeninio transporto optimizavimo, automobilių parkavimo politikos aikštelių išdėstymo, fragmentinių dviračių takų ruožų ir kt. dokumentai bei jų įgyvendinimas yra orientuoti į vienos rūšies problemas ir ne visada optimaliai pasitarnauja miesto gyventojų kokybės užtikrinimui, savivaldybių išteklių optimizavimui ir socialinių bei aplinkosauginių problemų sprendimui. 
Darnaus judumo mieste planas (toliau DJMP) apibrėžiamas kaip grupė tarpusavyje susijusių priemonių ir integruotų pasiūlymų visoms transporto priemonėms, skirtų patenkinti žmonių bei verslo mobilumą dabar ir ateityje. Pagrindinis jo skiriamasis bruožas – planamas rengiamas ne konkrečiai transport rūšiai ar vietovei, o žmogui, gyvenančiam ir(ar) dirbančiam bei judančiam mieste ir jo prieogose. 2011.3.28 Europos komisijos komunikatu KOM(2011) 144 patvirtintoje Baltojoje knygoje yra nurodoma, kad DJMP turėtų būti rengiami „[...] tam tikro dydžio miestams[...]“, praktikoje tokie planai yra privalomi miestams, turintiems daugiau nei 100 000 gyventojų (Anglijoje, Prancūzijoje), Italijoje DJMP yra privaloma turėti kiekvienam 30 000 gyventojų turinčiam miestui. Lietuvos atveju šie planai bus rengiami 18-ai didžiausių Lietuvos miestų ir kurortų (Vilniaus, Kauno, Klaipėdos, Šiaulių, Panevėžio, Alytaus, Utenos, Jonavos, Kėdainių, Mažeikių, Marijampolės, Telšių, Tauragės, Palangos, Visagino, Birštono, Neringos ir Druskininkų). 

Pagrindiniai plano rengimo ir įgyvendinimo etapai:
1) Aukščiau minėtos miestų problemos kompleksiškai šių planų apimtyje sprendžiamos tokiomis priemonėmis (prieš tai atliekami įvairūs tyrimai) kaip:

· užstatymo reguliavimas, transporto ir judumo planavimo integravimas į teritorijų planavimą;

· visuomeninio transporto paslaugų gerinimas (tinklo rišlumo, svarbiausių transportinių ryšių užtikrinimas, greitojo transporto paslauga, integruoti bilietai ir kt.) ir populiarinimas;

· kelionių pėsčiomis ir dviračiu skatinimas (tinklo rišlumo, elementarios infrastruktūros užtikrinimas, socialinės infrastruktūros planavimas pėsčiomis/dviračiais pasiekiamais atstumais ir kt.);

· krovininio ir tranzinitinio transporto judėjimo valdymas;

· automobilių statymo ir laikymo mieste ir jo prieigose politika (apmokestinimo sistema, kombinuoti su visuomeniniu transportu terminalai ir kt.);

· kelių/ gatvių apmokestinimo politika;

· eismo nuraminimo priemonės (lokalūs projektiniai sprendiniai gyvenamosioms teritorijoms, tokie kaip vienpusis eismas, greitį mažinančios priemonės ir kt.);

· ekologiško kuro ir transporto priemonių skatinimas;

· neįgaliųjų, vyresnių, mokinių judėjimo mieste klausimai (atitinkama infrastruktūra, informacinės priemonės, sąmoningumo renginiai ir kt.);

· įvairūs kiti pagal miesto problematiką aktualūs uždaviniai.

2) Nustatomi aiškūs tikslai ir rodikliai – pvz. sumažinti žuvusiųjų gatvėse skaičių, sumažinti taršą miesto centre, padidinti kelionių bevarikliu transportu skaičių ir pan.

3) Mieste kompleksiškai arba prioriteto tvarka diegiamos nustatytos priemonės.

4) Vykdomas sprendinių įgyvendinimo monitoringas. DJMP rengimo ir įgyvendinimo monitoringų ataskaitos skelbia akivaizdžius, jų efektyvumą iliustruojančius rodiklius, pvz. Edinburge įgyvendinus DJMP sprendinius, atvejų, kai žmonės žuvo ar buvo sunkiai sužaloti sumažėjo 40 %, Strasbūre, augant bendram automobilizacijos lygiui, kelionių atliekamų automobiliu skaičius mažėjo nuo 53 % iki 46 %, Notingame – iki 75 mln (nuo 67) išaugo pervežimai visuomeniniu transportu ir kt. Atliktos gyventojų apklausos, aplinkosauginiai ir kiti natūriniai tyrimai tik patvirtina šių planų efektyvumą. 
Pagarbiai,                                                                                  

dr. Kristina Gaučė
tel.: 8 689 44896, 
el. paštas: kristina.gauce@vplanas.lt; 
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