SELIY G. ESANCIY NUOVAZY (TIES SKLYPAIS ADRESU SELIY G. 50, SELIY G. 52
IR SELIY G. 54 VILNIUS), SANKRYZY BEI JU PRIEIGY EISMO MODELIAVIMO
ATASKAITA

Balandis 2025



Bendra informacija

Uzsakovas UAB ,,Baltisches Haus“

Eismo modeliavimg atliko MB ,,Ocha“

Darbo pavadinimas: ,Séliy g. esanciy nuovazy (ties sklypais adresu Séliy g. 50, Séliy g. 52
ir Séliy g. 54 Vilnius), sankryZzy bei jy prieigy eismo modeliavimo

ataskaita“.

Eismo modeliavimo atlikimo data: 2025 balandis

Parengé ParasSas

Kristina Ciplyté-Rublevi¢iené [




TURINYS

TURINYS ettt ettt et e e e e b e s bt e b e e e bt e bt e s s e e beesaneenseesaneenneeenne 3
JWADAS. ..ttt b e et e e bt e e et e e ettt e bt e st e s enreesnneesanee 4
1. BENDROJI INFORMUCHA ...ttt ettt ettt ettt ettt et e s e s nee e snneas 5
1.1 ESAMA SITUACHA. ..ottt sttt s sbe e st sne e sane e snne e 5
2. FAKTINIO EISMO INTENSYVUMO IR EISMO PASISKIRSTYMO MATAVIMAL.......ccccceevueenen. 7
2.1. PESCIYJY EISMO SRAUTUY TYRIMAL ....uuveririuereecaceeaeaeaeaeaeseseseseseseseseseseseaeseseseseseseaens 9
3. PLANUOJAMA SITUACHA ...ttt ettt ettt st sse e s e s saneesnnee e 10
3.2. Sprendiniy vertinimas eiSmo SaUBUMO POZIUIU.......cccecureeerrireeeeriiieeeesiireeesnnneeens 13
4. EISMO MODELIAVIMO REZULTATAI BEI VERTINIMAS ......oeiiiiiiieeieeee e 14
4.1. Esamos situacijos modeliavimo rezultatai ........ccccvvvveeeiiieiccceee e, 14
4.2. Perspektyvinio varianto Nr.1 (su kairiniu) modeliavimo rezultatai.........c............ 17
4.3. Perspektyvinio varianto Nr.2 (be kairinio) modeliavimo rezultatai..................... 21
4.4. Modeliavimo rezultaty vertinimas ........cccceeee e e 23



JVADAS

Objektas yra Vilniaus savivaldybéje, Zvéryno senidnijoje. Numatoma sujungti sklypus,
esancius Séliy g. 50, Séliy g. 52, Séliy g. 54 bei jrengti administracinés bei prekybinés paskirties
pastatg su poZemine stovéjimo aikstele. Planuojama, jog jvaZziavimas j poZzemine stoveéjimo
aikstele bus i$ Zaliosios gatves, todél numatoma atlikti eismo srauty modeliavima.

Pasitelkus eismo modeliavima vertintas ir nustatytas poveikis susisiekimo infrastruktarai
po rekonstrukcijos bei blsimas eismo kokybés lygis joje. Tokia tyrimo apimtis leido
kompleksiskai jvertinti naujos infrastruktiros daroma jtaka bei uztikrinti busimg pakankama
eismo kokybe organizuoti sklandZiam ir saugiam eismui.

Sudarant gatviy tinklo modelj buvo jtrauktos visos Séliy gatvéje esancios sankryzos,
jvaZiavimai j kiemus, automobiliy stovéjimo aiksSteles. Pésciyjy eismas organizuojamas per
pésciyjy peréjas bei praéjimus. Leistinas vaZiavimo greitis analizuojamame ruoze — 50 km/h.

Modelyje sukurtas tiksliai esamg situacijg atkartojantis gatviy tinklas. Naudojamas
esamas eismo intensyvumas bei eismo sudétis. Sumodeliuoti visi vieSo transporto marsrutai
su faktiniais grafikais. Esamo bei prognozuojamo eismo modelis buvo sukurtas PTV VISSIM
mikrosimuliacijos programa.

Tyrimo biidas A Tyrimo budas B Tyrimo biidas C
Tyrimotrukmé=1.0h Tyrimotrukmé=1.0 h Tyrimotrukmé=1.0h
A A A Modelivuojamas
Modeliuojamos 15 min. Modeliuojamas piko besikeifiantis piko valandos
intensyviausio eismo valandos eismo eismas 15 min. intervalu

intensyvumovidurkis
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M - Tyrimotrukmé

1 pav. HCM 2010 pateikti tyrimo metodai.

Eismo srautai buvo tiriami rytinio ir vakarinio piko metu. Tyrimui pasirinktas HCM 2010
(Highway Capacity Manual 2010) aprasytas tyrimo metodas ,C“ (1 pav.), kai eismo
intensyvumas per piko valandg (aut./val.) yra dalinamas j ketvircius po 15 min. Toks metodas
tiksliausiai atspindi piko valandos eismo pokycius bei susidarancias eismo spustis.



1. BENDROIJI INFORMCLA
1.1 ESAMA SITUACIJA

Salia numatomos rekonstruoti teritorijos yra Séliy gatvé, kuri yra svarbi jungtis tarp
Vilniaus miesto centrinés dalies ir vakarinés miesto dalies. Analizuojamas ruoZas yra tarp
Sviesoforu reguliuojamos Narbuto-Séliy gatviy sankryZos ir pirmumo Zenklais reguliuojamos
Séliy-Kestucio sankryzos.

Sioje gatvéje sudarytos saugios sglygos péstiesiems, nes yra numatytos pésciyjy peréjos,
kur pésciyjy srautai intensyviausi.

Esamoje situacijoje analizuojame sklype yra funkcionuojantis nedidelis prekybos centras
bei automobiliy stovéjimo aikstelé. Salia prekybos centro, palei Séliy g. yra apleistas
gyvenamas pastatas su nedideliu kiemu. Netoliese, palei Kestucio g., jsikdrusios biuro
reikmenuy, buitiniy prekiy parduotuveés bei mazaauksciai gyvenamieji namai.
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2 pav. Esamos situacijos nuotrauka is virSaus.

| teritorijoje esancias automobiliy stovéjimo aiksteles transporto priemonés Siuo metu
atvyksta 3 paveiksle pateiktomis kryptimis. Aptarnaujantis transportas atvyksta per Kestucio
g.
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3 pav. Esamas eismo organizavimas teritorijoje.

Informacija apie viesqji transportq

Nagrinéjamame tinkle i$ viso yra 5 vie$ojo transporto sustojimai (Zvéryno Ziedas st.,
Zvérynas st., Séliy st.) bei keli skirtingi marsrutai, kurie pazyméti 4 pav.
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4 pav. Vilniaus vie$ojo transporto schema Zvéryne (3altinis judu.lt)



2. FAKTINIO EISMO INTENSYVUMO IR EISMO PASISKIRSTYMO MATAVIMAI

Eismo srautai suskaiiuoti naudojantis natlrinio eismo matavimo rezultatais. Eismo
srauty tyrimai buvo atliekami 2024 mety lapkricio 19 dieng rytinio piko metu (07:30-08:30) ir
vakarinio piko metu ( 17:00- 18:00). Taip pat buvo atlikta pésciyjy bei dviratininky stebésena.

Atlikti rytinio ir vakarinio vienos valandos piko matavimai. Tyrimui buvo naudojamas
bepilotis orlaivis, kuris fiksavo Séliy g. atkarpoje esanciy sankryZzy bei nuovazy eismo srautus
nuo Seéliy g. ir Narbuto g. sankryZos iki Séliy ir Kestu€io g. sankryZzos. Apdorojus vaizdo
medziagg buvo sudarytos eismo pasiskirstymo schemos nagrinéjamose sankryzose. Skaiciais
1, 3, 4,5, 6, 7 pazymétos intensyviausios sankryZos bei nuovazos, kurios generuoja eismus j
Salia Séliy g. esancias teritorijas.

5 pav. Faktinis eismo intensyvumas (aut./val.) rytinio piko metu.

Analizuojant eismg pastebéta, jog didZiausi eismo srautai kertasi Séliy g. ir Kestucio g.
(Nr. 4) bei BlindzZiy g. (Nr. 1) sankryZose rytinio bei vakarinio piko metu.

Rytinio piko metu nuo Kestucio g. link Narbuto g. vaZiuojantis eismo srautas sudaro 273
automobilius, nuo Séliy g. rytinés dalies— 156 automobilius. Nuo Narbuto g. link Kestucio g.
vaziuoja 633 automobiliai, link Blindziy g. nusuka 244 automobiliai.

Rytinio piko metu fiksuojama didesné dalis idvaZiuojanciy i§ Séliy g. j Zaligja g.
automobiliy, nei vakarinio piko metu. Taciau nustatyta priesinga situacija su iSvaZziuojanciais is
Zaliosios g. — rytinio piko metu susidaro mazesnis skaicius i§vaZiuojanciy transporto priemoniy
(5 pav.ir 6 pav.).

Analizuojant Séliy g. ruoZg nuo Narbuto g. iki sankryZzos su Kestucio g. galima pastebéti,
jog rytinio piko metu susidaro automobiliy eilé miesto centro link. Automobiliams,
iSvaZiuojantiems i$ Salutiniy gatviy yra sudétinga atlikti manevrus, todél taip pat formuojasi
eilés Zaliojoje g. bei BlindZiy g.

Svarbu paminéti, jog analizuojamoje Séliy g. atkarpoje horizontalusis keliy Zenklinimas
numato dviejy eismo juosty vaZiuojamajg dalj, taciau rytinio bei vakarinio piko metu,



padidéjus eismo intensyvumui automobiliai linke formuoti dvi eismo juostas platesnéje
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6 pav. Faktinis eismo intensyvumas (aut./val.) vakarinio piko.

vaZziuojamojoje dalyje.

Nagrinéjant esamg eismo pasiskirstyma (5, 6 pav.) matyti, kad vakarinio piko eismo
intensyvumas yra didesnis, lyginant su eismo intensyvumu rytinio piko metu.

Vakarinio piko metu nuo Kestucio g. link Narbuto vaZiuojantis eismo srautas sudaro 455
automobilius, nuo Séliy g. rytinés dalies — 91 automobilj. Nuo Narbuto g. link Kestucio g.
vaziuoja 389 automobiliai ir 89 automobiliai nusuka link Blindziy g.

Vakarinio piko metu fiksuojama didesné dalis i§vaZiuojanciy i§ Zaliosios g. automobiliy,
nei jvaziuojanciy. 1S 116 iSvaziuojanciy automobiliy, 75 automobiliai daro kairinj posukj link
Séliy g. vakarinés dalies (5 pav.ir 6 pav.).

Eismo intensyvumo tyrimai atlikti Ziemos laiko metu — lapkri¢io mén. Atsizvelgiant j
ilgalaikius eismo srauty stebéjimo duomenis (Saltinis: sisp.It) matyti, jog eismo intensyvumas
Ziemos laikotarpiu yra aukstas, lyginant su kitais mety ménesiais, todél atliekant eismo
modeliavimg naudotas faktinis eismo intensyvumas, nebuvo padidintas.



2.1. PESCIYIY EISMO SRAUTY TYRIMAI

Eismo tyrimy metu buvo atliekami ir nemotorizuoty eismo dalyviy tyrimai. Buvo
fiksuojami péstieji bei dviratininkai (taip pat eismo dalyviai su paspirtukais), kurie kirto
vaziuojamaja dalj pésciyjy peréjose. Intensyviausias eismas tiek rytinio piko, tiek vakarinio
piko metu nustatytas pésciyjy peréjoje P1, kuri kerta Séliy g. (7 pav.).

Svarbu paminéti, jog esamoje situacijoje Zaliojoje g. néra pésciyjy peréjos, taciau
vaziuojamaja dalj kerta Zénklus kiekis pésciyjy, lyginant su aplinkui esanéiomis peréjomis.

e
pésciyjy pereja

praéjimas ™Y o y ;,.\m‘ ‘ T | '
7 pav. Pésc€iyjy eismo intensyvumas (pést./val.) rytinio (Zaliai) bei vakarinio (mélynai) piko
metu.




3. PLANUOJAMA SITUACIJA

Teritorija planuojamoje situacijoje yra apjungiama i$ keliy sklypy (adresu Séliy g. 50,
Séliy g. 52, Séliy g. 54), kurioje numatomas prekybos centras su administracinés bei prekybos
paskirties patalpomis. Planuojamoje situacijoje dabartinés automobiliy stovéjimo vietos bus
konvertuotos j poZzemines vietas, kuriy planuojamas skaicius (i$ viso 64 vietos) numatomas
Siek tiek didesnis nei esamoje situacijoje. Planuojama, jog j poZzemine parkavimo aikstele
jvaZiavimas numatomas per Zaligja gatve (8 pav.).

Sg,
iy g, 35 KN

Automobiliy
stovéjimo
aikstelé

&7
%
9 5

A
2

pmsen

B of

Zvéryno
gimnazijos
stadionas

&

8 pav. Planuojamas eismo organizavimas teritorijoje.

Remiantis planuojamos teritorijos schema ir pateiktais duomenimis apie automobiliy
stovéjimo vietas, buvo apskaiciuotas atvaziuojandiy ir iSvaziuojanciy automobiliy srautas (1
lentelé). Rytinio piko metu jvaziuos 58 automobiliai, iSvaziuos 40 automobiliy. Vakarinio piko
metu jvaZziuojanciy automobiliy 46, iSvaziuojanciy — 58 automobiliai.

1 lentelé. Perspektyvinis automobiliy skaidius atvyksiantis/iSvyksiantis i$ sklypy Séliy g. 50, 52, 54.

Automobiliy skaicius rytinio piko | Automobiliy skaicius vakarinio
Paskirtis Vlet[tl. metu piko metu
skaicius
jvaziuojantys iSvaZiuojantys jvaZiuojantys | iSvaZiuojantys
administraciné 32 22 4 4 22
prekybos 32 36 36 42 36
VISO : 64 58 40 46 58

10




2 lentelé. Papildomai pritraukiamas eismo srautas j objekta

Automobiliy skaicius rytinio piko metu Automobiliy skaicius vakarinio piko metu
jvaZiuojantys iSvaZiuojantys jvaZiuojantys iSvaZiuojantys
38 20 23 39

Atliekant eismo perskirstyma daryta prielaida, jog j poZemine automobiliy stovéjimo
aikstele atvyksiancio eismo srauto dalis numatyta kaip papildoma, kurig pritrauks naujai
jrengta teritorija (2 lentelé).

Nustatant jvaziuojanciy ir iSvaZiuojanciy automobiliy skai¢iy j naujai planuojama
teritorijg remiamasi ,Parking structures: planning, design, construction, maintenance and
repair. Third edition” vadove (9 pav.) nurodytais tipinés piko valandos srautais j stovéjimo
aiksteles tokiai uzstatymo vietai.

Volume in 1 hr'?

Peak Am. Hour Peak pM. Hour
Land Use In Out In Out
Residential 5-10% 30-50% 30-50% 10-30%
Hotel/motel 30-50% 50-80% 30-60% 10-30%
Office 40-70% 5-15% 5-20% 40-70%
General retail/restaurant 20-50% 30-60% 30-60% 30-60%
Convenience retail/ 80-150%  80-150%  80-150%  80-150%
banking
Central business district? 20-60% 10-60% 10-50% 20-60%
Medical office 40-60% 50-80% 60-80% 60-90%
Hospital
Visitor spaces 30-40% 40-50% 40-60% 50-75%
Employee spaces 60-75% 5-10% 10-15% 60-75%
Airport
Short-term (0-3 hr) 50-75% 80-100% 90-100% 90-100%
Mid-term (3-24 hr) 10-30% 5-10% 10-30% 10-30%
Long-term (24+ hr) 5-10% 5-10% 5-10% 5-10%
Special event! 80-100%  85-200%

9 pav. Transporto srauty pasiskirstymo dydziai piko metu.

Prognozuojant eismo srautus | automobiliy stovéjimo aikSteles, nustatytas
perspektyvinis eismo srautas. 2 lenteléje pateiktas papildomas eismo srautas, kuris
modeliuojant gatviy tinklg papildomai pridétas prie eismo is Séliy g. bei Kestucio g.

Vertinant analizuojamos teritorijos patrauklumo padidéjimg po rekonstrukcijos,
atliekant eismo modeliavimo darbus, buvo numatyta papildoma pésciyjy peréja per Zaligja
gatve.

11



3.1. Perspektyviniy sprendiniy eismo organizavimo schemos

o
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G

-3 01gmis

10 pav. Eismo organizavimo schema Nr. 1 (su jvaziavimu i$ Kestucio g.)
Schema Nr.1:

- ] planuojama objektg galimas jvaZziavimas is$ Séliy g. ir i$ Kestucio g.

- Galimas i$vaZiavimas i$ prekybos centro j Séliy g. per Zaliaja g. abiem kryptimis ir j Kestucio
g. abiem kryptimis. Pertvarkius eismo organizavimo schemga numatomas patogus iSvazZiavimas
i$ objekto link miesto centro bei link Narbuto g.

- Automobiliai lengviau i$vaZiuos i§ Zaliosios g. j Séliy g.
- Kelio Zenklais ribojamas tranzitinio srauto marsrutas Kestucio g. — Séliy g. per Zaliagja g. ir
Séliy g.— Kestutio g. per Zaligja g.
- Patogus aptarnaujancio transporto privaziavimas prie pakrovimo rampuy.

- Daroma prielaida, jog norint vaziuoti j Séliy g. miesto centro link, rytinio piko metu
vairuotojai rinksis i$ planuojamo objekto iSvaZiuoti per Kestucio g., vakarinio piko — per Séliy
g.

1@“6&\@‘ @
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11 pav. Eismo organizavimo schema Nr. 2 (be jvaZiavimo i$ Kestucio g.)
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Schema Nr.2:

- Galimas jvaziavimas tik is Séliy g.

- Galimas idvaZiavimas i$ prekybos centro j Séliy g. per Zaligja g. abiem kryptimis ir j
Kestucio g. abiem kryptimis. Pertvarkius eismo organizavimo schema numatomas patogus
iSvaZiavimas i$ objekto link miesto centro bei link Narbuto g.

- Kelio Zenklais ribojamas tranzitinio srauto marsrutas Kestucio g. — Séliy g. per Zaligja g.
ir Seliy g.— Kestucio g. per Zaliaja g.

- Daroma prielaida, jog norint vaZiuoti j Séliy g. miesto centro link, rytinio piko metu
vairuotojai rinksis i$ planuojamo objekto iSvaZiuoti per Kestucio g., vakarinio piko — per Séliy
g.

3.2. Sprendiniy vertinimas eismo saugumo poZiiiriu

\ P
/'\
\ uy

O Planuojamos :“,,:,‘j“',",,'j‘_ 10
120 ¥ nuovaos vieta ‘ o
\
\
12 pav. Naikinamy nuovazy vieta (Saltinis: atviry duomeny Zemélapis OpenStreetMap ir Google

Earth Pro)

Planuojant sklypy pertvarkyma adresu Séliy g. 50, Séliy g. 52, Séliy g. 54, naikinami esami
jvaZiavimai i$ Séliy g. bei Zaliosios g. (12 pav.). | administracinés bei prekybinés paskirties
pastata su pozemine stovéjimo aikitele jvaZiavimas numatomas toliau nuo Zaliosios g. ir Séliy
g. sankryZos. Tokie projektiniy sprendiniy pakitimai gerina eismo sauguma Séliy g.:

- panaikinus nuovazas Séliy g. dingsta konfliktiniai taskai, todél maZinama eismo jvykio
tikimybé, taip pat néra stabdomas eismas pagrindinéje Séliy g.

- Perkélus jvaziavima j objektg toliau nuo Zaliosios g. ir Séliy g. sankryZos, uztikrinamas
sklandesnis manevravimas bei, dél didesnio atstumo iki sankryZzos, mazinama eiliy susidarymo
Séliy g. tikimybeé jvaziuojant j Zaligja g.

- Per Zaliaja g. numatyta pésciyjy peréja gerina pésciyjy eismo sauguma, kadangi $ioje
vietoje fiksuotas gana intensyvus pésciyjy eismas.
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4. EISMO MODELIAVIMO REZULTATAI BEI VERTINIMAS

Pasitelkus eismo modeliavima vertintas ir nustatytas poveikis susisiekimo infrastruktdrai
po sklypy pertvarkymo bei nuovazos Zaliojoje g. jrengimo.

Modeliuojamiems scenarijams atlikta po 10 simuliacijy su skirtingais atsitiktinai
sugeneruotais transporto priemoniy rinkiniais. Visy skirtingy rinkiniy modeliavimo rezultatai
yra palyginami. Tai leidzia iSvengti klaidy bei gauti patikimesnius rezultatus, nes vertinama
vidutiné reikSmé, bei maksimalis nuokrypiai nuo jos.

4.1. Esamos situacijos modeliavimo rezultatai

Esamos situacijos rytinis pikas

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Volume (Avg,900,Al1) [veh/h]
M - 100000
B < 200000
5 400.000 ¢ < - |
g - &
600000 ; e : ® < _ ) g
: " % 3 . TNl
< 800000 B \ i \
st y 'y ) ~
<1000.000 - \ = g v 2
I < 1200000 : ) 2 . ‘
I < max

- undefined

K
7
ol

13 pav. Eismo srauty pasiskirstymas gatviy tinkle esamoje situacijoje rytinio piko metu.

Links (Segments)
Attribute: Volume (Avg,900,Al1) {veh/h]
M < 100000
B < 200000 i P %3 ‘\

£ 400,000 ; - Pre ' '
£ 600000 ; : bl \ SR | : /""““,‘, ; &3
£ 800000 g ~ / ." {» '
B < 1000000 \ Q
I < 1200000 ‘ : v \ 3 : : . \ \
B <vax } 0 RS s =

I undefined & -

14 pav. Eismo srauty pasiskirstymas gatviy tinkle esamoje situacijoje vakarinio piko metu.

/
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Esamos situacijos rytinis pikas

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900.Al) [km/h]
B < 10000
M 2000
I 30000
| <40000
< 50,000
< 60.000
BN <0000
< MAX

- A
B uncefines \ - X : )

Cali

15 pav. Vidutinis automobiliy greitis tinkle esamoje situacijoje rytinio piko metu.

Esamos situacijos vakarinis pikas

Attribute: Speed (Avg,900,Al) [km/h]
< 10,000
M 20000
B 30000
B < 40000
< 50.000
< 60.000
B < 80000

< MAX N
- undefined o -

16 pav. Vidutinis automobiliy greitis tinkle esamoje situacijoje vakarinio piko metu.

Atlikus esamos situacijos analize matyti, jog Séliy g. ir Kestucio g. atkarpose rytinio piko
metu vidutinis automobiliy greitis siekia iki 20 km/h, formuojasi automobiliy eilés link miesto
centro. Tuo tarpu vakarinio piko metu — nuo miesto centro. Tokiu atveju, vakarinio piko metu,
eismo srautui, judanciam Zaligja g. yra sudétingiau jvaZiuoti j Séliy g., nei rytinio piko metu.
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Eismui sankryZose apibtdinti naudojamas eismo kokybés rodiklis, LOS, (Level of Service),
kuris charakterizuoja eismo sglygy bukle bei vertinamas raidémis A, B, C, D, Eir F, kur LOS A —
puikios eismo salygos, LOS F — labai sudétingos eismo sglygos. LOS yra tarptautinis eismo
kokybe apibadinantis rodiklis. SkaiCiavimai atliekami pagal HCM 2010 (Highway Capacity
Manual, leidZiamas nacionalinés Amerikos mokslo akademijos transporto instituto)
rekomendacijas ir metodika. Nustatant eismo kokybés lygj yra vertinamas vaziavimo greitis,
kelionés laikas, manevro laisvé, laiko gaistys, vaZziavimo komfortas ir patogumas — veiksniai,
darantys jtakg bendram gaisties laikui.

Vertinant eismo kokybés lygj pagal vidutine automobilio gaistj rytinio piko metu
nustatyta, jog Séliy g. ir Zaliosios g. sankryZoje didZiausig laikg gaistj patirs (LOS E) automobiliai
atliekantys kairinj postkj i$ Séliy g. (17 pav.) Vertinant Séliy g. ir Kestucio g. sankryza, didzZiausia
laiko gaistis nustatyta atliekant kairinj postkj i$ Séliy g. j Kestucio g. Vakarinio piko metu laiko
gaistys sankryZzose Zenkliai didéja, lyginant su rytiniu piku, bei keliose kryptyse pasiekia
Zemiausig eismo kokybés lygj LOS F (18 pav.).

Rytinio piko metu maksimali automobiliy eilé i$ Zaliosios g. siekia 34 metrus, vakarinio
piko metu gali susidaryti 59 metry automobiliy eilé (19 pav.).

Esamos situacijos rytinis pikas

' o7

AN N
Nl B~

AN

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,900,All) [s] s 3
B <10000-LOS A
Ml <15000-L0OSB
Ml <25000-L0SC
M < 35000-1L0SD

\ %
£50000 - LOS E 2 B A \ /n‘.
B - vax -LOSF : — -
- Base color o ’

¥ 2
B P &
——

17 pav. Eismo kokybés lygis sankryZy kryptyse, vertinant pagal vidutine automobilio gaistj tinkle.
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Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg 900,All) [s)
B <10000-LOSA
M <1500-L0SB
MW - 2500-L0OSC
Ml :35000-L0SD
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18 pav. Eismo kokybés lygis sankryZy kryptyse, vertinant pagal vidutine automobilio gaistj tinkle.

Esamos situacijos rytinis pikas Esamos situacijos vakarinis pikas

19 pav. Eismo kokybés lygis sankryZy kryptyse, vertinant pagal vidutine automobilio gaistj tinkle.

4.2. Perspektyvinio varianto Nr.1 (su kairiniu) modeliavimo rezultatai

Eismo modeliavimo darby metu jvertinta esama situacija, taip pat perspektyviné —
kuomet jgyvendinamas prekybos centro pastato projektas su jvaziavimu | poZiemine
automobiliy stovéjimo aikStele, bei eismo charakteristiky pokytis po rekonstrukcijos
jgyvendinimo, apimant analizuojama ruozg.
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Kadangi sujungiami sklypai adresu Séliy g. 50, Séliy g. 52, Séliy g. 54, esamos automobiliy
stovéjimo vietos pertvarkomos jrengiant poZzemines vietas bei jvaziavima, todél atliekant
modeliavima projektiniame variante rytinio bei vakarinio piko laikui eismo srautai persiskirsto,
atsizvelgiant j gatviy geometriniy parametry pokyt;.

Zemiau pateikti eismo modeliavimo rezultatai, kurie apima vidutinj automobiliy greitj
tinkle, eismo kokybés lygj sankryzy kryptyse, atsizvelgiant j vidutine automobilio patiriama
gaistj bei maksimalias galimas automobiliy eiles.

Perspektyvinés situacijos rytinis pikas

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900,All) [km/h]
< 10.000
Ml < 20000
B - 30000
< 40.000
< 50.000
< 60.000
S <80.000
< MAX
M ncefined \

20 pav. Vidutinis automobiliy greitis tinkle perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 1) rytinio piko

metu.
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Perspektyvinés situacijos vakarinis pikas

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900,All) [km/h]
B < 10000
Il 20000
M - 30000
2 < 40000

< 50.000

< 60.000
S < 80.000

< MAX % -
M undefined @ . m Y X \.Q ”.' ’ F, -
21 pav. Vidutinis automobiliy greitis tinkle perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 1) vakarinio

piko metu.

Perspektyvinés situacijos rytinis pikas

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,900All) [s]
B < 10000-LOS A
M :15000-10SB
Il <25000-10SC
Ml :3500-L0SD
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22 pav. Eismo kokybés lygis sankryZy kryptyse, vertinant pagal vidutine automobilio gaistj tinkle,
perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 1) rytinio piko metu.
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Perspektyvinés situacijos vakarinis pikas

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,200,All) [s]
B < 10000 -LOSA
I - 15000 -10SB
Ml <25000-10SC
Ml 35000 - LOS D
<50000 - LOS E
Il <mvax -LOSF
- Base color

Perspektyvinés situacijos rytinis pikas Perspektyvinés situacijos vakarinis pikas

24 pav. Maksimali automobiliy eilé perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 1) rytinio bei
vakarinio piko metu.
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4.3. Perspektyvinio varianto Nr.2 (be kairinio) modeliavimo rezultatai

Perspektyvineés situacijos rytinis pikas

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900,All) [km/h]
B < 10000
I - 20000
I <3000
1 <40000

< 50000

< 60.000
2 <80.000

< MAX
M undefined

Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,900,All) [km/h]

B < 10000
W - 2000
M <3000

M < 40000

< 50,000
< 60,000

B <0000
< MAX

- undefined

26 pav. Vidutinis automobiliy greitis tinkle perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 2) vakarinio
piko metu.

\ g ) B '; & iy l \
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Perspektyvinés situacijos rytinis pikas

T N 7

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,900,All) [s]
B <10000-LOSA
M :15000-1L0SB
Il 25000 - LOSC
I <3500 - LOSD
£50000 - LOS E
Il <vax -LOSF
- Base color

perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 2) rytinio piko metu.

Perspektyvinés situacijos vakarinis pikas

T O

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Avg,900,All) [s]
B < 10000 -LOS A
M <15000-10SB
Il <25000-10SC
M :35000-L0SD

! 50000 -LOSE
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28 pav. Eismo kokybés lygis sankryzy kryptyse, vertinant pagal vidutine automobilio gaistj tinkle,
perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 2) vakarinio piko metu.
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Perspektyvineés situacijos rytinis pikas Perspektyvineés situacijos vakarinis pikas

29 pav. Maksimali automobiliy eilé perspektyvinéje situacijoje (variantas Nr. 2) rytinio bei
vakarinio piko metu.

4.4. Modeliavimo rezultaty vertinimas

Atlikus simuliacijas buvo vertinamos eismo sglygas nagrinéjamame gatviy tinkle bei
pagrindinése Séliy g. sankryZose su Kestucio g. bei Zaligja g.

Modeliavimo rezultatai parodé, jog vidutinis automobiliy greitis perspektyvinéje
situacijoje rytinio bei vakarinio piko metu Zaliosios g. atkarpoje link Séliy g. neZymiai mazéja
dél suplanuotos pésciyjy peréjos bei papildomo eismo srauto, iSvaziuojancio iS prekybos
centro (20 pav., 21 pav., 25 pav., 26 pav.).

Lyginant maksimalias automobiliy eiles, kurios esamoje bei perspektyvinéje situacijose
susidaryty susikloscius nepalankiausiam eismo scenarijui, nustatyta, jog dél papildomy eismo
srauty, po sklypy uZstatymo, maksimalios galimos eilés Zaliojoje gatvéje didés (19 pav., 24
pav., 29 pav.), taciau Sis efektas trumpalaikis, susidarantis neilgu periodu. Automobiliy eilés
formuosis tik intensyviausiu piko valandos laikotarpiu, kuris sudaro iki 10 minuciy, vertinant
visos piko valandos rezultatus.

Svarbu paminéti jog pésciyjy peréjos jrengimas bei intensyvus pésciyjy eismo srautas
daro jtaka eismo laidumai. Pésciyjy peréjos jrengimas per Zaligjg g., dél pésciyjy eismo
pirmumo prieS motorizuotas transporto priemones perspektyvinéje situacijoje lemia
automobiliy eiliy padidéjima, lyginant su esama situacija.
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BENDRAS SANKRYZOS EISMO KOKYBES LYGIS VERTINANT PAGAL VIDUTINE AUTOMOBILIO GAIST)

. N Perspektyviné situacija su kairiniu j Perspektyviné situacija be kairinio j
Esama situacija Kestugio g. (NI.1) Kestugiog. (Nr.2)
Sankryzos Rytas Vakaras 1 " SankryZos Rytas Vakaras Sankryzos Rytas Vakaras
Nr. = Nr. Nr.

298 a5 g = 2 , 36s 39s . 39s 39s

1 (LOS D) (LOSE) : (LOSE) (LOSE)
21s I 44 g 29s 45s 31s 455

2 (Los ) (LOSE) (Los D) (LOSE) 2 (LOS D) (LOSE)

30 pav. Sankryzy eismo kokybés lygis bei vidutihé automobilio gaistis.

Lyginant esamos bei perspektyvinés situacijos sankryZzy Nr.1 (Séliy g. ir Zaliosios g.
sankryza) ir Nr.2 (Séliy g. ir Kestucio g. sankryZa) eismo kokybés lygio pokytj rytinio piko metu
(30 pav.), perspektyvinéje situacijoje eismo kokybés lygis neZenkliai krenta Séliy g. ir Zaliosios
g. sankryZoje (esamoje situacijoje LOS D, perspektyvinéje — LOS E) bei Séliy g. ir Kestucio g.
sankryZoje (esamoje situacijoje LOS C, perspektyvinéje — LOS B). Tuo tarpu vakarinio piko metu
eismo kokybés lygis perspektyvinéje situacijoje islikty nepakites (LOS E), taciau vidutiné
gaisties reikSmé padidéty keliomis sekundémis.

Vertinant Séliy g. ir Zaliosios g. sankryZos eismo laidumo rezultatus galima daryti ivada,
jog perspektyvinéje situacijoje eismo salygos i$vaziuojantiems i$ $alutinés Zaliosios g. j Séliy g.
bus palankesnés (17 pav., 18 pav., 22 pav., 23 pav., 27 pav., 28 pav.), bus gaiStama maziau
laiko nei esamoje situacijoje rytinio piko metu, taciau vakarinio piko metu eismo sglygos taps
sudétingesnés, vidutiné automobilio gaiStis bus didesné. Kadangi Salutiniy gatviy eismo
intensyvumas yra mazesnis nei pagrindinés Séliy g., todél bendras sankryzos eismo kokybés
lygis iSliks pakankamas sankryZos eismo laidumui uztikrinti, sankryza funkcionuos.

Perspektyvinés situacijos abiejy (Nr.1 ir Nr.2) scenarijy modeliavimo rezultatai rodo
panasig vidutine automobilio laiko gaistj, taiau scenarijuje su kairiniu posukiu j Kestucio g.
(Nr.1) vidutiné automobilio gaistis keliomis sekundémis maZesné dél eismo srauto
nukreipiamo per Kestucio g. link prekybos centro. Tai Sios eismo organizavimo schemos
privalumas. Taciau Zenkliai padidéjus kairiniam eismo srautui j Salia analizuojamo objekto
esancius sklypus, baty stabdomas pagrindine kryptimi judantis eismo srautas. Tokiu atveju
schema Nr.2 baty palankesnis sprendinys eismo laidumo pozitriu.

ISvaziuodami iS poZzeminiy automobiliy stovéjimo aiksteliy automobiliai taip pat patirs
laiko gaisciy, taciau Sioje ataskaitoje rezultatai nedetalizuojami, kadangi tai neturés jtakos
miesto gatviy infrastrukttros laidumui.

ISvada.

Eismo modeliavimo rezultatai parodé, jog atlikus numatytus pakitimus eismo laidumo
situacija Séliy g. ir Zaliosios g. sankryZoje bei gatviy tinkle prastéja, taciau neZenkliai, Séliy g.
ir Zaliosios g. sankryza iSlieka funkcionali. Svarbu paminéti, jog, dél pertvarkytos eismo
organizavimo schemos, eismo saugumo situacija Zaliojoje g. yra pagerinama.
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