Vilniaus pilieciy asambléja

SPRESKIME Kaip
judéesime

KA NL ’ mieste?




Sio leidinio tikslas — pateikti informacija, kaip vyks Vilniaus pilieciy asambléja ir supazindinti asambléjos
dalyvius su pagrindiniu klausimu bei su juo susijusiu kontekstu.

Asambléjos mokymy programa ir Sio leidinio turinj, siekiant nesaliskumo ir kokybes, padéjo rengti
nepriklausoma patariamoji eksperty grupe.

Leidinj sudaro 5 pagrindinés temos:

1. Informacija apie Vilniaus pilieciy asambleéjg

2. Darnios miesto plétros vertybes

3. Informacija apie asambléjos temg — darny juduma

4. Aktualts dokumentai, studijos ir strategijos

5. Papildoma informacija

Tikimeés, kad turésite laiko ir noro perskaityti 5j bukletg pries pirmajj asambléjos dalyviy susitikimg 2025 m.
rugsejo 24 d. Taip pat rekomenduojame jj visada tureéti po ranka ir naudotis visos asambléjos metu.

Daugiau informacijos rasite Vilniaus pilieCiy asambléjos svetainéje ir eksperty grupés su Vilniaus
miesto savivaldybe sukurtame informaciniame puslapyje. Jame rasite straipsniy, ataskaity, strategijy
ir duomeny, susijusiy su Vilniaus darnaus judumo planu. Siame puslapyje pateikta medziaga, misy
manymu, atsakys j daugelj klausimy, kurie jums gali kilti formuluojant asambléjos rekomendacijas.

Informacinj puslapj rasite cia


http://pasitarkime.vilnius.lt
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Anglies dioksido
ekvivalentas

Dalijimosi
paslaugos

Darnaus judumo
planas (DJMP)

Darnus judumas

Ekologinis
nerimas

Emisijos

Forumas

Gatviy
projektavimas

Grupé

Humaniskos
gatvés

Judumas

Metano (CH.), azoto suboksido (N,0), hidrofluorangliavandeniliy (HFC),
perfluorangliavandeniliy (PFC), sieros heksafluorido (SFe), azoto trifluorido
(NF;) dujy kiekis, darantis tokj patj poveikj klimato kaitai kaip viena tona anglies
dioksido (CO,).

Paslaugos, leidziancios dalintis transporto priemonémis (pvz., dviradiais,
paspirtukais, automobiliais), uZuot jas turéjus nuosavybéje. Skatina darnesnj
juduma.

Miesto dokumentas, kuriuo planuojama, kaip uztikrinti patogy, saugy ir aplinkai
draugiska judéjima mieste visomis transporto priemonémis. Planas turi
konkrecius terminus ir rodiklius, kuriy uzsibréziama pasiekti. Darnaus judumo
planus Lietuvoje koordinuoja Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija,
Europoje — Europos Komisija.

Judumo sistema, leidzianti patogiai, saugiai ir ekologiskai judéti mieste
pesciomis, dviraciais, viesuoju ar bendruoju transportu.

Emocineé blsena (pvz., liddesys, nerimas ar bejégiskumo jausmas) dél aplinkos
nykimo ar klimato kaitos.

TerSalai, ismetami j org — dazniausiai kalbama apie Siltnamio efekta sukeliancias
dujas (SESD), pvz., CO,, i§ transporto ar pramonés.

Tai vieSa erdve (gali bati internetiné arba fiziné), kurioje Zmonés susitinka,
dalijasi nuomonémis, diskutuoja tam tikra tema.

Procesas, apimantis miesto gatviy plocio, peréjy, dviraciy taky ir infrastruktdros
planavima, turintis jtakos visy eismo dalyviy saugumui ir patogumui.

Zmoniy sambiris, turintis kazka bendro (pvz., tikslg, veikla, interesg). Grupéje
zmoneés bendradarbiauja, bendrauja ir jauciasi priklausantys tai paciai
bendruomenei.

Gatveés, kuriose prioritetas teikiamas zmonéems, o ne automobiliams.
Humaniskose gatvése malonu ir saugu eiti pesciomis, vaziuoti dviraciu.

Zmoniy galimybe judéti mieste — pasirinkti, kaip, kada, kur ir ar keliauti.
Tai ne tik transportas, bet ir teise rinktis judéjimo buda.



Judumo
infrastruktira

Karscio banga

Klimato kaita

Klimato
neutralumas

Klimato
simuliacijos

Miesto Silumos
salos efektas

Mikrojudumas

.15 minuciy
miestas”

Multimodali
judumo sistema

Pilieciy asambléja

Pilietinis
dalyvavimas

PolicentriSkumas
(policentriskas
miestas)

Fiziniai elementai, reikalingi judéjimui mieste: keliai, takai, peréjos, stotelés,
dviraciy stovai ir pan.

Laikinas, bet pavojingas karscio laikotarpis, daznai susijes su klimato kaita ir
miesto Silumos saly efektu.

llgalaikiai planetos klimato pokyciai, daugiausia sukelti Zzmogaus veiklos
(pvz., transporto, energijos vartojimo), didinant SESD kiekj atmosferoje.

Blsena, kai miestas sumazina savo SESD emisijas iki minimumo ir likusiag dalj
kompensuoja (pvz., sodindamas medzius).

Modeliai, skirti prognozuoti, kaip klimato pokyciai paveiks konkrecias teritorijas,
pvz., Vilniy — karscio bangos, krituliai, potvyniai.

Miesto reiskinys, kai dél pastaty, keliy ir mazo Zeldyny kiekio miestas tampa
gerokai karstesnis nei aplinkinés vietoves.

Trumpoms kelionéms mieste naudojamos lengvos transporto priemones:
elektriniai paspirtukai, dviraciai ir pan.

Miesto dalis, kurioje visos pagrindinés paslaugos (parduotuvés, mokyklos,
sveikatos paslaugos ir pan.) pasiekiamos pésciomis, dviraciu ar vieSuoju
transportu per 15 minuciy nuo namuy.

Suderinta sistema, kai kelioné derinama is keliy transporto rasiy — pvz.,
vaziuojama dviraciu iki stotelés, o likusi kelionés dalis jveikiama autobusu.

Demokratines loterijos budu atrinkta gyventojy grupe, kuri svarsto viesosios
politikos klausimus ir teikia rekomendacijas. Ji sudaroma pagal demografinius
kriterijus taip, kad atspindéty visuomenes jvairove, ir yra suburiama reikSmingam
laikotarpiui, per kurj jos nariai mokosi, susipazjsta su informacija ir nuomonémis
ir, padedami moderatoriaus, diskutuoja numatyta tema (EBPO, 2022).

Tai aktyvus savanoriskas asmeny jsitraukimas j Salies, regiono, savo miesto ar
bendruomenés viesgjj, socialinj ar bendruomeneés gyvenima, siekiant spresti
visuomenei svarbius klausimus, daryti jtaka vieSiesiems sprendimams bei
prisidéti prie visuomenes geroves ir pozityviy jos pokyciy karimo.

Miesto vystymo principas, kai vietoj vieno centro (pvz., Senamiescio) mieste yra
keli, skirtingose miesto vietose issidéste savarankiski centrai su kokybiskomis
paslaugomis, darbo vietomis, Svietimo paslaugomis ir pan.



Priklausomybeé
nuo automobiliy

Savanoris

Siltnamio efekta
sukeliancios dujos
(SESD)

Statybos techninis

Kai miesto strukttra ir paslaugos vercia zmones naudotis automobiliu net
trumpoms kelionéms, nes alternatyvos yra nepatogios ir (ar) nesaugios.

Zmogus, savo noru, u tai negaudamas atlygio, padedantis kitiems arba
dalyvaujantis jvairiose veiklose (socialinése, kulttrinése, aplinkosaugos ir pan.).

Dujos (pvz., CO,, metanas), sulaikancios Siluma Zemeés atmosferoje ir
sukeliancios klimato atsilima.

Lietuvoje galiojantis dokumentas, nustatantis techninius statyby reikalavimus —

reglamentas (STR) jskaitant gatves, Saligatvius, stovéjimo vietas.

LStatyk ir vaziuok”
aikstelés

Universalus

dizainas

Urbanizacija

Zaliasis miestas

Automobiliy stovéjimo aikstelés, dazniausiai jrengiamos miesto pakrasciuose,
iS kuriy zmonés toliau link miesto centro keliauja vieSuoju transportu.

Principas, pagal kurj miesty infrastruktura projektuojama taip, kad buty patogi
gyventojams su jvairiais poreikiais — vaikams, senjorams, zmonéms su negalia
ir kitiems.

Socialinis ir kultdrinis procesas — miesty plétra; miestiskumo sklaidos procesas,
pasireiskiantis per aplinkos ir gyvensenos kaitg (Visuotiné lietuviy enciklopedija).

Miesto koncepcija, kurioje urbanizacija derinama su aplinkos apsauga, socialine
ir ekonomine gerove. Skatinamos Zemos SESD emisijos ir minimalus neigiamas
poveikis ekosistemoms; taikomi atsinaujinantys energijos saltiniai ir atlieky
perdirbimas; saugomos miesty zaliosios erdves ir biojvairove; transportas
orientuotas j viesajj transportg, dviracius ir pésciuosius, mazinant automobiliy
skaiciy.



Gerbiami Vilniaus miesto gyventojai,
sveikiname tapus pirmosios Vilniaus pilieCiy asambléjos dalyviais!

Pilieciy asambléja - tai gyventojy grupé, suformuota demokratinés loterijos principu. Dalyviai
atrenkami pagal demografinius kriterijus taip, kad atspindéty visg miesto gyventojy jvairove. Si
grupe tam tikram laikotarpiui suburiama tam, kad galéty mokytis, gilintis j aktualia tema, klausytis
eksperty, moderatoriy padedama diskutuoty ir rengty rekomendacijas sprendimams priimti. Asambléja
sutelkiama dél konkretaus klausimo, todeél jos diskusijos ir siullymai yra kryptingi, orientuotij sprendimy
paieska ir argumentuoty rekomendacijy parengima.

Artimiausiais ménesiais, dirbdami kartu su kitais atrinktais dalyviais, spresite svarby klausima:

Kaip uztikrinti, kad Vilniaus gyventojai dazniau rinktysi viesajj transporta ,
vaikscioty pésc¢iomis  ar vaziuoty dviraciu - nepriklausomai nuo gyvenamosios vietos?

Kvieciu grupése ieskant atsakymo j pagrindinj asambléjos klausima aptarti:

« Kokios pagrindinés kliutys trukdo gyventojams pasirinkti vieSgjj transporta, dviratj ar kelione
pesciomis priklausomai nuo jy gyvenamos vietos?

- Kaip pagerinti viesajj transporta, kad jis tapty tikra alternatyva automobiliui?

« Kaip skatinti patogy susisiekima gyvenamuyjy rajony viduje pésciomis ar dviraciu?

Kaip Vilnius galéty pasiekti savo ambicingus darnaus judumo tikslus? Mums labai svarbi jisy nuomoné
ir jzvalgos — kartu kurkime miesto ateitj, kurioje judéjimas yra patogus, jtraukus ir draugiskas aplinkai.

Siame informaciniame leidinyje rasite naudingos medziagos, kuri padés asambléjos metu. VVisiems
linkiu sekmés ir su komanda lauksime Jasy sukurty rekomendacijy.

( Vilniaus miesto meras Valdas Benkunskas

—

I _

1 pav. Nuotrauka is Rygoje vykusios pilieciy asambléjos (2024 m.)



Pirmasis etapas

Rugpjiicio 6 d. — rugséjo 7 d.

13 tukst. laisSky buvo iSsiysta atsitiktinai atrinktais adresais visame Vilniuje, taikant demokratinés

loterijos principa.

- Papildomi laiskai buvo iSsiysti j rajonus, kuriuose jsikiire daugiau jauny zmoniy ir socialinio basto
gyventojy — taip siekta uztikrinti jvairesnj atstovavima.

+ Registracija pilieCiy asambléjg vyko iki rugséjo 7 d.

Antrasis etapas
Rugséjo 8 d. — rugséjo 10 d.

IS uzsiregistravusiy gyventojy buvo atrinkta 50 dalyviy, atsizvelgiant j Siuos demografinius kriterijus
siekiant sudaryti kuo jvairesne grupe:

+  Amzius
+ Lytis
Seniunija

« Issilavinimas ir kt.

Rugséjo 8-10 d. atrinkti dalyviai buvo pakviesti prisijungti prie Vilniaus pilie€iy asambléjos.

Tikslas: padetiissiaiskinti, kaip paskatinti vilniecius keliauti po miesta darniai ir patogiai, nepriklausomai
nuo jy gyvenamosios vietos.

Asambléja vyksta keliais etapais — kiekviename jy dalyviai:

- gilina Zinias

+ diskutuoja

- formuoja rekomendacijas sprendimy prieméjams.

Asambléjos dieny kalendorius

Visos asambléjos dienos, isSskyrus antrgja asambléjos dieng (spalio 4 d.), vyksta Vilniaus miesto
savivaldybes administracijoje. Adresas: Konstitucijos pr. 3, Vilnius.

Rugséjo 24 d., treciadienis 18:00-20:30 | Susipazinimo vakaras

Rugséjo 27 d., Sestadienis 09:00-17:00 | 1-0ji diena: susipazinimas, vertybiy iSgryninimas, mokymasis
Spalio 4 d., SeStadienis 09:00-17:00 | 2-0ji diena: mokymasis
Spalio 18 d., Sestadienis 09:00-17:00 | 3-ioji diena: diskusijos, svarstymai, sutarimai

4-oji diena: dirbtuves — svarstymai, sutarimai, rekomendacijy

Lapkricio 8 d., SeStadienis 09:00-17:00 f .
ormavimas

Lapkricio 29 d., Sestadienis | 09:00-17:00 | 5-0ji diena: rekomendacijy patvirtinimas ir balsavimas

Asambléjos rekomendacijy pristatymas ir perdavimas

Gruodzio 11 d., ketvirtadienis | 16:00-18:00 | o RS :
miesto merui, jo komandai ir miesto tarybai



Eksperty pratarmé Vilniaus pilieciy asambléjos dalyviams

Gerbiamigji Vilniaus pilieCiy asambléjos dalyviai,

esame eksperty grupé, suburta organizatoriy tam, kad padétume Jums — miesto gyventojams —
informuotai ir atsakingai svarstyti klausima, kaip pasiekti, kad mieste kuo dazniau keliautume vieSuoju
transportu, pésciomis ar dviraciu, nepriklausomai nuo gyvenamosios vietos.

Musy tikslas néra pasakyti, kas yra teisinga. Musy vaidmuo — pasidalinti Ziniomis, analize, patirtimi ir
duomenimis, kad galétumeéte patys susidaryti jvairiapusj pozilrj apie 5j sudetinga klausima. Gatvese
susikerta daugybe interesy — pésciyjy, dviratininky, vairuotojy, vaiky, senjory, versly. Sprendimai, kaip
kuriame miesto infrastrukturg, visada reikalauja kompromisy ir atidumo.

Gatve yra daugiau nei infrastruktura. Tai vieSoji erdvé, kur vyksta kasdienis gyvenimas — kur zmonés
ne tik juda, bet ir susitinka, zaidzia, ilsisi. Miesty ateitis — tai ne tik klausimas, kaip keliaujame, bet ir kaip
gyvename, kg vertiname ir kokj miesto veidg norime matyti po 10, 20 ir 50 mety.

KvieCiame Jus mastyti ne tik apie tai, ka miestas daro dabar, bet ir apie tai, kokj miestg norite sukurti
ateityje — savo vaikams, artimiesiems, bendruomenei. Neretai ekspertai iSmano dabartines sistemas,
taciau tik Jus geriausiai zinote, kaip jose gyvenama. Todél misy pareiga — suteikti Jums priemones, kad
galétuméte svajones paversti pagrjstais, jgyvendinamais sprendimais.

Kartu su organizatoriais parengeme informacinj rinkinj — tai duomenimis, tyrimais ir patirtimi grjstas
atspirties taskas Jusy darbui. Stengémes informacijg pateikti suprantamai, glaustai ir koncentruotai.
Kvieciame jus §j leidinj skaityti kritiskai: klausti, ginCytis, diskutuoti. Batent taip gimsta stipriausi
sprendimai.

Jus — asambléjos nariai — turite unikalig galimybe ne tik iSklausyti jvairius poziurius, bet ir kurti ateities
kryptj, orientuota j zmogy, bendruomene ir miesta. Jusy patirtis Siame procese tokia pat svarbi kaip
musy zinios. Bukite dragsus, smalsus, reikls ir kurybingi. Nesidrovekite klausti, gincytis, svarstyti, nes
diskusijose gimsta bendri sprendimai. Ir nebijokite priimti atsakomybeés — Jusy patirtis, Jisy zinios ir
sprendimai Siame procese yra tokie pat svarbus kaip eksperty analize.

Muasy grupé bus su Jumis viso proceso metu — pasirengusi atsakyti j klausimus, paaiskinti sudetingus
aspektus, pateikti papildomos informacijos ir padéti Jums svarstyti jvairias galimas kryptis.

Linkime Jums jdomaus ir prasmingo darbo.

Su pagarba

Vilniaus pilieciy asambléjos ekspertiné patariamoji grupe — doc. dr. Rasa Uspalytée-Vitkuniene,
dr. Kristina Gaucé, Donatas Baltrusaitis, Nemunas Abukauskas, Dagné Padegime, Indré Ivanauskaite,
leva Dzedulioniené



Kas yra patariamoji grupé ir koks jos vaidmuo?

Ekspertiné patariamoji grupé — tai nepriklausoma grupe, sudaryta is jvairiy sriciy profesionaly,
padedanciy uztikrinti, kad Vilniaus pilieciy asambléjos nariai turéty subalansuotg, iSsamy ir jvairiapus;j
informacijos pagrinda.

Grupés tikslas — uZtikrinti, kad visi su asambléjos tema susije duomenys, pozicijos ir kontekstas bity
aiskiai pateikti.

Pagrindinés patariamosios grupés funkcijos:

« Rengia informacinj rinkinj asambléjos nariams.

« Asambléjos metu atsako j asambléjos nariy klausimus, padeda suprasti kompleksiskus aspektus.
Uztikrina neutraluma ir asambléjoje pateikamos informacijos faktinj tiksluma.

« Sprendzia nesutarimus dél turinio ar perspektyvy balanso.

Kaip buvo atrinkti ekspertai?

Grupe suformuota laikantis Siy principy:

« Atstovauti skirtingoms kompetencijos sritims: transportui, urbanistikai, sociologijai, planavimui,
bendruomenés ir valstybés institucijoms.

«  Uztikrinti lyciy, interesy ir pozidriy jvairove.

«  Jtrauktine tik akademikus, bet ir praktikus, pilietinés visuomenés atstovus bei institucijy specialistus.

Patariamosios grupés sudétis

Moderatoré

leva Cesnulaityté

Politikos analitiké, svarstomosios demokratijos eksperte

Ekspertai

doc. dr. Rasa USpalyté-Vitkiiniené

Vilnius TECH, darnaus judumo, transporto planavimo ir saugumo eksperté


https://nl.linkedin.com/in/ievacesnulaityte?trk=public_post_follow-view-profile
https://lt.linkedin.com/in/rasa-u%C5%A1palyt%C4%97-vitk%C5%ABnien%C4%97-77123353

dr. Joné Vitkauskaité-Ramanauskiené
Sociologe, KTU

dr. Kristina Gauce

Darnaus judumo konsultanté, ,Gaucé ir Ko” vadove

Donatas Baltrusaitis

Urbanistas, ,Bauland”

Nemunas Abukauskas

Susisiekimo ministerija, bevariklio transporto politika

Dagné Padegimé

Vidaus reikaly ministerija, savivaldos eksperté

Indré lvanauskaité

S| .Susisiekimo paslaugos”, vaikstumo eksperté

leva Dzedulioniené

Vilniaus bendruomeniniy organizacijy sajunga, Zvéryno senidnijos Séliy
senitnaité


https://lt.linkedin.com/in/jone-vitkauskaite-ramanauskiene-33a204111
https://lt.linkedin.com/in/dr-kristina-gau%C4%8D%C4%97-64964621
https://lt.linkedin.com/in/donatas-baltru%C5%A1aitis-70195b83?original_referer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://lt.linkedin.com/in/dagn%C4%97-padegim%C4%97-7b8711224
https://lt.linkedin.com/in/indre-ivanauskaite?original_referer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://www.linkedin.com/in/ieva-dzedulioniene-84ab85188/

Klimato kaita — pasauliné problema, vis labiau juntama ir Vilniuje. Dél Siltnamio efektg sukelianciy dujy
kiekio atmosferoje didéjimo didéja prie Zemés pavirsiaus sulaikomos ilumos kiekis, keiciantis planetos
klimatg — kyla temperatira, tirpsta ledynai, auga vandenyno lygis, daznéja ir stipréja ekstremalls ory
pasireiskimai. Siuos pokytius lemia zmogaus veikla: iSkastinio kuro deginimas energetikos, transporto
ar pramonés reikméms, taip pat misky, galin€iy sugerti Siltnamio dujas, ploty mazéjimas. Klimato
kaita kelia grésme ne tik gamtai, bet ir Zzmoniy sveikatai, finansinei buklei bei kasdieniam gyvenimui.

Didziausia tiesiogine grésme Vilniui kelia karscio bangos, stiprios liatys ir vasaros audros (2 pav.).
Karscio bangos, kai kelias dienas (ir naktis) i$ eilés temperatdra iSlieka itin auksta, didina sveikatos
sutrikimy rizikg, ypac vaikams, vyresnio amziaus zmonéms ir sergantiesiems létinémis ligomis.

2 pav. Keiciantis klimatui Europos miestus uzplista karécio bangos, dél liiiciy kyla potvyniai. Saltinis unsplash.com

Miesto aplinka, kur gausu asfalto ir betono, sulaiko Siluma ir sustiprina vadinamajj Silumos salos efekta,
trumpa laikg gali iSkristi labai daug krituliy. Tai trikdo transporto eismg, tvinsta gatves ir pastaty rusiai,
gadinama infrastruktara. LiGtis daznai lydi stiprus véjas, krusa ir Zaibai, galintys sukelti elektros tiekimo
sutrikimus ir apgadinti pastatus.

Be tiesioginio klimato kaitos poveikio Vilniui kyla ir netiesioginiy gresmiy. Viena jy — augantis klimato
migranty srautas, kurj gali lemti besikeiciantis klimatas kitose pasaulio vietose. Didesnis atvykstanciy
zmoniy skaiCius gali kelti socialines jtampas, didinti busto kainas, jtampa darbo rinkoje, todél miestas
turés pasiruosti teikti socialines ir sveikatos paslaugas bei uztikrinti migranty integracija. Klimato kaita
gali trikdyti globalias tiekimo grandines, o Vilnius — susidurti su gyvybiskai svarbiy prekiy ir istekliy
stoka. Elektros tiekimo tinklai taip pat gali patirti sutrikimy dél dideliy atsinaujinancios energijos (saulés
ir véjo) gamybos svyravimy, o tai gali lemti energijos tiekimo ribojimus ar staigius kainy Suolius. Be to, ES
klimato kaitos politika ir teisés akty pokyciai gali sukelti neapibreztumus tiek verslui, tiek gyventojams,
o draudimo bei finansy sektoriy reakcijos j rizikas — paveikti finansine situacijg ir investicijas.

Visos Sios klimato kaitos sukeltos grésmés veikia ne tik miesto infrastruktura ir vilnieciy fizine
sveikata, bet ir gali neigiamai paveikti psichologine savijauta bei bendra gyvenimo kokybe. Todél vis
didesne reikSme jgauna gebéjimas prisitaikyti prie besikeicianciy klimato salygy ir mazinti jy poveikj.

v v o=

uztikrinti sostinés gyventojy sveikatg, sauguma ir gerove kintancio klimato kontekste.



Numatomi klimato pokyciai Vilniuje

Poskyrio autorius

Remiantis projekto ClimAdapt-LT jgyvendinimo metu parengtais klimato modeliais ir scenarijais, iki
2100 mety (lyginant su amziaus pradzia) Vilniuje prognozuojamas oro temperatiiros kilimas nuo
2,3 °C (optimistinis scenarijus) iki 4,7 °C (pesimistinis scenarijus). Labiausiai Sils Ziemos ir liepos—
rugpjucio ménesiais. Pagal didziausius pokycius numatantj scenarijy amziaus pabaigoje ziema vidutine
temperatura taps teigiama, o vasaros antros puseés vidutiné ménesio temperatira gali siekti apie 23 °C
(panasiai kaip dabar Budapeste). Dél Silumos salos efekto centrinéje miesto dalyje Sis rodiklis gali bati
dar didesnis.

Del sylancio klimato Vilniuje daugés karscio bangy, kuriy metu temperatara virsys 30 °C, bei tropiniy
nakty (kai temperatira nenukrenta zemiau 20 °C). DidzZiausig poveikj jus Senamiescio ir tankiai uzstatyty
miesto rajony gyventojai. Kylant vasaros temperaturai bei daugéjant karscio ekstremumy, pailgés
laikotarpis, kai patalpose taps butinas kondicionavimas ir iSaugs Siam tikslui skirtos energijos poreikis.

Salty dieny skaitius mazés, taciau ekstremaliy Sal¢iy tikimybe igliks, ypac jeigu jie sutaps su sniego dangos
nebuvimu. Tokios salygos gali kelti Zalg miesto vandentiekio, keliy dangos ir Sildymo infrastruktarai. Iki
amziaus vidurio i5liks gana auksta oro temperatiros svyravimy per 0 °C tikimybe, kuri taip pat gali
daryti poveikj infrastruktarai.

Vegetacijos periodas Vilniuje pailgés mazdaug ménesiu. Tai turés jtakos miesto zeldynams, zydinciy
augaly sezonui ir alergijy trukmei. Kita vertus, vegetacijos metu mazeéjantis dregmes kiekis dirvoje gali
neigiamai veikti augmenija. ligéjant vegetacijos sezonui, gali kisti ziedadulkiy ir infekciniy ligy perneséjy
aktyvumo laikotarpiai.

Sniego dangos laikotarpis sutrumpeés drastiskai — pagal pesimistinj scenarijy amziaus pabaigoje jis
vidutiniskai tesieks apie 16 dieny, bet isliks keli trumpi snygio ir tirpsmo epizodai, todél slidziy gatviy
tikimybé sumazes ne taip stipriai.

Metinis krituliy kiekis Vilniuje iSaugs nezymiai (iki 4 % amzZiaus viduryje ir iki 6—7 % amziaus pabaigoje),
taciau pasikeis krituliy pasiskirstymas. Ziema ir vélyva ruden; krituliy (daugiausia lietaus) dauges, vasara
ju kiekis nesikeis arba mazeés. Kita vertus, prognozuojama, kad nors lietingy dieny skaicius mazés,
ekstremaliy krituliy tikimybé augs (kaip matéme 2025 m.) — tikétini gatviy potvyniai, sutrikdytas eismas
ir lietaus nuoteky sistemy darbas. Smarkus krituliai kalvotame Vilniaus reljefe didins grunto nestabilumo
tikimybe, ypac del daznéjanciy staigiy atodrékiy ziema ir intensyviy lidciy vasara.

Prognozuojama, kad del didéjancios oro temperaturos ir atmosferos drégnumo vasaros audry daznis bei
intensyvumas gali iSaugti. Susidarys palankesnés salygos formuotis smarkioms perkinijoms, Skvalams
ir krusai, kils didelé gresme miesto infrastrukturai, elektros tiekimui bei gyventojy saugumui.

Jei véjo greitis nedidés, o oro temperatlra augs, Siltuoju mety laiku mieste gali suprasteéti oro kokybé.
Kylant oro ir vandens temperatarai, tikétina, kad prastés rekreaciniy vandens telkiniy vandens kokybe.


http://www.klimatokaita.lt

Zaliojo miesto veiksmy planas: priemonés ir veiksmai

Daugelis Europos miesty yra jsipareigoje mazinti poveikj aplinkai pagal Europos Sgjungos tikslus,
Paryziaus susitarima ir Europos Komisijos Darnaus ir iSmanaus judumo strategija dél darnesnio
transporto. Prie Siy tiksly prisijungé ir Vilnius — iki 2030 m. miestas viliasi tapti neutralus klimatui.
Tai reigkia, kad iki 2030 m. siekiama maksimaliai sumazinti SESD emisijas, o neisvengiama tersaly
kiekj kompensuoti, pavyzdziui, sodinant medzius. Klimato neutralumas néra tik veiksmingas istekliy
naudojimo mazinimas — tai ir ekonomikos augimas, ir darbo viety kdrimas, ir inovacijy plétra. Sis tikslas
jtvirtintas dokumente.

Daugiausia Siltnamio dujy Vilniuje j
atmosferg iSmeta transportas - net
40 % (3 pav.). Taip pat daug Siltnamio dujy
iSmetama naudojant iSkastinj kurg elektros
energijai ir Silumai gaminti, todél Sios
sritys yra svarbiausios siekiant sumazinti
iSmetimus.

3 pav. SESD emisijos Vilniuje pagal sektorius (2022 m.)

2023 m. Vilniaus mieste vienam asmeniui teko 0,514 transporto priemonés. Vilniuje susidaro daugiausia
eismo spusciy visoje Lietuvoje. Tai ne tik didina Siltnamio dujy emisijg, bet ir blogina oro kokybe bei kelia
nepatogumy ar pavojy vairuotojams ir pestiesiems.

Vilnius, siekdamas tapti klimatui neutraliu miestu, jgyvendina veiksmus, kurie ne tik mazins emisijas, bet ir
gerins gyvenimo kokybe — skatins darnesnj judéjima, sveikesne aplinka ir atsakingesnj miesto planavima:

.Misy vizija — zalesnis, sveikesnis ir klimato pokyciams atsparesnis Vilnius — miestas,
uztikrinantis auksta gyvenimo kokybe visiems.” Vilniaus miesto meras Valdas Benkunskas

Pagrindinés klimato kaitos priemonés pagal ialiojo miesto veiksmy plana:

- Transporto pertvarka — peréjimas prie mazos tarsos transporto, naudojimosi elektromobiliais
skatinimas, mazos tarsos zonos, viesojo transporto plétra.

. Zaliosios erdvés — daugiau parky, aliyjy juosty ir medziy, kad biity lengviau kovoti su kars¢io
bangomis ir oro tarsa.

- Energijos vartojimo efektyvumas — pastaty renovacija, energijos taupymo sprendimai.

Svarby vaidmenj klimato politikoje atlieka zaliosios miesto erdveés — parkai, medziai, zaliosios juostos. Jos
sudaro vadinamajj zaligjj karkasa, kuris padeda vésinti miestg, mazina tarsa ir kuria sveikesne aplinka.
Vis délto jy karimas ir priezitra reikalauja léSy ir planavimo. Todél vykdant miesto klimato politika batina

rasti pusiausvyra tarp gamtos, infrastruktdros, finansiniy galimybiy ir gyventojy poreikiy.


https://neutralusklimatui.lt/wp-content/uploads/2025/04/LT_GCAPdocument_FINAL_11.04.2025.pdf

Susije dokumentai

Dokumente pristatoma, kaip Europos Sajunga siekia mazinti transporto sektoriaus poveikj klimatui ir
prisideti prie bendro ES tikslo — iki 2050 m. tapti klimatui neutralia. Tam batina iki 2030 m. sumazinti
Siltnamio efekta sukelianciy dujy (SESD) emisijas bent 55 %, o transporto sektoriuje — net 90 % iki 2050 m.

Kad tai buty pasiekta, ES diegia jvairias priemones ir teisés aktus:

+ Automobiliams ir furgonams: nustatyti CO, mazinimo tikslai iki 2030 m. ir reikalavimas nuo 2035 m.
gaminti tik netarsius automobilius.

« Sunkvezimiams ir autobusams: grieztinamos emisijy normos, o nuo 2035 m. visi nauji miesto
autobusai turés buti netarsus.

« EURO 7 reglamentas: nustato papildomas tarsos ribas (stabdziy, padangy, baterijy tarsai).
+  Keliy apmokestinimas: reformuota Eurovinjetes direktyva, skatinanti mazesne CO, tarsa.
« Gelezinkeliai: skatinama plétra, nes tai — viena maziausiai tarsiy transporto rusiy.

« Aviacija: diegiamos iniciatyvos ,ReFuelEU Aviation” ir CORSIA, skatinancios darniy aviaciniy degaly
naudojima ir tarptautiniy skrydziy dekarbonizacija.

Visa tai yra ES 55 % tikslo priemoniy rinkinio, kuriuo siekiama darnesnio, ekologiskesnio ir iSmanesnio
judumo visoje Europoje, dalis.

Siuo reglamentu ES teisigkai jtvirtina tiksla iki 2050 m. tapti klimatui neutralia, t. y. pasiekti nulinj grynajj
Siltnamio efekta sukelianciy dujy (SESD) kiekj. Juo taip pat numatomas tarpinis tikslas iki 2030 m. —
sumazinti SESD bent 55 %, palyginti su 1990 m. lygiu.

Pagrindiniai akcentai:

 Klimato kaita pripazjstama kaip egzistenciné gresme, todel batini aktyvas, visus sektorius apimantys
veiksmai.

« Reglamentas remiasi Paryziaus susitarimo tikslais, Europos zaliuoju kursu, moksliniais duomenimis
ir teisingos pertvarkos principais.

« Visi ekonomikos sektoriai (transportas, energetika, Zemés tkis, pramoné ir kt.) turi prisideti prie
klimato neutralumo.

Skatinama technologiné pazanga, inovacijos, energijos vartojimo efektyvumas ir atsinaujinanciy
iStekliy plétra.

« Numatyta nuolatiné pazangos stebésena, jtraukiant suinteresuotasias Salis ir visuomene.

Zaliojo miesto veiksmy planas (GCAP) - tai strateginis dokumentas, parengtas pagal Europos
rekonstrukcijos ir plétros banko (EBRD) metodika, siekiant sukurti klimatui neutraly miestg, kuriame
gera gyventi visiems. Pagrindinis GCAP tikslas — padeti Vilniui mazinti iSmetamy Siltnamio efekta
sukelianciy dujy (SESD) kiekj, stiprinti atsparuma klimato kaitai ir spresti aktualiausias aplinkosaugos,
socialines bei urbanistines problemas. Planas parengtas remiantis duomeny analize, vieSais seminarais
ir placia suinteresuotyjy grupiy jtrauktimi.


https://www.consilium.europa.eu/lt/policies/clean-and-sustainable-mobility/#goals

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:32021R1119
https://neutralusklimatui.lt/wp-content/uploads/2025/04/LT_GCAPdocument_FINAL_11.04.2025.pdf.

GCAP struktira apima tris pagrindinius etapus:
1. Projekto parengima ir suinteresuotyjy 5aliy jtraukima.

2. Zaliosios miesto bakles vertinima SeSiose temose (§ESD emisijos, zeldynai, atsparumas, vandens
iStekliai, dirvozemis, oro kokybe).

3. Prioritety ir veiksmy nustatyma.

Vilniaus miestas integravo GCAP j ,100 neutraliy miesty” iniciatyva ir ,Net Zero Cities” programa,
siekdamas iki 2030 m. sumazinti SESD emisijas bent 80 %, palyginti su 2021 metais.

Veiksmy plano jgyvendinimas apima 28 konkrecius Sesiy sektoriy — energetikos, transporto, pastaty,
zemes naudojimo, atlieky ir vandens — veiksmus. Iki 2030 m. jy jgyvendinimas turéety sumazinti bendra
miesto SESD emisijy kiekj beveik 600 tukst. tony CO.,.

Pagrindinés miesto problemos identifikuojamos Siuose sektoriuose:
- Transporto (oro tarsa, triukSmas, emisijos)

« Energetikos (priklausomybé nuo iSkastinio kuro)

« Vandentvarkos (neefektyvios lietaus nutekéjimo sistemos)

- Pastaty ( energinis neefektyvumas)

. Zemes naudojimo (netvari plétra)

« Pramonés ir atlieky tvarkymo (nepakankamas reguliavimas, tarsa)

GCAP planas - tai Vilniaus kelias tapti darniu, atspariu ir klimatui neutraliu miestu, uztikrinant geresne
gyvenimo kokybe visiems gyventojams.

Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias j ateitj

Europos Sgjungos darnaus irismanaus judumo strategija siekia iki 2050 mety sukurti klimatui neutralig,
darnig, inovatyvig ir visiems prieinamg transporto sistema. Kadangi transporto sektorius sudaro
apie ketvirtadalj visy ES Siltnamio efektg sukelianciy dujy emisijy ir iSlieka labai priklausomas nuo
iSkastinio kuro, batina esminé pertvarka. Strategijoje numatytos trys pagrindinés kryptys: transporto
tarSos mazinimas, darnaus judumo alternatyvy prieinamumas visiems bei sgzininga paskaty sistema,
pagrjsta principais ,terséjas moka” ir ,naudotojas moka“. Siekiama skatinti peréjima prie netarsiy
transporto priemoniy, diegti Svaresnius degalus, plétoti vieSojo transporto, gelezinkeliy, dviraciy
ir pésciyjy infrastruktira bei skatinti intermodalumg ir skaitmeninius sprendimus. Tarp konkreciy
tiksly numatyta, kad iki 2030 mety ES keliuose baty 30 min. netarsiy transporto priemoniy, dvigubai
iSauges greityjy traukiniy skaicius, o Simtas miesty tapty klimatui neutraliais; iki 2050 mety beveik visas
sausumos transportas turety tapti netarsus, zuciy keliuose skaicius sumazety iki nulio, o gelezinkeliais
pervezamy kroviniy kiekis padvigubéty. Daug démesio skiriama inovacijoms — skatinamos investicijos j
automatizuota ir susietg juduma, dirbtinj intelekta, naujas technologijas, tokias kaip dronai, vandeniliniai
orlaiviai ar ,Hyperloop”. Strategijoje taip pat pabréziama socialinio teisingumo svarba — uztikrinamas
judumo prieinamumas visiems gyventojams bei tinkamos darbo salygos ir kvalifikacijos kélimo galimybés
sektoriaus darbuotojams. Tai svarbi ES zaliosios ir skaitmeninés pertvarkos dalis, reikalaujanti
ilgalaikiy investicijy, inovacijy ir nuoseklios politinés valios.



Kodél tai svarbu?

Sveikata - viena svarbiausiy priezasciy, kodél miestai turéty mazinti automobiliy skaiciy. Motorizuotas
transportas, ypac lengvieji automobiliai, reikSmingai prisideda prie sveikatos problemy. Automobiliy
iSmetamosios dujos, triukSmas ir intensyvus eismas daro tiesioginj poveikj vilnieciy fizinei ir psichologinei
savijautai. Didziausias neigiamas transporto tarsos poveikis sveikatai jau¢iamas butent miestuose, kur
susidaro itin dideli motorizuoto transporto srautai. Ypac pazeidziami vaikai, vyresnio amziaus gyventojai
ir zmonés, turintys kvépavimo problemy. Tyrimai rodo, kad intensyvus eismas didina rizika sirgti astma,
Sirdies ligomis, triukSmas kelia stresg ir miego sutrikimus.

Klimato tyrinetojas, Lietuvos pésciyjy asociacijos bendrajkirejas Silvestras Dikcius taikliai pastebi:

~Automobilis - tarsi tavo kiino tesinys, kojos tesinys ar net namy tesinys.
IS vieno fotelio pereini j kita, tik su vairu.”

Si mintis atskleidzia, kaip miestuose automobilis tampa ne tik judéjimo priemone, bet ir neatsiejama
kasdienio gyvenimo dalimi. Toks jprociy ciklas ne tik riboja musy sgmoninguma apie aplinkos poveikj,
bet ir tiesiogiai kenkia sveikatai.

Kaip keiciasi musy jprociai?

Ypac svarbu atkreipti déemes;j j judéjimo jprocius. Kai net ir trumpus atstumus jveikiame automobiliu,
mazeja musy fizinis aktyvumas. SAM teigimu, suaugusiy asmeny nejudri gyvensena ilgainiui reikSmingai
pablogina jy sveikatos bukle: padidéja mirtingumas del visy priezasciy, ypac nuo sirdies ir kraujagysliy
ligy bei vézio, padidéja Sirdies ir kraujagysliy ligy, vézio ir Il tipo cukrinio diabeto susirgimy daznis. Musy
pasirinkimui, kokiu judumo budu keliauti, jtaka daro jvairas vidiniai veiksniai — nuostatos, socialinis
priimtinumo suvokimas ar musy galimybiy jvertinimas. Taciau iS visy Siy veiksniy jprociy poveikis yra
stipriausias, nes jprocio vedinas sprendimas daznai priimmamas automatiskai, be sgmoningo svarstymo
ar planavimo. Jprociai kei¢iami dviem etapais: pirmiausia reikia sutrikdyti seng nepageidaujama jprot;j,
pavyzdziui, bent karta pabandytij darba vykti tvaresniu judumo badu. Tokiu atveju jsijungia sgmoningo
sprendimy priémimo procesai. Antra, butina formuoti naujg pageidaujama jprotj — pageidaujama elgsena
reikia pakartoti ganailga laika. Nors populiariojoje literatiroje daznai minima 21 diena, moksliniai tyrimai
rodo, kad naujam jprociui susiformuoti gali prireikti nuo 18 iki 254 dieny (Lally ir kt., 2010).



Kokios to pasekmés visuomenei?

Fizinio aktyvumo trukumas atsispindi ir visuomenés sveikatos rodikliuose. Higienos instituto leidinyje
.Mirties priezastys 2024 (iSankstiniai duomenys)” nurodoma, kad 2024 m. Lietuvoje nuo kraujotakos
sistemos ligy (Sirdies ir kraujagysliy ligy) miré 50,8 % visy mirusiyjy — t. y. apie 19 tukst. zmoniy. Be
to, pagal naujausia ,Eurostat” apklausg, net 58,5 % Lietuvos gyventojy nuo 16 mety turi antsvorio, o
Europos vidurkis siekia 50,6 % (&4 pav.). Pagal §j rodiklj Lietuva uzima penktajg vietg Europoje.

Lengvieji automobiliai neigiamai veikia visuomenés sveikata ne tik mazindami kasdienio judéjimo
galimybes, bet ir reikSmingai prisidédami prie oro bei triukSmo tarsos. Jie yra pagrindinis kietyjy daleliy
tarsos Saltinis. Nors Siy daleliy koncentracija ore yra mazesné nei dujy, jos yra pacios pavojingiausios is
visy tersaly — gali sukelti vézj, DNR mutacijas, miokardo infarktg ar net prieslaikine mirtj (Gedgaudas ir
Jokubyniené, 2021). Automaobiliy keliama triukSmo tarsa taip pat turi tiesioginj poveikj psichinei sveikatai,
sukeldama didesnj stresg bei nemiga.

Paradoksalu, kad oro tarsa gali atgrasyti Zzmones nuo sprendimo judeti pésciomis ar dviraciu, nes tokiu
badu keliaudami jie tiesiogiai junta didesnj uzterstumo poveikj. Taciau tyrimai rodo, kad sveikatos nauda
del didesnio fizinio aktyvumo (geresné Sirdies ir kraujagysliy bukle, sumazéjusi nutukimo rizika) gerokai
virsija zalg, kurig sukelia oro tarsa (Tainio ir kt., 2021). Tai reiSkia, kad miestai turi ne tik skatinti aktyvy
judéjima, bet ir mazinti automobiliy keliama tarsa, kad bendras poveikis visuomenés sveikatai buty dar
palankesnis.

4 pav. Antsvorio turinciy vyresniy nei 16 m. gyventojy skaicius 2022 m. Saltinis , Eurostat”



Kas yra darnus judumas?

Darnus judumas mieste reiskia, kad zmonés gali patogiai, greitai ir saugiai keliauti ne tik automobiliais, bet
ir pésciomis, dviraciais ar viesuoju transportu. Kuo daugiau patogiy ir prieinamy alternatyvy automobiliui,
tuo mazesnés spustys, mazesné oro tarsa ir geresne gyvenimo kokybé visiems miesto gyventojams.

Multimodali sistema ir infrastruktira

Europos Sgjungos pazangus miestai investuoja j multimodaligja (Zr. Zodinélyje) judumo sistema. Tai
reiskia, kad vienos kelionés metu galima derinti kelias transporto rasis — pavyzdziui, dviraciu nuvaziuoti
iki stotelés, o toliau testi kelione autobusu ar traukiniu. Kad tai buty jmanoma, batina uztikrinti saugias
dviraciy stovéjimo vietas, suderinti tvarkarascius ir jrengti patogias persédimo stoteles.

Reglamentai ir universalus dizainas

Miesto gatviy ir erdviy projektavimas Lietuvoje daznai grindziamas statybos techniniais reglamentais
(STR), kurie nustato techninius reikalavimus — gatviy plotj, stovéjimo viety skaiciy, eismo saugumo
priemones. Taciau daznai kyla klausimas — ar Sie standartai atitinka Siuolaikinius miesty poreikius?

Siandien svarbu ne tik atitikti minimalius techninius reikalavimus, bet ir kurti aplinka, kuri bity saugi
ir prieinama visiems — vaikams, senjorams, Zzmonéms su negalia. Todél vis daugiau démesio jgauna
vadinamasis universalus dizainas: miesto erdves ir infrastruktdra planuojamos taip, kad jas baty lengva
ir saugu naudoti kiekvienam. Tai reiskia ne tik zemagrindzius autobusus, bet ir aiSkiai pazymétas peréjas,
tinkama Saligatviy danga, garsinius signalus stotelése bei prieinama ir suprantama informacija.

Humaniskas gatvés dizainas

Europoje vis placiau taikomi humanisko dizaino sprendimai. Tai miesto gatviy planavimo ir projektavimo
principas, kai gatvés pirmiausia pritaikomos zmonéms, o ne tik automobiliams. Pagrindiné idéja — kad
gatvés buty patogios, saugios ir draugiskos visiems: péestiesiems, dviratininkams, viesSojo transporto
naudotojams, zmonéms su negalia, vaikams ir senjorams. Humaniska gatve — tai tokia, kurioje zmogus
jauciasi saugus, laukiamas ir gali patogiai judéti bei buti, nepriklausomai nuo amziaus ar judéjimo budo.

Savivaldybiy galimybés

Svarbu atskirti: statybos techniniai reglamentai (STR) nustato minimalius reikalavimus, taciau
savivaldybés turi teise rengti papildomas rekomendacijas ir patvirtinti savo taisykles, kurios labiau
atitinka vietos bendruomeniy poreikius. Tai reiskia, kad miestai gali kurti patogesne ir gyvesne
infrastruktarg, nei reikalauja vien tik STR.



Dalijimosi paslaugos

Darnig miesto pletra taip pat skatina dalijimosi paslaugos. Vilniuje jau veikia jvairts paslaugy teikejai —
.CityBee”, ,Bolt", ,Spark” — sitlantys automobiliy, elektriniy paspirtuky ar dviraciy nuomos galimybes.
Miestas reikalauja, kad jy parkavimas baty tvarkingas, netrukdyty péstiesiems ar kitam eismui, taip pat
riboja jy greicius tam tikrose miesto zonose.

Darnus judumas - daugiau nei infrastruktira

Darnus judumas — tai daugiau nei vieSasis transportas ar dviraciy takai. Tai miesty vizija, kurioje judéjimas
yra patogus, saugus, jtraukus ir prisideda prie bendros gyvenimo kokybés. Norint tai pasiekti, batina ne
tik atnaujinti infrastruktdrg, bet ir keisti pozitrj j juduma — kaip visapusiska, Zzmonéms pritaikyta sistema.

Darnaus judumo pranasumai

Mazesné oro tarsa ir geresné oro kokybé. Mazesnis transporto priemoniy iSmetamy tersaly kiekis
prisideda prie Svaresnio oro ir geresnées visuomenes sveikatos bukleés.

Mazesné triukSmo tarsa. Tylesnés transporto priemonés uztikrina malonesne miesto aplinka.

Mazesnés eismo spustys. Efektyvis judumo sprendimai taupo gyventojy laika bei kroviniy
gabenimo laika.

Optimizuota miesto erdvé. Sumazéjes automobiliy stovéjimo aiksteliy poreikis atlaisvina erdve
bendruomenés veiklai.

Mazesné priklausomybé nuo asmeniniy transporto priemoniy. Bendrojo naudojimo ir alternatyvios
transporto priemonés sumazina priezitros ir nuosavybés islaidas.

Didesnis fizinis aktyvumas. Vaiksciojimas ir vazinéjimas dviraciu padeda sumazinti su nutukimu
susijusiy ligy rizika.

Saugumas kelyje. MaZesnis transporto priemoniy skaicius kelyje lemia sumazejusiy eismo jvykiy
kiekj.

Pageréjes energetinis saugumas. Mazesne priklausomybé nuo iskastinio kuro apsaugo miestus
nuo naftos kainos Suoliy.

Geresnis susisiekimas. Suteikiamos galimybés naudotis transportu mazas pajamas gaunantiems
ir fizine negalig turintiems asmenims.



Vilnius turi ambicijg jgyvendinti policentrine Vilniaus miesto struktirg, kuria buty uztikrintas artumas,
efektyvus Zzemeés naudojimas, kaimynijy atsparumas krizéms, bendruomeniskumas, sveika gyvensena
ir patogus judumas. Policentriné miesto struktura reiskia, kad kiekviename tankiau apgyvendintame
rajone rasime misraus naudojimo erdves, o kasdienés paslaugos ir darbo vietos yra arti, lengvai
pasiekiamos visiems gyventojams pésciomis, dviraciu arba viesuoju transportu. Tokiame rajone siekiama
kompatiskumo — gyventojy tankumas subalansuotas su zaliosiomis erdvemis. Kuriamos vieSosios
erdves ir socialiné infrastruktdra yra daugiafunkce — gali buti lanksciai naudojama jvairiems poreikiams,
taciau kartu vietos architektara turety atliepti ir sustiprinti esama gyvenamojo rajono identiteta ir tai,
ka vietos gyventojai laiko savo kaimynijos vertybémis ir isskirtinimu.

Kaip miestai gali bati patogesni Zzmonéms?

Policentrinis miestas. \/ietoj vieno judraus miesto centro mieste yra keli gyvybingi centrai, iSsibarste
po visg regiong. Tokiu badu darbo vietos, parduotuves ir paslaugos néra vienoje vietoje, todél eismas
yra mazesnis, o galimybés yra arciau daugiau zmoniy.

Kompaktiskas miestas: Bendras pozilris j miesto planavima, kai daugiausia déemesio skiriama didesniam
statyby tankumui ir skirtingy paskirciy statiniy, pvz., gyvenamuyjy busty, parduotuviy, biury ir parky,
derinimui tose paciose vietose. Tai palengvina judéjima be ilgy kelioniy j darba ir atgal.

.15 minuciy miestas” — tai miesto planavimo modelis, kuriame visos pagrindinés paslaugos (parduotuves,
mokyklos, gydymo jstaigos, parkai, sporto ar kulttiros erdvés) yra pasiekiamos pésciomis arba dviraciu
per 15 minuciy nuo namy (5 ir 6 pav.). Toks modelis leidZia gyventojams patogiai gyventi savo rajone,
reCiau naudotis automobiliu, taupyti laika ir pinigus, taip pat prisideda prie Svaresnés ir ramesnés miesto
aplinkos karimo. Mazéja spustys, oro tarsa ir eismo triuksmas, o kartu gereja gyvenimo kokybé.

Kompaktiskas policentrinis miestas reiskia, kad kiekvienas pagrindinis centras (mazgas) turi 15 minuciy
atstumu esanciy rajony rinkinj. Tai sukuria gerai sujungtas, gyvybingas zonas visame mieste, o ne vieng
didelj mazga. Kodeél tai svarbu? Siy idéjy derinimas gali padéti miestui augti taip, kad bity saugoma
aplinka, palaikomas vietos verslas ir darbo vietos, o gyvenimas visiems tapty patogesnis ir malonesnis.

5 pav. Arti ar salia namy -, 15 minuciy” gyvenimo mieste tyrinéjimas Airijoje (2021)



6 pav. Arti ar salia namy —
.15 minuciy” gyvenimo mieste
tyrinéjimas Airijoje (2021)

BV V-

Vilniuje Sis principas jau taikomas — kuriami vadinamieji vietiniai centrai skirtinguose mikrorajonuose,
taciau Siuo metu dar juntami dideli netolygumai. Ypac tai pasakytina apie miesto pakrascius ir
priemiescius, kur triksta Svietimo, sveikatos prieziiiros, darbo, laisvalaikio paslaugy. Dél to gyventojai
tampa priklausomi nuo automobilio — be jo kasdienés kelionés tampa sudétingos arba nejmanomos.

Aktuali problema - priemies€iy augimas (7 pav.). DaZnai nauji gyvenamieji kvartalai atsiranda anksciau
neijy infrastruktara. Pirmiausia iSkyla bustai, o viesasis transportas, Saligatviai, dviraciy takai ir paslaugos
atsilieka. Tai sukuria urbanistinj disbalansg — zmonés gyvena toli nuo darbo, mokykly ar gydymo jstaigy
ir, netureédami alternatyvy, kasdien keliauja automobiliais, to net nenorédami.

7 pav. Gyvenamyjy pastaty statybos leidimai,
Valstybiné duomeny agentira, 2023 m.

Prognozé: priemiesciai toliau augs — numatoma tolesné ekstensyvi plétra ir gyvenamosios paskirties
statybos (Valstybiné duomeny agentira, 2023 m.).



Kaip Vilniaus miestas atrodo Siandien?

Siame zemélapyje (8 pav.) pavaizduota,
kaip skirtingose Vilniaus dalyse teikiamos
kasdienés paslaugos, pasiekiamos 15
minuciy atstumu pésciomis. Analizé
skirta parduotuviy, sveikatos prieziuros
jstaigy, mokykly, sporto, kulturos
jstaigy, laisvalaikio erdviy ir transporto
temai. Tamsiai raudonos sritys jvertintos
auksciausiu baluy, tai reiskia, kad dauguma
kasdieniy poreikiy yra netoliese ir lengvai
pasiekiami pesciomis. Sviesesnés spalvos
rodo sritis, kuriose yra maziau paslaugy,
pasiekiamy péscCiomis. Tai padeda
nustatyti, kur miestas jau yra pasiekiamas
pésciomis, o kur patobulinimai galéty

padaryti rajonus patogesnius ir labiau 8 pav. Kasdieniy paslaugy prieinamumas 15 minuciy
sujungtus. atstumu pésciomis Vilniaus mieste (2025 m.)

Policentriniame mieste Sias paslaugas siulo keli vietos centrai ar mikrorajonai, ne tik vienas miesto
centras. Tamsesnés raudonos sritys zemeélapyje rodo, kur tokie per 15 minuciy pésciomis pasiekiami
vietos centrai jau yra, tai reiskia, kad dauguma kasdieniy poreikiy yra netoliese. Sviesesnés sritys
rodo rajonus, kuriuose buty galima pridéti daugiau paslaugy, padedant sukurti tvirtesnj pésciyjy
pasiekiamy, savarankisky centry tinklg visame mieste. Toks poziuris skatina tiek gyventojy patoguma,
tiek subalansuotg plétra visame Vilniuje.

Ka reikia uztikrinti?

Kad Vilnius tapty is tiesy policentrisku miestu — t. y. turéty ne vieng, o kelis stiprius gyvenimo centrus,
butina uztikrinti subalansuota miesto augima. Kiekviename rajone turéty bati uztikrintos bent
svarbiausios funkcijos:

« ugdymo

+ sveikatos paslaugy

- laisvalaikio (zaliosios erdvés ir parkai)
« maisto ir paslaugy prieinamumo

+ kultdros

Ne maziau svarbus yra greitas, patikimas ir prieinamas viesasis transportas, jungiantis skirtingus
miesto rajonus ir leidZiantis pasiekti centrg be automobilio.

Tik sukare funkcionalius, savarankiskus vietinius centrus visame mieste — tiek centre, tiek priemiesciuose,
galime uztikrinti, kad Zmonés gyventy patogiai, sveikai ir darniai, nepriklausomai nuo to, kur gyvena.
Tokia kryptis padeda kurti miesta zmonéms, o ne automobiliams.
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3. Darnus judumas Vilniuje

vV -

Judumo isSukiai Vilniuje

Vilnius susiduria su keliais pagrindiniais judumo issukiais, tiesiogiai veikianciais gyventojy gyvenimo
kokybe ir miesto darng. Vilniaus darnaus judumo plano stebésena rodo, kad mieste vis dar vyrauja
automobiliais grjstas judumas, keliantis daugybe problemy — nuo oro tarsos ir triukSmo iki nesaugiy
eismo salygy ypac pazeidziamoms grupems: vaikams, senjorams, zmonéms su negalia.

Esama susisiekimo infrastrukttra vis dar daznai lieka nepritaikyta dviratininkams, péstiesiems ar
nejgaliesiems — dél to jy judéjimo galimybés mieste iSlieka ribotos. VieSasis transportas pasiekiamas,
taciau dar ne visada laikomas patraukliu: gyventojams svarbus jo patogumas, patikimumas ir greitis.
Del to daugelis vis dar renkasi asmeninj automobilj kaip pagrindine judéjimo priemone.

Esama situacija: duomenys apie juduma ir keliavimo jprocius
Siame skyriuje remiamasi Vilniaus miesto savivaldybés jmones ,Susisiekimo paslaugos” (JUDU) atliktomis
analizemis ir statistiniais duomenimis.

Gyventojy keliavimo jprociai

Remiantis 2023-2024 m. kelioniy pasiskirstymo apklausos duomenimis (9 pav.):

Automobiliu 49,98 %
30 %

Viesuoju
transportu @ 27,32 %
30 %
Pésciomis 15,46 %
29 %
Dviraciu 5,38 %
7,5 %
2017 m.
Kita 1,86 % ® 2023-2024m.
® 2030 m. tikslas
3,5%

9 pav. Gyventojy keliavimo jprociai (2023-2024 m.),
(saltinis: Savivaldybés jmonés ,Susisiekimo paslaugos” 2024 m. vadovybés ataskaita)
+ 49,98 % vilniecCiy kasdien renkasi automobilj
+ 27,32 % naudojasi vieSuoju transportu
+ 15,46 % keliauja pésciomis

+ 5,38 % naudojasi dviraciu



Akivaizdu, kad Siuo metu Vilniuje dominuoja automobiliai, taciau miestas siekia pokyciy: iki 2030 m. apie
70 % visy kelioniy turéty bati atliekama vieSuoju transportu, dviraciu arba pésciomis. 2024 m. statistika
rodo, kad vieSojo transporto ir dviraciy populiarumas mieste didéja, taciau smarkiai mazéja kelioniy
pésciomis skaicius. 2017 m. buvo 24,5 %, 0 2024 m. — apie 15 %.

Esamos (iki 2024 m.) Vilniaus judumo infrastruktiiros apzvalga

Viesasis transportas: 507 km
marsruty, 106 marsrutai, 627
transporto priemoneés, ~197 tikst.
keleiviy per dieng, 209,5 min.
kelioniy per metus (10 pav.).

10 pav. Vilniaus viesojo transporto tinklas
2025 m. ir 2030 m. Saltinis: Savivaldybés
Jjmonés ,Susisiekimo paslaugos” 2025 m.

. 3 ir maziau (kas 20-75 min.)* @ 4-5(kas15min)* 6-9 (kas 10 min.)* 10 ir daugiau (kas 6 min.)*

*daznumas piko metu per valanda

Dviraciy takai: 170 km; 2024 m. — +15 km naujy taky; jrengta 20 saugykly; 3900 stovy.

Pésciyjy takai: 1300 km tinklas; 2024 m. —
+66 km nutiesta ir suremontuota; 51 nauja ir
22 atnaujintos peréjos; inventorizuota 1871
km pésciyjy taky, is jy 1252 km infrastruktdra
yra geros arba pakankamai geros kokybés, o
619 km infrastruktura yra blogos buklés arba
jos triksta.

11 pav. Pagrindinio pésciyjy taky tinklo schema

Vadovaujantis turimais duomenimis, identifikuotos intensyviausios ir didZiausius pésciyjy srautus
turincios pesciyjy taky atkarpos, kurios suformuoja kasdieniy kelioniy pagrindinj pésciyjy taky tinklg
(11 pav.). Pagrindinio pésciyjy taky tinklo bendras ilgis — 339 km, t. y. 18 proc. visy Vilniaus miesto
pésciyjy taky.

Saugumas: 16 vaizdo kamery, 28 peréjos per dviraciy takus.

Mikrojudumas: ~5000 mikrojudumo priemoniy (paspirtukai, dviraciai), 1500 automobiliy dalijimosi
punkty.



Vizija ir tikslai

Vilniaus miesto darnaus judumo plano (DJMP) vizija iki 2030 m. — klimato atzvilgiu neutralus miestas.
Atsizvelgiantj 5j tikslg, pradetos jgyvendinti konkrecios priemonés ir priimti VVilniaus miesto savivaldybés
tarybos sprendimai, nustatantys papildomus siekius (duomenys i5 DIMP Veiksmy plano iki 2027 m.):

« sumazinti bendra transporto iSmetamy tersaly kiekj iki 225,2 takst. tony per metus (Siuo metu
iSmetama apie 1 min. tony CO, ekv. (anglies dioksido ekvivalento);

. visiskai atsisakyti jprastu kuru varomy vieSojo transporto priemoniy (siekiant, kad 100 % jy baty
varomos elektra ar vandeniliu).

Pagrindinés strateginés kryptys

Darnaus judumo planas grindziamas penkiomis pagrindinemis kryptimis, orientuotomis j skirtingas
suinteresuotasias grupes:

Savivaldybei (steigéjui) — kurti efektyvia, duomenimis grjsta judumo sistema ir tapti Sios srities
kompetencijy centru.

- Gyventojams (klientams) — pasitlyti integruotg judumo paslaugy sprendima, uztikrinant patogia
kelionés patirtj.

- Partneriams (paslaugy tiekéjams) — skatinti aktyvy paslaugy tiekéjy dalyvavima bendradarbiavimo
pagrindu.

« JUDU komandai — kurti vieningg, pasitikéjimu grjsta darbo kultura ir telkti eksperty komanda.

 Visuomenei (jvairioms kitoms grupéms) — uZtikrinti jtrauktj planuojant judumo sistema per atvirg
dialogg ir iniciatyvas.

Pagrindiniai strateginiai projektai (12 pav.).

Pagrindinis darnaus judumo plano tikslas — pasiekti kasdieniy kelioniy pasiskirstyma, kuriame 30 %
kasdieniy kelioniy vyksta automabiliu, 30 % viesuoju transportu, 30 % pésciomis, 7 % dviraciu ir like 3 %
kitomis priemonémis. Tam, kad mieste tvarios keliavimo priemonés imty konkuruoti su automobiliu,
svarbus keli esminiai projektai: A juosty plétra, parkavimo miesto centre kainy didinimas, nauja
vieSojo transporto rusis ir kiti projektai. DJMP tikslams pasiekti reikSmingiausi projektai pateikiami
Sioje matricoje, kur projektai isdélioti pagal finansinj ir poveikio reikSminguma:



VieSasis _— Automobiliy eismo
Mikrojudumas o
transportas organizavimas

Didelis
Nauja vieSojo
transporto rasis

Daugiaauksc¢iy parkavimo Sviesoforinis prioritetas

aiksteliy plétra vieSajam transportui
»otatyk ir vaziuok Junglus dvira€iy ir pésc€iujy
aikstelés taky tinklas visame mieste

Senamiestyje —

prioritetas péstiesiems alNestipielia

sewnbuiwsyial siuisueUl Sewoewny

Miesto centre parkavimo kainy
didinimas

Mazas

Mazas Numatomas reikémingumas siekiant DJMP tiksly Didelis

12 pav. strateginiy projekty reiksmingumas siekiant DIMP tiksly (2025)

Kad Vilnius pasiekty darnaus judumo tikslus, svarbiausia stiprinti viesajj transportg — jis turi biti
greitas, patikimas ir patogesnis uz automobilj. Siuo metu reikSmingiausia buty plésta autobusy juosty
tinklg mieste, jvesti nauja vieSojo transporto rasj ir suteikti Sviesoforinj prioritetg vieSajam transportui.
Taip pat mieste butina kurti daugiau erdviy péstiesiems ir plésti saugy dviraciy taky tinklg, kad judeti
pesciomis ir dviraciu baty paprasta ir malonu. Kartu reikia riboti automobiliy naudojima centre — didinti
parkavimo kainas ir plétoti ,Statyk ir vaziuok” aikSteles. Tai leis sumazinti spustis, tarsa ir padarys
miestg patogesnj visiems.

.Statyk ir vaziuok” (angl. ,Park & Ride"”) aikstelés yra specialios automobiliy stovéjimo vietos,
dazniausiai jrengiamos miesto prieigose arba prie priemiestiniy gyvenvieciy. Pagrindine idéja —
sumazinti automobiliy srautus miesto centre ir sudaryti patogia galimybe gyventojams jungti keliones
skirtingomis transporto rasimis. Pavyzdziui, gyventojas is priemiescio atvaziuoja automobiliu 10 km iki
.Statyk ir vaziuok” aikstelés, kuri yra Salia greitojo autobuso stotelés. Gyventojas palieka automobilj,
sedajautobusgir po 15 min. jau yra miesto centre. Vaziuodamas A juostomis ir turéedamas sviesoforinj
pranasuma, autobusas taupo laika (iSvengiama spusciy) ir pinigus (iSlaidos uz brangy parkavima miesto
centre).



Viesojo transporto plétra ir skatinimas

Darnaus judumo plano projektai 2025-2027 m.

Tikslas — didinti vieSojo transporto paslaugy kokybe, islaikyti esamus ir pritraukti naujy viesojo transporto
keleiviy. Toliau Siame skyriuje pateikiami artimiausi projektai tikslui jgyvendinti.

VieSojo transporto optimizacija

Siektini rezultatai iki 2027 m. (13 pav.):

Sukurti 8 naujus marsrutus.
Pakoreguoti esamy 15 marsruty.

Sudaryti galimybe 87 % gyventojy
naudotis vieSuoju transportu.

Daznesni 44 vieSojo transporto
marsrutai.

90 tukst. daugiau vieSojo transporto
kelioniy per dieng (570 tukst.
kelioniy per dieng 2027 m.).

ki 2030 m. minimalus marsruty
aptarnavimo daznis — 4 kartai per
valandg (kas 15 min.).

13 pav. Viesojo transporto sistemos pokyciy 2025-2027 m. schema


https://judu.lt/wp-content/uploads/2025/01/DJP-2027-veiksmu-planas.pdf 


Vilniaus rajono integracija ir bendra kainodara

Mazdaug ketvirtadalj (@pie 150 tukst.) Vilniaus miesto eisme kasdien dalyvaujanciy automobiliy sudaro
Vilniaus rajono gyventojy transporto priemonés, o individualiy statyby plétra ties miesto riba ir toliau
didina automobiliy srautus (14 pav.). Todél svarbu apgalvoti, kaip Vilniaus viesgjj transporta pritaikytiir
Vilniaus miesto rajono gyventojy poreikiams.

Neypatingi statiniai (dazniausiai privatds namai)

@ VYpatingi statiniai (daZniausiai daugiabutiai)

14 pav. Zemélapyje pavaizduoti gyvenamiesiems
namams isduoti statybos leidimai 2023 m.

Matome, kad didZiausia naujy gyvenamyjy basty
koncentracija — ties miesto riba ir uz jos. Saltinis:
Zemélapis, sukurtas Vilniaus miesto savivaldybés
administracijos vyr. architektés biuro, remiantis
Valstybinés duomeny agentiros 2023 m. duomenimis.

Siektini Vilniaus rajono integracijos (15 pav.) j Vilniaus vieSojo transporto sistema iki 2027 m. rezultatai:
+ Vienas bilietas, aiSkesné kainodara ir prieinami duomenys apie atliktas keliones.

« Patogus bilieto jsigijimas, lankstus atsiskaitymo uz kelione vieSuoju transportu budai.

- Efektyvesné ir patogesné viesojo transporto sistema.

«  Geresnis vieSojo transporto paslaugos pasiekiamumas.

15 pav. Vilniaus rajono integracija



Autobusams skirty juosty tinklo (A juosty) plétra (16 pav.)

Nenutrikstamas A juosty tinklas uztikrina veiksminga vieSojo transporto judéjima, taip trumpinant
kelionés trukme.

« Ajuosty plétros rezultatai iki 2027 m.
+ Jrengta apie 6 km A juosty tinklo.

+ ISspresta 10 A juosty taskiniy problemy, gerinant juosty
danga, eismo organizavima ir jrengiant trakstamas jungtis.

« Vidutiniskai apie 30 % padidéjes viesojo transporto greitis.

« Sukurtas prioritetas vieSajam transportui judeéti atskira
eismo juosta ir tureti pranasuma pries lengvuosius
automobilius.

+ 3-10min. viesojo transporto daznis A juostose, greitesnes
kelionés keleiviams.

16 pav. A juosty tinklo plétra

Atnaujintas ekologisSkas vieSojo transporto parkas

EkologiSko vieSojo transporto siekiai iki 2027 m. (17 pav.):

Elektra varomo transporto dalis VT
marsrutuose sudarys 78 %.

Jsigytos naujos VVT transporto priemonés:
73 troleibusai, 145 elektriniai autobusai,
16 vandeniliniy autobusy.

Sumazintas vieSojo transporto priemoniy
gedimo atvejy skaicius.

VieSojo transporto priemoniy talpos jvairove,
leisianti pagal keleiviy srautus ir poreikj
efektyviai naudoti infrastrukturos isteklius.

17 pav. Ekologisko vieSojo transporto siekiai iki 2027 m.

Paruosiamieji veiksmai, susije su vieSuoju transportu, ruosiantis 2028-2030 m. periodo jgyvendinimams

2028-2030 m. prasides paskutinis Vilniaus darnaus judumo plano iki 2030 m. jgyvendinimo etapas.
Rengiantis jam, 2025-2027 m. planuojama:

1.

2
3.
4

Naujos vieSojo transporto risies sistemos vertinimas, asiy formavimas, projektavimas.
Suprojektuoti A juostas, numatomas jrengti nuo 2028 m.
Testi galiniy punkty modernizavimo techniniy projekty rengima.

Suprojektuoti 5 viesojo transporto persedimo taskus.



Aplinkos humanizavimas ir judéjimas pésciomis

2025-2027 m. darnaus judumo plano projektai

Tikslas — gatviy erdves pritaikyti visy eismo dalyviy judumui, didinant eismo sauga ir judumo komforta.
Vilnius kryptingai siekia kurti miestg, kuriame gatvés buty ne tik transporto koridoriai, bet ir saugi, patogi,

visiems gyventojams prieinama bei socialine sgveikg skatinanti vieSoji erdvé. Gatviy humanizavimo
principai remiasi zmogaus — ne automobilio, kaip svarbiausio miesto erdvés naudotojo, prioritetu.

Gatviy pertvarkymas. Ramaus eismo zonos

Gatves pertvarkomos remiantis ramaus eismo gatvés principais, sprendinius suderinus su teritorijoje

gyvenanciy ir joje besilankanciy vilnieciy lakesciais.

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

. iki 20 % sumazinant tranzitinj transporto eisma.

« Perteklinis vaziuojamosios dalies plotis skiriamas kity judumo budy infrastruktdrai kurti.

. Zeldiniais atskiriamas pés¢iyjy ir automobiliy judéjimas.

«  Greitis sumazintas iki 30 km/val. ir daugiau nei 50 % padidinta eismo sauga.

« ApSvietimas pirmiausia jrengiamas pesciyjy ir dviraciy takuose, taip sukuriant saugesnjir malonesn;
judéjima.

 Pésciyjy peréjos jrengiamos tankiau, uztikrinant patogesnius judéjimo pésciomis rysius.

Pésciyjy infrastruktiros tvarkymas

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

« Identifikuotos intensyviausiai naudojamos pésciyjy taky atkarpos (339 km), sudarancios pagrindinj
susisiekimo pésciomis tinkla.

« 1300 km (70 %) sutvarkytos ir kokybiskos pésciyjy infrastruktiros mieste.
300 Sviesoforiniy peréjy, geriau pritaikyty silpnaregiams ir akliesiems.

« Intensyvus Zeldinimas, atskiriant pésciyjy srautus nuo automobiliy ar dviraciy taky, kuriamas pavésis
saulétomis dienomis.

« 30 km papildomy apsviesty pésciyjy ir dviraciy taky.


https://judu.lt/gatviu-modernizacija/

Nauji péstiesiems skirti tiltai

Iki 2027 m. planuojama baigti statyti du naujus pésciyjy ir dviraciy tiltus: Alberto tiltg per Nerj ties
A. GoStauto ir Upés gatvéemis, tapsiantj svarbia Zvér\/no ir miesto centro jungtimi, ir Uzvingio tilta,
jungsiantj Vingio parka su Lazdyny seniunija.

Alberto tilto projekto vizualizacija Uzvingio tilto projekto vizualizacija

Taip pat iki 2027 m. planuojama baigti rekonstruoti péstiesiems skirta tiltg, esantj Vilkpédéje. Vilnieciy
pramintas Bruklino vardu, tiltas jungs Eiguliy ir Elektrinés gatves su Miskiniy gatve ir Lazdyny rajonu.

Elektrineés tilto projekto vizualizacija
Judumas Senamiestyje

Senamiestis — lankomiausia Vilniaus miesto dalis, kurioje reikalingas patogus judéjimas péstiesiems,
jskaitant ir individualiyjy poreikiy turincius asmenis.

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

« Pertvarkytos 5 Senamiescio gatves, jas labiau pritaikant pésciyjy poreikiams.

«  Kurjmanoma, jrengiamos bendro judéjimo erdvés.

« Papildytas kilpinio eismo kontrolés funkcionalumas.

« Jvesta mazos tarsSos zona.

Patogesniam judéjimui Senamiestyje taikomi el. paspirtuky veikimo ribojimai — nustatytas
15 km/val. greitis, numatytos paspirtuky neparkavimo zonos.



Mikrojudumo priemoniy plétra

Darnaus judumo plano projektai 2025-2027 m.

Mikrojudumas — tai judumo budas, kai trumpoms kelionéms mieste naudojamos lengvos transporto
priemones: elektriniai paspirtukai, dviraciaiir pan. Tikslas — sukurti infrastrukttrg patogiam ir tvarkingam
mikrojudumo priemoniy naudojimui mieste. Tyrimai rodo, kad pakeitus vos 10 % kelioniy automobiliu
mikrojudumo priemonémis vakarinio piko metu, Vilniuje kasdien sumazety apie 4 800 kelioniy
automobiliais. Be to, vazinéjimas dviraciais ar paspirtukais teigiamai veikia psichologine savijautg —
mazina stresg ir gerina nuotaika.

Pagrindinis dviraciy taky tinklas

lki 2027 m. planuojamas vientisas per 220 km ilgio dviraciy taky tinklas. Esamo dviraciy taky tinklo ilgis
(2024 m. pabaigoje) — 170 km. 2025 m. planuojama jrengti 19 km, 2026 m. — 14 km, 0 2027 m. — 19 km
dviraciy taky (18 pav.).

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

 Dviraciy taky tinklas 250 m spinduliu pasiekiamas 65 proc. miesto gyventojy.

+ 6 %visy kelioniy atliekamos dviraciu.

« Papildomai suzenklinta apie 150 km dviraciy trasy tinklo.

18 pav. Dviraciy taky tinklas



Mikrojudumo priemoniy stovéjimas ir saugojimas

Pleciant dviraciy taky tinklg, jrengiama batina infrastrukttdra mikrojudumo transporto priemonéms
laikyti ir saugoti. Mieste jau jrengta 20 dviraciy saugykly ir daugiau kaip &4 tukst. dviraciy stovy vieSose
vietose.
Siektini rezultatai iki 2027 m.:

Jrengta 116 dviraciy saugykly Vilniaus senianijose.
+  Prieugdymo jstaigy jrengta 600 dviraciy stovy — 3—4 proc. bendro mokiniy skaiciaus Siose jstaigose.

« Visada prieinama mikrojudumo stovéjimo ar saugojimo infrastruktdra Salia traukos objekty.

Mikrojudumo dalijimosi paslaugos

Nuo 2024 m. Vilniuje veikia 3 mikrojudumo dalijimo paslaugas teikiancios jmoneés, ekspluatuojancios
apie 5 tukst. mikrojudumo transporto priemoniy.

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

« Prapléstas privalomo stovéjimo viety tinklas iki 550 vnt. centringje miesto dalyje.

+ Nustatytas ir patvirtintas aiSkus mikrojudumo dalijimosi priemoniy reglamentavimas.

« Jrengta 20 bandomuyjy el. paspirtuky jkrovos viety.



Transporto ekologizavimas ir eismo organizavimas
Darnaus judumo plano projektai 2025-2027 m.

Tikslas — sukurti sklandziai veikiantj automobiliy gatviy tinklg, sudaryti galimybes patogiai naudotis
automobiliais (jskaitant dalijimosi paslaugas), kai jie yra reikalingi.

Tilty plétra

Vilniuje numatyti du pagrindiniai tilty projektai:

1. Naujas pésciyjy ir dviraciy tiltas (Alberto tiltas) per Nerj ties A. GoStauto ir Upés gatvémis, tapsiantis
svarbia jungtimi tarp Zveéryno ir miesto centro (planuojama baigti iki 2027 m.).

2. Elektrinés (Bruklino) tilto rekonstrukcija Vilkpédéje, kurios pradzia atidéta dél padidéjusiy sanauduy.

Automobiliy stovéjimo valdymas

Patogus automobiliy stovéjimas organizuojamas siekiant uztikrinti sklandy automobiliy naudojima
centringje miesto dalyje ir gyvenamuosiuose rajonuose.
Siektini rezultatai iki 2027 m.:

« Pertvarkyti esamas rinkliavos zonas iSsprendziant susidariusias problemas (didelis besiribojanciy
zony kainy skirtumas).

 Parkavimo kainodaros perzitra, atsizvelgiant j nuolatinj didelj parkavimo viety uzimtuma, infliacijos
jtaka kainoms.

 Daugiau nemokamo parkavimo viety savaitgaliais.

« Galimybé jvesti mokamg parkavima baltojoje zonoje pagal gyventojy poreikius.



Vilniaus miesto Sviesoforinio reguliavimo sistema

Formuojama efektyviai veikianti Sviesoforine eismo
valdymo sistema su aiskiais veikimo principais, gabenti
uztikrinti sklandesnj transporto sistemos veikima.

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

Pertvarkytos 75 sankryzos su nauja sviesoforinio
reguliavimo sistema.

- |diegta nauja Sviesofory valdymo sistema.

Elektromobiliy jkrovimo stoteliy plétra

Pleciant elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklg siekiama
sukurti galimybes kiekvienam vilnieCiui 300 m spinduliu
jkrauti elektromobilj, taip skatinant mieste naudoti maziau
tarsias transporto priemones. Koncentruojamasi j tankiai
apgyvendintus mikrorajonus.

Siektini rezultatai iki 2027 m.:

« 2026-2027 m. planuojama konkurso budu jrengti
apie 630 elektromobiliy jkrovimo prieigy Vilniaus
mikrorajonuose.

Automobiliy stovéjimo viety jrengimas

Vertinant kiekvienos gatvés situacijg, pertvarkant gatviy
erdve ir iSnaudojant perteklinj vaziuojamosios dalies asfalta,
jrengiamos papildomos parkavimo vietos arba kitos DJMP
priemoneés. Atnaujinamos parkavimo aikstelés, Siuo metu
vykdoma esamy aikSteliy konversijos j daugiaaukstes aikSteles
analize.

Siektini rezultatai iki 2027 m.:
+ Jrengti papildomai 150 automobiliy stovéjimo viety gatvese.
« Jrengti ,Statyk ir vaziuok” aikstele Nemencinés pl.

« Gyventojams atverti 17 prekybos centry ir ne maziau kaip 6
JUDU autoaiksteles nemokamai statyti automobilius nakt;.

+ )veiklinti 9 naujas JUDU autoaiksteles.



Mazos tarsos zonos jvedimas

Siekiant mazinti oro tarsa ir didinti Senamiescio
patraukluma kelionéms pésciomis, dviraciu ir vieSuoju
transportu, Vilniaus darnaus judumo plane buvo
numatyta:

1. Iki 2022 m. jvesti ypa¢ mazy emisijy zona
Senamiescio branduolio teritorijoje.

2. lki 2030 m. Senamiescio branduolio teritorijai
jteisinti CO, nuline zong, jgyvendinant Baltosios
knygos reikalavimus.

SkaicCiuojama, kad jvedus mazos tarsos zong visame
Senamiestyje, kaip numatyta DJMP, automobiliy srautas
iki 2030 m. teritorijoje sumazéty 47 % ir tai leisty 72 %
sumazinti Siltnamio efektg sukelianciy dujy iSmetimus.

Tarybos sprendimu nuo 2025 m. pradzios mazos tarsos zona buvo jvesta Islandijos ir Klaipédos gatviy
teritorijoje. Jgyvendinimas numatytas trimis etapais: 2025-01 — zonos jvedimas, 2025-10 — veikimo

pradzia, po 2027 m. — reglamentavimo perzitra.

Paruosiamieji veiksmai 2025-2027 m., susije su eismo organizavimu, ruosiantis 2028-2030 m.

periodo jgyvendinimams:

- Siekiant skatintiis aplinkiniy rajony ir kity miesty atvykstancius Zmones ir sukuriant galimybes palikti
automobilius prie jvaziavimo j miestg ir persestij VT priemones, sitiloma parengti,Statyk ir vaziuok”
plétros analize ir nustatyti potencialias Siy aiksteliy jrengimo vietas.

«  Atlikti parkavimo viety visame mieste inventorizacijg, nustatant parkavimo viety skaiciy atskiruose

rajonuose ir prisotinimo (uzimtumo) rodiklius.

«  Suprojektuotisitlomas | prioriteto gatves ir pradétas projektuoti Il prioriteto — M. Lietuvio, Justiniskiy,
Pavilnioniy, Vikingy, L. Zamenhofo, Ozo, Tarandeés, §iaurine — gatves.

Suprojektuoti Guriy g. ir Minsko pl. dviejy
lygiy sankryza.

Jrengti trukstama Kapsy ir Jotvingiy gatviy
tinklo jungt;.

Jrengti Gelezinio Vilko ir Mokslininky gatviy
dviejy lygiy sankryza (viaduka Gelezinio Vilko
gatves tesinyje).

Jrengti dviejy lygiy Gelezinio Vilko gatves
sankryza su Zalgirio gatve.

Jrengti Garidny ir Paneriskiy gatviy
(magistralinio kelio A1 atkarpoje) dviejy lygiy
sankryza.
Jrengti Ukmergés ir Tarandés gatviy
(magistralinio kelio A2 atkarpoje) dviejy lygiy
sankryza.



Judumo valdymas, jprociy ugdymas
Darnaus judumo plano projektai 2025-2027 m.

Tikslas — parodyti visuomenei skirtingy keliavimo bady pranasumus ir formuoti judéjimo jprocius ir
kultdra.

Visuomenés jtraukimas j darny juduma

Siekiama supazindinti vilnie€ius su vykdomais pokyciais mieste, jy nauda ir poveikiu, kad su jgyvendinamais
projektais susipazinty kuo daugiau gyventojy ir jais ilgainiui buty naudojamasi.
Siektini rezultatai ir naudos:

« daugiau komunikacijos apie vykdomus judumo pokycius mieste socialinéje medijoje, informacinése
kampanijose;

+ bendros dirbtuvés su gyventojais;

- organizuojami judumo renginiai (Europos judumo savaité, Tarptautiné dviracio diena, susitikimai su
bendruomenémis ir organizacijomis);

« 5% kasmet daugiau jmoniy, skatinanciy darbuotojus j darba keliauti vieSuoju transportu.

Mokiniy Svietimas darnaus judumo tema

Parengta ir jgyvendinama edukaciné Svietimo programa mokyklose leis nuosekliai ugdyti mokiniy
judumo jprocius.

Siektini rezultatai ir naudos:

- atsakingas mokiniy pozitris j kelionés budo pasirinkima;

« atskiros judumo edukacinés programos ,Vilnius yra mokykla" programoje ir VVilniaus saugaus miesto
centro veikloje;

+ saugesnes savarankiskos mokiniy keliones;

- savarankiskos mokiniy kelionés.



Kelionés planavimo duomenys ir jrankiai

Sukurtas miesto imitacinis susisiekimo sistemos modelis ir integruojami viesojo transporto marsrutai
bei dviraciy takai j programéles leis patogiau planuotis keliones nepriklausomai nuo pasirinkto kelionés
budo.
Siektini rezultatai ir naudos:
Integruoti dviraciy takai ,Google Maps" programeléje leis patogiau planuotis keliones.
+ Realiuoju laiku matomi vieSojo transporto marsrutai ir atvykimo laikai.
« Duomenimis grjsti projekty sprendiniai.
« JUDU programeles funkcionalumy didinimas ir integracija su iSorinémis, pvz., ,Google", paslaugomis.

+ Kuriamos saugesnés ir patogesnés mokiniy kelionés, remiantis Svietimo bendruomeniy kelioniy
Zzemelapiu.

Gatvés kaip vieSoji erdvé

Vilnius siekia, kad gatves buty saugios, patogios ir prieinamos visiems gyventojams. Gatves — tai svarbi
viesoji erdve, skatinanti bendruomeniskuma ir socialine sgveika. Humanizuojant gatves, pirmenybeé
teikiama zmogui, o ne automobiliui.

Pavyzdziui, Gerosios Vilties gatveje humaniskos gatves principai pritaikyti 2022 m. Gatve tapo saugesne,
patogesne didesnei daliai judanciyjy, Zalesné ir jaukesné. PéscCiyjy saugumui jrengtos iskiliosios pésciyjy
peréjos su saugumo salelémis, automobiliai statomi tvarkingiau. Zemiau pateiktose gatves nuotraukose
matomas gatveés profilis 2018 m. (19 pav.) ir 2024 m. (20 pav.).

19 pav. Gerosios Vilties gatvé pries gatvés humanizavimg (2018 m.) 20 pav. Humanizuota Gerosios Vilties gatveé (2024 m.)



Gatviy kategorijos ir naujos funkcijos

Gatveés Vilniuje skirstomos pagal kategorijas nuo magistraliniy (tranzitinés paskirties) iki vietinés
reikSmés (gyvenamuosiuose rajonuose). Kiekvienaiis jy taikomi skirtingi statybos techniniai reglamentai
(STR), apibréziantys techninius parametrus: minimaly vaziuojamosios dalies plotj, Saligatviy plotj, eismo
organizavimo sprendimus.

Miesto planavimas Lietuvoje vis dar labai remiasi STR — dokumentais, nustatanciais minimalius
infrastruktiuros reikalavimus, taciau ne visada atitinkanciais Siuolaikiniy miesty poreikius. Tokie
standartai daznai neapima gyvenimo kokybés, aplinkos estetikos, saugumo ar socialinio jtraukumo
aspektuy.

Todél savivaldybeés turi teise ir galimybe nustatyti aukStesnius standartus, orientuotus j miestieciy
poreikius ir gyvenimo kokybe. Vilnius aktyviai naudojasi Sia galimybe — kuria savo planavimo taisykles,
taiko humanisky gatviy principus ir jgyvendina sprendimus, orientuotus j Zzmogy.

Vilnius taiko papildomus humanisky gatviy principus, siekdamas, kad gatves buty ne tik vaziavimo
vieta, bet ir visavertés vieSosios erdveés. Todel joms suteikiamos papildomos funkcijos:

 daugiau vietos péstiesiems ir dviratininkams;

+ zeldiniy integracija;

+ mikrojudumo eismo salygy gerinimas;

- vieSosios erdvés elementai — suoliukai, Sesélio zonos, vandens stoteleés ir kt.

Tokiu budu gatvés jgauna ne tik transporto, bet ir socialine bei ekonomine verte — tampa patraukliomis,
gyvomis miesto erdvémis, kurios prisideda prie sveikesnés, darnesnés ir saugesnés aplinkos kurimo.

Vilnius yra jsipareigojes iki 2030 m. tapti klimatui neutraliu miestu, o transportas yra vienas pagrindiniy
to siekio komponenty. Judumo strategijose pabréziama, kad gatviy humanizavimas yra bitina salyga,
norint sumazinti priklausomybe nuo automobiliy ir skatinti darnius keliavimo biidus.

Humaniskos gatvés praktikoje

Vilniuje jau jgyvendinti konkretus infrastruktdriniai

sprendimai, padedantys jgyvendinti Sj uzmojj.
Naugarduko (21 pav.), T. Sevéenkos ir Algirdo
gatvése jrengtos ramiojo eismo zonos, kuriose:

 ribojamas greitis;
« jrengiami Sviesoforai, peréjos;
« integruojami zeldiniai ir suoliukai;

« uztikrinamas patogus judéjimas péstiesiems
ir dviratininkams.

21 pav. Vytenio ir Naugarduko gatviy
sankryZa po gatviy humanizavimo



Naujamiescio seniunijoje jrengty humanisky gatviy rezultatai
Humanisko gatviy dizaino rezultatai Naujamiescio gatvése: T. Sevéenkos, Algirdo, Sirvinty, Gerosios
Vilties, P. VileiSio g., lyginant duomenis pries ir po humanizacijos (2017-2019 m. ir 2020-2022 m.):
+ automobiliy srautas sumazéjo 13 %
«  vidutinis automobiliy greitis sumazéjo 17 %
eismo jvykiy sumazéjo 54 %

-----

- susidurimy skaicius su dviratininkais sumazéjo 20 %

Tolesné gatviy modernizacija: planai ir rezultatai

2025-2027 m. Vilniuje, vadovaujantis humanisky gatviy principais, planuojama modernizuoti 37 gatves
14-0je teritorijy. Daugiau informacijos apie gatviy modernizacijos projekta rasite JUDU svetaingje.
Pagrindiniai tikslai:

- didinti pésciyjy ir dviratininky sauguma;

- gerinti gyvenamaja aplinka ir mazinti oro bei triukSmo tarsa;

- skatinti darnius keliavimo biidus — pésciomis, dviraciu, vieSuoju transportu.

VieSojo transporto kainos ir darnaus judumo tikslai

Vienas dazniausiai vieSojoje erdvéje keliamy klausimy — kodél brangsta viesasis transportas, jei Vilnius
siekia skatinti darnesnius keliavimo budus. 2025 m. sostingje buvo padidintos kai kuriy vieSojo transporto
biliety kainos. Tai sukelé dalies gyventojy nepasitenkinima ir klausimy dél prioritety.

Daugiau nei desimtmetj nekeltos viesojo transporto biliety ir automobiliy parkavimo kainos nebepajege
atliepti auganciy investicijy poreikio. Norime ir skatiname, kad vilnieciai ir miesto sveciai buty lojalus
viesojo transporto keleiviai, todél buvo pasitlyta kainodara, skatinanti rinktis ilgalaikius bilietus,
leidziancius daugiau keliauti uz mazesne kaing nei vienkartiniai bilietai.

Svarbu suprasti, kad darnus judumas — tai ne tik pigus vieSasis transportas, bet ir visos sistemos
kokybé, patogumas ir patikimumas. Biliety kainy keitimas daznai yra kompromisinis sprendimas,
siekiant:

- uztikrinti geresnj vieSojo transporto paslaugy kokybés finansavimg (naujesni autobusai, daznesni
marsrutai, geresnés darbo sglygos vairuotojams);

- subalansuoti biudzetines lésas, kai augancios paslaugy kainos (kuras, priezitra, darbo uzmokestis)
virsija Savivaldybes kompensavimo galimybes;

- pléetoti darnig sistema, maziau priklausoma nuo dotacijy ir gebancia islikti patikima ilga laika.
Kartu su kainy pokyciais miestas planuoja ir konkrecias paslaugy kokybés gerinimo priemones —

elektriniy autobusy parko plétra, bekontakcius atsiskaitymo budus, patogesnes stoteles, greitesnius
marsrutus.



Kaip atsizvelgiama j gyventojy nuomone?

Vilniaus miesto savivaldybe grjztamajj rysj iS gyventojy renka jvairiais budais — per apklausas,
susitikimus su bendruomenémis, per dalyvaujamojo biudzeto procesg ir viesas konsultacijas. Be to,
gyventojai nuolat kvieciami issakyti savo pastabas ir pasitlymus JUDU ir Vilniaus miesto savivaldybei
naudojantis programéle ,Tvarkau miesta" ar elektroniniu pastu. Vis délto neretai gyventojai vis tiek
jauciasi nejtraukti ar neisgirsti.

Piliec¢iy asambléja - tai vienas is budy stiprinti demokratija ir kurti prasmingesnj dialogg tarp miesto
valdzios ir gyventojy. Skirtingai nei apklausa ar vienkartinis susitikimas, asambléja leidzia:

« gilintis j svarbius miesto klausimus;

- isklausyti jvairias nuomones ir faktus;

- formuluoti argumentuotus pasiiilymus, pagrjstus ir gyventojy patirtimi, ir ekspertinémis ziniomis.

Asambléjos vaidmuo - kelti klausimus, svarstyti, sialyti

Sioje pilietiy asamblejoje Jasy — gyventojy — balsas turi ypatinga reikSme. Galite:
+ klausti, kodél sprendimai buvo priimti;

+ diskutuoti, ar jie pagrjsti ir teisingi;

 sialyti alternatyvas, kurios labiau atliepty bendruomeniy poreikius.

Tai proga suformuluoti kryptj, kuri baty ne tik strategiskai teisinga, bet ir socialiai priimtina bei pagrjsta
gyventojy vertybémis.

VieSojo transporto kainy klausimas kelia daug emocijy, nes siejasi su kasdieniu zmoniy gyvenimu.
Taciau kartu tai — platesnio svarstymo dalis apie tai, kokig miesto judumo sistemg norime sukurti: ar
ji bus patogi, prieinama, sazininga? PilieCiy asambléja — vieta, kur Sie klausimai gali buti iskelti, iSgirsti
ir paversti siulymais miesto politikai.



— tai kompleksinis teritorijy planavimo dokumentas, kuriuo Vilniaus
miesto savivaldybés taryba jtvirtina mievsto erdvinés struktiros plétojimo ir teritorijos naudojimo
privalomasias nuostatas iki 2030 mety. Sis planas apibrézia miesto vystymosi kryptis: naujy pastaty
statyba, zaliyjy erdviy jrengima, infrastruktiros plétra.

Pagrindiniai tikslai:

- gerinti gyvenimo kokybe;

+ kurti ekonomiskai ir socialiai atspary miesta;
skatinti darny judumag;

« uztikrinti gamtos ir kulttros paveldo apsauga;

 jgyvendinti darny vystymasi.

Pagrindiniai uzdaviniai:

+ kurti policentriska miesta;

« reguliuoti infrastruktarg, skatinti investicijas;

+ skatinti darny juduma;

- plésti zaligsias zonas, saugoti gamtos struktira;

- reguliuoti statiniy aukstj, puoseléti architektirines vertybes.

— tai strateginio ir teritorinio planavimo dokumentas, rengiamas
vadovaujantis integracijos, dalyvavimo ir vertinimo principais.
Paskirtis:
+ tenkinant judumo poreikius, gerinti gyvenimo kokybe mieste ir jo aglomeracijose;

« apimti visus keliavimo budus ir transporto risis — nuo pésciyjy iki krovininio, nuo motorizuoto iki
bevariklio transporto;

« jvertinti transportinius, socialinius, ekonominius, aplinkosauginius ir institucinius aspektus.


https://vilnius.lt/naujienos/informacinis-pranesimas-apie-patvirtinta-vilniaus-miesto-savivaldybes-teritorijos-bendraji-plana
https://drive.google.com/file/d/1t9xSEd6hsz4LDmMjklK-Ifql5BNgTDU6/view

Pagrindiniai DJMP tikslai ir uzdaviniai:

kurti integruota transporto sistema, grjsta duomenimis ir iSmaniosiomis technologijomis;

uztikrinti sprendimy darnuma, socialinj teisinguma, ekonominj efektyvuma, sveikatos ir aplinkos
kokybés suderinamuma;

naudoti infrastrukttra racionaliai ir veiksmingai — skatinti darbo viety kdrima arciau gyvenamuyjy
viety;

uztikrinti eismo ir keleiviy saugg, mazinti energijos vartojima, tranzitg iskelti is miesto centro;

jgyvendinti ES Baltosios knygos ir TEN-T tinklo rekomendacijas.

1. Strateginés kryptys ir tikslai

Vilniaus miesto darnaus judumo planas grindziamas 5 pagrindinémis suinteresuoty grupiy kryptimis:

1.

N

w

Steigéjui: Vilniaus miesto savivaldybei

+  Kurti efektyvig, darnig Vilniaus judumo sistema, paremtg jzvalgomis ir sprendimais.

- Bati kompetencijy centru, gristu duomenimis ir sprendimais.

Klientams: po Vilniy judantiems Zzmonéms

+ Sillyti vieninga sprendimg, integruojant miesto judumo paslaugas ir gerinant kelionés patirtj.
Partneriams: tiekéjams, padedantiems uztikrinti judumo paslaugas

« Skatinti aktyvy dalyvavima rinkoje, paremta bendradarbiavimo principais.

Darbuotojams: JUDU komandai

+ Kurtivieninga, pasitikéjimu grjsta komanda, telkiancig motyvuotus ir talentingus ekspertus.
Visuomenei: skirtingus poreikius turinCioms grupems

 Jtraukti gyventojus j darnaus judumo sistemos planavima pasitelkiant dialoga ir iniciatyvas.

. Judumo programos tikslai:

6.

Trumpa ir sklandi kelioné: multimodalumas, pasirinkimo laisve, VT konkurencingumas.

Zmogui orientuota infrastruktira: pritaikymas visy poreikiams, ITS sistemy diegimas, infrastruktiros
kokybé.

Mazesnis neigiamas poveikis aplinkai: eismo tarsos mazinimas, eismo jvykiy prevencija, oro kokybés
gerinimas.

Optimalus miesto pasiekiamumas: lengvas priemiestinis susisiekimas, kelionés is aplinkiniy teritorijy.

. Rodikliai ir jy siekiniai:

Modaliné struktra: sumazinti kelioniy automobiliu skaiciy iki 36,8 % (2027 m.), padidinti vieSojo
transporto, dviraciy ir pésciyjy kelioniy dalj.

Infrastruktura: nauji dviraciy takai, gatviy rekonstrukcija, peréjy jrengimas.

Pasitenkinimas VT: rodiklis siekia 8,29 balo (2024 m.), planuojama jj didinti.


https://drive.google.com/file/d/1t9xSEd6hsz4LDmMjklK-Ifql5BNgTDU6/view

Dalyviy teisés:

+ dalyvauti visuose asambléjos susitikimuose;

+ teikti Jums rapimus klausimus;

- prasyti papildomos informacijos iS eksperty;

- pranesti, jei abejojate informacijos ar proceso nesaliskumu;

- pranesti apie diskriminacija, jei ji pasireiskia asambléjoje;

- jsitraukti j diskusijas ir prisidéti prie rekomendacijy rengimo;
«  Zinoti, kur ir kaip bus naudojamas jusy darbas;

- atsisakyti komentuoti ziniasklaidai apie asambléjg;

- islikti anonimu viso proceso metu.

Dalyviy pareigos:
+ atstovauti ne tik sau, bet ir visiems miesto gyventojams;
+ laikytis konfidencialumo ir saugoti kity dalyviy privatuma;

- palaikyti pagarby ir saugy klimata visiems dalyviams.

Daugiau rekomenduojamos literatiros, jzvalgy, tinklalaidziy ir kity Saltiniy galite rasti Siame nuolat
atnaujinamame dokumente

1. Gaistamas laikas spistyse — kg reiskia 113 valandy?

Vilniuje vienas vairuotojas ar keleivis per metus automobiliy spustyse vidutiniskai praleidzia apie
113 valandy, t. v. ilgiau negu keturios paras. Sis laikas daznai i$$vaistomas nepastebimai.

O juk per tiek laiko buty galima iSmokti Sokti salsa, visa savaitgalj pasibuti Rygoje arba uzdirbti savaitinj
atlyginima.

Spustys ne tik iSsekina kantrybe, bet ir atima gyvenimo dalj. Rinkdamiesi darnesnius judumo badus,
susigraziname ne tik grynesnj org, bet ir savo laika.


https://docs.google.com/spreadsheets/d/1MFUi7umNWDzhHwe9PS4P0BLSSHbHNXPClDFPVBTFDhc/edit?usp=sharing

2. Per kiek laiko piko metu Vilniuje jveikiama 10 kilometry?
Ar kada nors susimastéte, kiek laiko ryte ar vakare trunka vos 10 kilometry kelioné automaobiliu Vilniuje?

Vilniaus centre rytinio piko metu kelioné trunka apie 28 minutes, o vakare — net 34 minutes. Tai reiskia,
kad vaziuojama vos 17-21 km/h greiCiu, o vakarinio piko metu spusciy lygis siekia net 105 % — judama
daugiau nei dvigubai léciau nei jprastai.

Priemiestinése zonose situacija kiek geresné: ryte 10 km jveikiama per 22 minutes, o vakare — per 25
minutes, taciau net ir ¢ia spustys létina eismo greitj iki 23-27 km/h, o spusciy lygis siekia iki 83 %.

Tai rodo, kad net ir trumpa kasdiené kelioné automobiliu didzZiausio srauto metu virsta ilgu stovejimu.
Sprendimas? Darnesni judumo btdai ne tik padeda mazinti tarsg, bet leidzia taupyti ir laikg, ir nervus.

3. Vilnius — kams¢iy , lyderis” Lietuvoje

JomTom Traffic Index 2024" duomenimis, Vilnius uzima pirmaja vietg Lietuvoje pagal kelioniy
trukme tiek miesto centre, tiek priemiesciuose. Vilniaus gyventojai kasmet kamsciuose praleidzia net
113 valandy, kai tuo tarpu Kaune — 72 valandas, o Klaipédoje — 61 valanda.

Kelioné 10 km atstumu Vilniaus centre trunka vidutiniSkai 24 minutes — ilgiausiai iS visy trijy didziyjy
miesty. Kaune Sis atstumas jveikiamas per 21 minute, Klaipédoje — per 20 minuciy. Pastebima, kad
Kaune spusciy lygis Siek tiek didéjo (vidutiné trukmeé padidéjo 10 sekundziy), o Klaipédoje — mazéjo
(trukmeé sutrumpéjo 30 sekundziy).

PriemiescCiuose tendencijos iSlieka panasios. Vilniuje 10 km kelionei reikia vidutiniskai 19 minuciy, o
per metus piko valandomis cia praleidZziamos 77 valandos. Kaune tas pats atstumas jveikiamas per
16 minuciy, o Klaipedoje — tik per 14 minuciy. Klaipédieciai per metus spustyse iSSvaisto beveik tris
kartus maziau laiko nei vilnieciai — vos 35 valandas.

Sie skaitiai rodo ne tik didesnj transporto intensyvuma sostinéje, bet ir didesnj poreikj permastyti
judumo jprocius, skirti daugiau demesio viesojo transporto, dviraciy infrastrukturos bei alternatyviy
judumo formy plétrai. Judumo politika tampa ne tik laiko taupymo, bet ir gyvenimo kokybés klausimu.

4. Kasdienés kelionés per pika: kiek laiko is tikryjy sugaistame?

.TomTom Traffic Index 2024" duomenimis, eismo spustys Lietuvos didmiesciuose labai pailgina kelioniy
laika. Didziausi skirtumai tarp optimalaus ir realaus kelionés laiko fiksuojami Vilniuje.

Vilniuje, kai néra spusciy, kelioné pirmyn—atgal vidutiniskai uztrukty apie 33 min., taciau piko metu
Sis laikas beveik padvigubéja — iki 1 valandos ir 3 minuciy. Vadinasi, vien dél spusciy vilnieciai kasdien
praranda apie pusvalandj savo laiko.

Kaune ir Klaipédoje situacija kiek geresné: optimali kelioné trunka apie 30 minuciy, taciau piko metu ji
iSsitesia atitinkamai iki 49 minuciy Kaune ir iki 46 minuciy Klaipedoje.

Sie skirtumai rodo, kiek daug vertingo laiko prarandama stovint kam&¢iuose — laiko, kuris galéty bti
skirtas poilsiui, Seimai ar darbui. Efektyvesneé judumo sistema ir darnus transporto sprendimai padety
mazinti Siuos skirtumus ir gerinti miesto gyvenimo ritma.



5. Nepakankamas saugumas keliuose - kaina, kurios daznai nematome

Eismo jvykiy padariniai matuojamos ne tik skaiciais, bet ir skaudziais praradimais. Taciau ir finansine
ju kaina — didziulé. Lietuvoje 2016 m. vieno eismo jvykio kastai labai aiskiai parodo, kiek visuomenei
kainuoja saugumo trukumas keliuose.

Techninis autojvykis, kai apsieinama be suzeidimy, vidutiniskai kainuoja apie 1,7 tukst. eury. Jvykis,
kuriame yra suzeistyjy, jau atsieina apie 54 tukst. eury. Taciau skaudziausia — jvykiai, kuriy metu zista
zmones: jy vidutine socialineé ir ekonomine kaina siekia net 597 tukst. eury.

Tai ne tik sveikatos ir gyvybés netektys, bet ir milziniSkos iSlaidos sveikatos sistemai, draudimui, teisinei
sistemai ir visai valstybei. Todel saugus judumas turi bati vienas iS pagrindiniy prioritety planuojant
miesty infrastruktdra. Kiekvienas iSvengtas eismo jvykis — tai ne tik iSgelbéta gyvybeé, bet ir reali
finansiné nauda visai visuomenei.

6. Kiek kainuoja judumas Seimai?

Judumas mieste — tai ne tik transporto klausimas, bet ir svarbi Seimos biudzeto dalis. Remiantis 2016 m.
statistika, Seimos, turinfios automobilj, vieno nario judumo poreikiams vidutiniskai skiria net 15 %
pajamy. Tai reikSminga suma, kurig galima baty skirti kitoms batinoms iSlaidoms: maistui, Svietimui ar
sveikatai.

0 Seimos, neturincios automobilio, judumui skiria tik apie 3 % vieno nario pajamuy. Sis skirtumas atskleidzia,
kad automobilio turéjimas néra tik patogumas — tai ir finansiné nasta, ypac svarbi mazesnes pajamas
turinCioms Seimoms.

Miesto transporto politika, skatinanti alternatyvius, maziau islaidy reikalaujancius judéjimo badus, gali
prisidéti ne tik prie aplinkos tausojimo, bet ir prie Seimy geroveés bei socialinio teisingumo didinimo.

7. Saugumo netolygumai mieste — dviratininkai nukencia dazniausiai

Vilniuje saugumas keliuose vis dar néra vienodai uztikrintas visiems eismo dalyviams. Remiantis 2025 m.
statistika, dviratininkai eismo jvykiuose nukencia net 4 kartus daZniau nei kiti. Sis skaicius gautas
atsizvelgiant j bendra kelioniy pésciomis ar dviraciu skaiciy — taigi, dviratininko kelioné mieste yra
statistiskai rizikingesne.

Pirmojo 2025 m. pusmecio duomenys rodo, kad suzeisty dviratininky skaicius siekia 96, o tai beveik
prilygsta motociklininky (100) ir yra tik Siek tiek mazesnis uz suzeisty pésciyjy (280) skai¢iy. Zuvusiy
dviratininky skaicius, nors ir mazas, vis dar egzistuoja — 1 zutis per penkis ménesius.

Sie duomenys atskleidzia, kad, be infrastruktdros plétros, batinas ir saugumo kulttros stiprinimas:
aiskesnis eismo organizavimas, saugls dviraciy takai, Svietimas ir visy eismo dalyviy tarpusavio pagarba.
Tik uztikrinus saugia aplinka, dviratis taps realia ir patikima alternatyva automobiliui mieste.



8. Gyvensenos pasirinkimai, kurie kainuoja gyvybes

Didzioji dalis mirciy Lietuvoje susijusi su elgesio rizikos veiksniais — tai ne nelaimingi atsitikimai, o musy
kasdieniai jprociai. Net 25 % visy mirciy Salyje siejama su nesubalansuota mityba (ES vidurkis — 17 %),
dar 14 % — su rukymu, 6 % — su alkoholiu, 0 4 % — su nepakankamu fiziniu aktyvumu. Pastaraji rizika
Lietuvoje dvigubai virsija ES vidurkj.

Be to, apie 3 % visy mirciy Lietuvoje lemia oro tarsa — daugiausiai dél smulkiyjy kietyjy daleliy (PM2,5) ir
ozono poveikio. Transportas cia vaidina esminj vaidmen;: jis reikSmingai blogina oro kokybe miestuose.

Skaiciai kalba patys uz save — dél oro tarsos Lietuvoje kasmet jvyksta apie 3 350 ankstyvy mirciy.
Vadinasi, miesto planavimas, darnaus judumo sprendimai ir sveikatai palanki aplinka gali tiesiogiai
prisidéti prie zmoniy gyvenimo trukmeés ir kokybés. Judumo mieste klausimas — tai ne tik kelioniy, bet
ir gyvybiy klausimas.

9. Sveikesnio gyvenimo raktas — vaikStumas

Pasaulio sveikatos organizacija (PSO) rekomenduoja 18—64 mety suaugusiesiems kas savaite uzsiimti
bent 150-300 minuciy vidutinio intensyvumo aerobiniais fiziniais pratimais arba 75-150 minuciy didelio
intensyvumo veikla. Vienas geriausiy ir paprasciausiy vidutinio intensyvumo fizinio aktyvumo pavyzdziy
yra éjimas, ypac spartus vaiksciojimas. Norint dar didesnés naudos sveikatai, PSO pataria didinti vidutinio
intensyvumo aktyvuma iki daugiau nei 300 minuciy per savaite.

10. Judéjimas dviraciu — aktyvi gyvenimo dalis

Reguliarus vaziavimas dviraciu ne tik padeda iSlaikyti gera fizine forma, bet ir tiesiogiai prisideda
prie ilgesnio gyvenimo. Vos 30 minuciy kasdienio mynimo atitinka rekomenduojama savaitinj fizinio
aktyvumo lygj ir gali prailginti gyvenimo trukme nuo 3 iki net 14 ménesiy.

Vazinéjimas dviraciu j darbg ar mokykla reikSmingai mazina rimty ligy rizika: net iki 40 % sumazéja vezio,
52 % — Sirdies ligy ir maziau nei 40 % — prieSlaikinés mirties tikimybé. Be to, dviratis yra paprastas budas
deginti kalorijas — valanda vaziavimo sudegina tiek, kiek jy yra viename kaloringame meésainyje.

Darnus judéjimas — tai ne tik ekologinis pasirinkimas. Tai budas gyventi ilgiau, sveikiau ir laimingiau.

11. Vilnius - vienas labiausiai uzsikimsusiy miesty Europoje

.TomTom Traffic Index” duomenimis, Vilnius patenkaj 20 labiausiai transporto spusciy paveikty miesty
pasaulyje sgrasa — uzima net 19 vieta. Vidutiniskai vilnieciai kasmet piko metu spustyse praleidzia 113
valandy — daug daugiau nei bet kuriame kitame Siame sarase atsidirusiame Europos mieste.

Vidutiné kelioné Vilniuje 10 km atstumu trunka 24 min. 2 sek. — tai Zenklas, kad eismo intensyvumas
yra ne tik aplinkosaugos, bet ir gyvenimo kokybeés problema.



1. Kas yra pilieciy asambléja?

PilieCiy asambléja — tai atsitiktinai atrinkty gyventojy grupés, suformuotos atsizvelgiant j jvairoves
kriterijus, kad atspindéty miesto bendruomene, suburiamos svarstyti miestui aktualy klausima, sesija.
Dalyviai klausosi eksperty, diskutuoja, dalijasi patirtimis ir formuoja rekomendacijas sprendimy
priéméjams.

2. Kodél organizuojama Si asambléja?

Vilniuje svarbu drauge susitarti, kaip spresti miestui opig judumo problema — uztikrinti patogy, saugy
ir zmonéms draugiska judéjima.

3. Kas organizuoja asambléjg?

+ Vilniaus miesto savivaldybé

- .DemocracyNext” (tarptautiné NVO)

« Nepriklausomy eksperty grupé (rengia turinj)
 Profesionalis fasilitatoriai (moderuoja diskusijas)
« VU TSPMI tyréjai (vertina procesa)

4. K3 reikés daryti dalyviams?

Dalyviams nereikia iSankstinio pasirengimo. Jy vaidmuo — klausytis eksperty, diskutuoti mazose
grupése ir kurti bendras rekomendacijas.

5. Ar uz dalyvavimg bus kompensuojama?

Taip. Dalyvaujantieji visuose susitikimuose gaus 250 € kompensacijg (iSmokama per 3 jmokas).
Tai atitinka EBPO kokybés standartus pilieciy asambléjoms.

6. Kokia pilieciy asambléjos nauda?

- Geresni sprendimai, pagrjsti gyventojy jzvalgomis.

- Didesnis sprendimy teisétumas ir pasitikéjimas institucijomis.
+ Mazesné poliarizacija, didesné socialiné sanglauda.
 Jtraukesné demokratija ir atsparumas dezinformacijai.

7. Kam bus teikiamos rekomendacijos?

Asambléjos parengtos rekomendacijos bus pateiktos:
« Vilniaus miesto merui,

+ Vilniaus miesto tarybai,

« S}, Susisiekimo paslaugos” (JUDU),

- Savivaldybés administracijos skyriams.

Kiekviena rekomendacija bus jvertinta, pateikiant viesg atsaka, ar ji bus jgyvendinta ir kodél.
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https://judu.lt/gatviu-modernizacija/
https://judu.lt/wp-content/uploads/2025/01/DJP-2027-veiksmu-planas.pdf
https://judu.lt/wp-content/uploads/2025/04/JUDU-veiklos-ataskaita24.pdf
https://www.hkk.gf.vu.lt/konferencija/klimatosaugos-briaunos-2024/

https://klimatokaita.lt/klimato-kaita/lietuvos-klimato-kaitos-prognozes-ir-scenarijai/
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Overweight_and_obesity_-_BMI_statistics
https://pasitarkime.vilnius.lt/lt-LT/projects/apie-pilieciu-asamblejas
https://judu.lt/darnus-judumas-vilniuje/dokumentai/
https://www.mdpi.com/2571-6255/6/7/280
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789
https://nara.lt/lt/articles-lt/vilniaus-viesasis-transportas
https://www.theurbanist.org/2021/08/16/study-ranks-u-s-cities-by-15-minute-city-potential/
https://www.consilium.europa.eu/lt/policies/clean-and-sustainable-mobility/#goals
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:32021R1119
https://neutralusklimatui.lt/wp-content/uploads/2025/04/LT_GCAPdocument_FINAL_11.04.2025.pdf
https://sam.lrv.lt/uploads/sam/documents/files/fizinis_aktyvumas_tevams.pdf?fbclid=IwAR0HvpkR7zj4fJ4Cp7cSS13KvXSfylsaJHlxDzlDa5z8hZdMBSDhbmX34NA
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