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1. EISMO INTENSYVUMO TYRIMAI

1.1. ligalaikiai eismo intensyvumo tyrimai

Eismo intensyvumao ir sudéties tyrimai buvo atlikti ties vystomu kvartalu pagal pateikta schema
(1 pav.).

PostasNr.1 —- e

=2/

“ PostasNr. 2

UZUSIENIAI

Postas Nr. 3

e

‘._._'ll .

Postas Nr. 4 (=2

1pav. Matavimo posty schema

Eismo matavimai postuose Nr. 1 —Nr. 5 buvo atliekami 2024 m. kovo ménesj. Matavimo trukmé
kiekviename poste - 24 val.
Eismo matavimo metu surinkti Sie duomenys:
e Transporto priemoniy intensyvumas valandos intervalais;
e Transporto srauto sudétis (lengvieji automobiliai, krovininiai automobiliai) valandos
intervalais.
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Postas Nr. 1 — Eisiskiy plentas
PostasNr.1 —> e
(202]
) UZUSIENIAI 3 2
Valanda | Aut./h | 2000
00:00-01:00 114 1876
01:00-02:00( 45 | 1800
1634
02:00-03:00
27 1594 |ca 1655
03:00-04:00| 66 | 1600
04:00-05:00 119
05:00-06:00| 289 | 1400 1354
1306
06:00-07:00{ 1157 1244 1240
1217 1189
07:00-08:00| 1594 | 1200 1157 1135
08:00-09:00| 1634
09:00-10:00( 1306 | 1000
910
10:00-11:00| 1244
11:00-12:00 1135 800
12:00-13:00| 1217 632
13:00-14:00| 1240 600
14:00-15:00| 1354
412
15:00-16:00| 1586 400
16:00-17:00| 1876 289
17:00-18:00| 1655 | 50 201
114 119 129
18:00-19:00| 1189 45 66
27
19:00-20:00| 910 0
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o o
20:00-21:00f 632 e e e e Q2 0 Qe e e e Qe e e e Qe
I AN M T O O 0 0O O 4 N M < 0 O N~ 00 00O d AN o
LLIYILLLYLYL T I G G G g G g g gaqo
21:00-22:00| 412 8888888888888 88888888888
S 9 A ® ¥ B O K B IS 4B FH 6K BSOS Jd N &
23:00-24:00( 129 Lengvieji automobiliai Krovininiai automobiliai
Srauto sudétis
Viso: 21131 20171 95 % 960 5%
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Postas Nr. 2 — UZusienio gatve
/ 5 =
UZUSIENIAI >
% Postas Nr. 2 S
Valanda | Aut./h 300
00:00-01:00 3
01:00-02:00[ 14
02:00-03:00 7
250 243
03:00-04:00 9
04:00-05:00 8
05:00-06:00| 53
198
06:00-07:00 143 | 200 135
07:00-08:00| 242 179 § 180
08:00-09:00] 240
09:00-10:00| 190 150 140
136 134
10:00-11:00| 196 128
120
11:00-12:00| 218 114115° 115
12:00-13:00| 253
100 91
13:00-14:00] 233 86
14:00-15:00| 241
15:00-16:00| 240
16:00-17:00) 253 20 42
17:00-18:00] 270 27
16 14
18:00-19:00| 176 5 ) 4 4 8
19:00-20:00| 146 0
O O O ©O ©O O O O O O ©O ©O O O ©O ©O O O O O O © o o
O O O O O O O O O O 0O O O O 0O 0O o o o o o o o o
20:00-21:00| 108 Jd ® T b B~ B O AN ® T D6~ Ee S AN B O
O O O O O 0 0o 0 O d d d A A A 9 4 4 4 N &N NN N O
O O O O O O DO DO DD DO DO DD DD DD DD D
21:00-22:00| 65 2 99090 990 99999 99999 QS 9 S 9 S 99
O d N M I IO © I 0 O O 4 N M < 1 © -~ 0 OO0 ©O 1 N M
O O O O O 0o 0o oo d d d d d d 4 4 4 4 N N N
22:00-23:00] 38
23:00-24:00] 15 Lengvieji automobiliai Krovininiai automobiliai
Srauto sudétis
Viso: 2296 2236 97% 60 3%
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Postas Nr. 3 — nuovaza ties pramonés teritorija
; (202)
Postas Nr. 3
_— I::.P:;-f.‘, Eifiskiy ;-,'-,l_iu_ 7 Ol Q.
Valanda | Aut./h | 160
00:00-01:00| 4
01:00-02:00
140
02:00-03:00, O 135
03:00-04:00, 1
04:00-05:00 7 120 116
05:00-06:00| 20
06:00-07:00, 116
07:00-08:00, 64 100 90
08:00-09:00 56 g5 80
09:00-10:00| 85 80 -
10:00-11:00 80 63
- 64
11:00-12:00| 59 5 60
12:00-13:00 63 60 56
13:00-14:00 73
14:00-15:00 92
40
15:00-16:00, 135 31
16:00-17:00 60
20 22
-00-189- 20
17:00-18:00| 31 13
18:00-19:00 22 7 6
4 3 1 3 3 3
19:00-20:00, 13 0
0
20:00-21:00/ 6 8888888888888 8888888888 8
R N T B T = - T R B T R S B R B R =]
21:00-22:000 3 LLLLLLLe ST A G F G F G g g
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o
2 e e Q2 09 92 Q0 90 Q0 Q0 90 0 Q92 Q9 92 9 e 9 9
o «H M I O ©O© I~ 0 o O N M < O ©O© M~ 0 OO O — N M
22:00-23:00f 3 O O O O O O 0 o O O d A A A A A d A 4 4 N N N
23:00-24:00, 3 Lengvieji automobiliai Krovininiai automobiliai
Srauto sudétis
Viso: 999 932 93 % 67 7%




eismo
INZinerija
Postas Nr. 4 — Petro Joniko gatvé
= fa
\.) (-_.__ . 1 v . A .
T EISISKIY o0dy /Ry
5 e £
& 202
< Postas Nr.4
[ ]
oy
o f’, ; ody 1
Valanda | Aut./h | 180
00:00-01:00, 3
) . 160
01:00-02:00
160
02:00-03:00, 2
146
03:00-04:00, 1
140 135
04:00-05:00, 3
05:00-06:00| 10
06:00-07:00| 42 120 117
110
07:00-08:00| 146
08:00-09:00, 110 100 94
09:00-10:00| 77 90
10:00-11:00| 57 80 77 78
11:00-12:00, 65
65
12:00-13:00| 59 64
60 57 59
13:00-14:00, 78
14:00-15:00 64 42 40
15:00-16:00 40
90 32
16:00-17:00| 117
18:00-19:00| 135 10 1
3 3
19:00-20:00| 94 0 21 2
0
20:00-21:00 40 ss8s38338383838s83383838383838338388282838
A N M S IO ©O© I~ 0 O O 4 N M < 0N O M~ 0 00 O d AN o
21:00-22:00| 32 LLLLLLLe ST A G F G F G g g
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o
I S R R B B R R B e R B B B
o ) N ™ < n [{e] N~ [e6] [e2] o i N [e0] <t n [{e] N~ [o0] (o2} o i N [s2]
22:00-23:00 11 O O O O © O O © OO0 dA dA d d d d d +d 4 4 N N N
23:00-24:00, 2 Lengvieji automobiliai Krovininiai automobiliai
Srauto sudétis
Viso: 1398 1376 98 % 22 2%
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Postas Nr. 5 — EiSiskiy plentas
= fa
= By ¢ L Cadii T-ail o
L EISISKIY oOOL /UL
F‘ ‘.‘3.:_
S ; 202}
(302)
3 i ody 1
Valanda | Aut./h | 1200
00:00-01:00| 50 1124
01:00-02:00| 25
02:00-03:00, 19
1000 986
03:00-04:00, 34 938
04:00-05:00, 45 888
-00-07: 800
06:00-07:00, 697 748 e
07:00-08:00( 719 697 19
672
08:00-09:00 986 655654
09:00-10:00, 807
600 558
10:00-11:00| 748
11:00-12:00, 655
12:00-13:00| 654 387
13:00-14:00 672 400
14:00-15:00| 725
260
15:00-16:00 888
16:00-17:00| 1124 200 164 165
17:00-18:00, 938
18:00-19:00| 558 73
25 19
19:00-20:00| 387
0
20:00-21:00 260 s8838s3ss8s8se88s88s838s8383888383
I N M < O O I~ 00 O O 4 N M < IO ©O ™~ 0 OO0 O 4 N o O
21:00-22:00, 165 LY G H G G g g g g g da g aqQ
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o
I A i I e R B R B B B B B R R B S
o ) N [a2] < n [{e] N~ [e6] D o i N [e0] <t n [{e] N~ [o0] D o i N [s2]
22:00-23:00| 73 O O O O ©O OO0 0o o0 O d A A A A A A d 4 « N &N N
23:00-24:00, 53 Lengvieji automobiliai Krovininiai automobiliai
Srauto sudétis
Viso: 11 446 10 594 93 % 852 7%
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1.2. Paros eismo intensyvumo koeficientas. Rytinis ir vakarinis pikas

Atsizvelgus j atlikty ilgalaikiy matavimy rezultatus nustatytas rytinis ir vakarinis eismo
intensyvumo pikas (pav. 2).

25,0%
20%
20,0%
19% 9
b oo 19%
18%
15%
15,0% 14% v
9 14% 0
1% oy
13% 13%
11%
10,0%
%
5,0% 4%
3%
2%
1,3% 1,4%

0,5%0,5%(, 3050 /%
0,0%

O O & &0 O & & O & & & & O O O S O & & &

ST o o000 o000 O O 0 OO0 © .0 o090 90 O ©.90. 9009

/Q\'V /Q’\/‘ /Q/'))c /Qb‘c 0(,). Q . 0 . 0%. 0%. \9. :»r\,. :Xl)/. :{’bv :X’b‘c N(,)c ?X’b. '\/’\o '\’ . . "/0. :1:\, ’{)/. :1’/)). /QQV

§ § § § § ; ; ; ; : e
FFFFFSFFFFSFFF S S

ST PP F S PSP TGN R
2 pav. Eismo intensyvumo pasiskirstymas paroje
Laikotarpyje nuo 07:15 iki 08:15 val., rytinio piko metu, gatviy tinkle pravaZiuoja ~19 % viso per

24 valandas pravaziuojancio transporto. Nuo 16:30 iki 17:30 val., vakarinio piko metu, gatviy tinkle
pravaziuoja ~20 % viso per parg pravaZziuojancio eismo srauto.

10
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1.3. Trumpalaikiai eismo intensyvumo tyrimai

Siekiant iSsiaiSkinti eismo intensyvumo pasiskirstyma sankryzose buvo atliekami trumpalaikiai

eismo intensyvumo tyrimai pasitelkiant bepilocius orlaivius.

-

3pav. Trumpalaikis tyrimas. Transporto priemoniy judéjimo trajektorijos ir klasifikacija

evev

Eisiskiy plento — UZusienio gatvés sankryza

4 pav. Trumpalaikis tyrimas. Transporto priemoniy judéjimo trajektorijos ir klasifikacija
EiSiskiy plento — Petro Joniko gatvés — Mechaniky gatvés sankryza

11
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Dél bepilociy orlaiviy skrydziy ribojimy (dél esancio oro uosto) taip pat buvo naudojamos vaizdo
kameros, dalyje sankryZzy esanciy UZusienio ir Petro Joniko gatvése buvo uZfiksuotas nedidelis
pavienis transporto priemoniy judéjimas.

UZusienio — Dieveniskiy gatviy sankryZa

l;rj - } i _:. _;‘ o

Nu s Uzusienio gatve

ovaZa tie
S *

5pav. Trumpalaikis tyrimas. Kitos gatviy tinklo sankryzos

12
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2. EISMO SRAUTY MAKRO MODELIAVIMAS

2.1. Makro modelio apraSymas ir esama situacija

PTV Visum programiné jranga yra vienas pazangiausiy programiniy pakety skirty atlikti eismo
ir transporto sistemos analize, prognozuoti jvairius scenarijus ir jy sukeliamus laidumo, eismo
saugumo pokycius bei kitas iSraiskas.

Makro modelis atvaizduoja iSsamig transporto sistema, kurig sudaro pagrindiniai tinklo modelio
objektai:

1. Transporto zonos, kurios yra kelioniy iSvykimo ir atvykimo objektai, makro modelyje
tarpusavyje sgveikauja matricos iSraiska (6 pav.);

a ],

6 pav. Esamos situacijos transporto zony schema. Viso 7 zonos

2. Mazgaitai objektai, kurie apibidina tinkle esanciy sankryzZy ar susikirtimy su nuovazomis vietas;
3. Grandys sujungia mazgus ir tam tikrais parametrais, kaip eismo juosty skaicius, leistinas greitis,
dvikryptis, vienkryptis eismas, gatvés arba kelio kategorija, iSreiskia tinklo dalj;

13
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4. Posukiai indikuoja leistinus manevrus mazguose ir nustato Siems manevrams reikalingg atlikti
laika;
5. Jungtys sujungia zonas su mazgy-grandziy tinklu.

Kiekvienas aprasytas modelio objektas turi unikalius atributus: ilgj, numerj, koordinates, eismo
apkrova. Makro modelio tinkle esantys objektai taip pat gali bati apibrézti sukurtais nestandartiniais
atributais, kaip pavyzdys, atlikus eismo intensyvumo tyrimg modelio tinklo grandyse jvedamos
uzfiksuotos reiksmés, kurios véliau gali bati naudojamos eismo modelio kalibravimui. Kelionés
poreikis atsiranda kai tam tikros veiklos — tranzito, namy, darbo, apsipirkimo — negali bati
atliekamos toje pacioje vietoje. Tokiy kelioniy informacija yra uzfiksuojama matematinés matricos
pavidalu, kuriose eilutés ir stulpeliai atitinka zonas, o skaitinés reikSmés tarp zony — kelioniy
skaiciai.

Kuriant nagrinéjamo gatviy tinklo eismo srauty makro modelj buvo naudojamas metodas,
kuomet transporto kelioniy poreikis apskaic¢iuojamas naudojant paros eismo intensyvumo
duomenis keliy pjaviuose ir trumpalaikius eismo srauty matavimus sankryZose. Zemiau pateikiamos
rytinio piko, vakarinio piko ir VMPEI rysiy matricos.

77 1 2 3 4 5 & 7
Mame

Sum 1125 12 132 360 70 34 27

1 487 1] 3 a1 310 32 35 26
2 122 7 0 15 & 0 0 0
3 431 353 & 0 16 13 2 1
4 350 345 3 2 0 25 1 1]
3] 93 7 0 15 7 0 0 0
G 216 209 0 7 0 0 1] 0
7 35 30 0 4 1 0 0 1]

7 pav. Rytinio piko eismo intensyvumo rysiy matrica. Esama baklé. 2024 metai

77 1 2 3 4 5 & 7
Mame
Sum 626 a7 506 733 104 128 17
1 1296 0 63 431 662 41 95 4
2 45 41 0 7 1 0 0 0
3 33 115 3 0 52 29 12 13
4 459 M5 16 35 0 M 21 1]
5 46 159 0 11 16 1] 0 1]
G 72 63 0 4 0 0 1] 0
7 46 30 0 14 2 0 0 1]

8 pav. Vakarinio piko eismo intensyvumo rysiy matrica. Esama baklé. 2024 metai

ix7 1 2 3 4 5 G 7
Mame

Sum 10566 672 4047 5723 G99 1147 500

1 10565 1] 500 3364 4552 I 1004 394
2 672 500 1] 94 7 0 0 0

3 4048 3364 94 0 303 116 63 108
4 5723 4552 78 303 1] 262 a0 8
5 699 321 0 116 262 1] 0 0
G 1148 1005 0 63 g0 0 0 0
7 495 384 0 107 3 0 0 0

9pav. VMPEI rySiy matrica. Esama biklé. 2024 metai

14
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10 paveiksle pateikiama esamos situacijos rytinio piko eismo intensyvumo kartograma.

Esama buklé. Rytinis pikas. 2024 metai. 07:15 - 08:15
- Eismo intensyvumas aut./val.

& il Tl @ Ogsn Stss g sop b tors

10 pav. Rytinio piko eismo intensyvumo kartograma. Esama buklé

15
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11 paveiksle pateikiama esamos buklés vakarinio piko eismo intensyvumo kartograma.

Esama bukle. Vakarinis pikas. 2024 metai. 16:30 - 17:30
- Eismo intensyvumas aut./val.

PUSIENIAI

A

& il T & Ogsn Sissiliag eonibutors

11 pav. Vakarinio piko eismo intensyvumo kartograma. Esama baklé

16
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12 paveiksle pateikiama esamos buklés VMPEI kartograma.

VMPEI. Esama biklé. 2024 metai.

- Lengvujy automobiliy eismo intensyvumas aut./parg o

- Sunkiasvorio transporto eismo intensyvumas aut./parg N>

- Bendrojo eismo intensyvumas aut./parg

& il T & Ogsn Sissiliag eonibutors

12 pav. VMPEI kartograma. Esama buklé. 2024 metai

17
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Zemiau pateikiamas eismo intensyvumo pasiskirstymas paroje, gatviy tinkle, dienos metu 07:00

—19:00, vakaro metu 19:00 — 22:00 ir nakties metu 22:00 — 07:00.

1 lentelé. Eismo intensyvumo pasiskirstymas paroje

. Viso Viso sunkiojo Lengvieji automobiliai, vnt. Sunkusis transportas, vnt.
Pjuvio | transporto
N, per para, transporto per | piena | Vakaras | Naktis | Diena | Vakaras | Naktis
vnt. parg, vnt. (7-19) | (19-22) | (22-7) | (7-19) | (19-22) | (22-7)
1 21131 960 16234 1904 2033 796 50 114
2 2296 60 1813 264 159 50 3 7
3 19409 936 14867 1744 1862 776 49 111
4 999 67 762 21 149 58 1 8
5 1343 20 1095 160 68 17 0 3
6 18214 914 13923 1633 1744 758 48 108
7 1398 22 1139 166 71 19 0 3
8 11446 852 8708 779 1107 766 33 53
9 8095 183 6503 582 827 165 7 11

2.2. Perspektyvinis eismo intensyvumas. 2034 metai

Siekiant nustatyti kaip pasikeis transporto srautai jgyvendinus planuojama plétrg atliekamas

kelioniy generavimas - tai procesas, kurio metu yra jvertinama bei prognozuojama kiek kelioniy bus

generuojama dél naujos plétros. Kelioniy skaicius priklauso nuo planuojamy objekty dydZio, tipo,

veiklos pobtdzio, teritorijos iSplanavimo ir kity aplinkybiy.

Generuojamos kelionés skirstomos j 4 pagrindinius tipus:

Tiesioginés (naujos kelionés) — transporto srautas kurio pagrindinis ir vienintelis tikslas yra
planuojamas objektas bei jo aplankymas;

Uzsukantis (pakeliui) —transporto srautas kuris jau vaziuoja i$ kelionés pradZios j pabaigos vietg
(Sio transporto tiesioginé kelioné pvz. Darbas->Namai) taciau pakeliui uzsuka j Objektg iS esmés
nekeisdamas savo tiesioginés kelionés marsruto;

Nukreiptosios — transporto srautas kuris bus pritrauktas (nukreiptas) i netoli esanciy
aukstesniy kategorijy gatviy ar greitkeliy, iS kuriy néra tiesioginio patekimo j teritorijg, todél
toks transportas papildomai turés naudotis vietinémis miesto gatvémis jas papildomai
apkraudamas;

Vidinés - transporto srautas vykstantis teritorijos viduje tarp skirtingo veiklos tipo zony jeigu
jos pasiekiamos automobiliy (pvz. degaliné<->greito maisto restoranas su langeliu aptarnauti
automobilius).

Perspektyvinis eismo srautas apskaiciuotas remiantis ITE (Institute of Transportation

Engineers) organizacijos parengtomis metodikomis bei vadovaujantis leidiniu ,, Trip Genaration
Manual, 9th Edition”, kurio turinys paremtas dideliu skaic¢iumi atlikty moksliniy stebéjimy, gauty

rezultaty apibendrinimu bei jy taikymu.

Objekto generuojamy kelioniy skaicius priklauso nuo jo naudingyjy ploty arba skai¢iuojamuyjy

vienety tipo.

18



2 lentelé. Matavimo vienety duomenys ir ,ITE“ kodas
Objektas ir jo paskirtis

Gyvenamosios paskirties objektai

A1-A10, B1-B6, C2-C11, D1-D3, D5-D7, E.

Gyvenamosios paskirties patalpos.
Visuomeninés paskirties objektai

5505 bastai

C1. Biblioteka 1580 m?

D4. Kino teatro salé 1494 m?

D8. Koncerty, renginiy erdve 6851 m?
M. Darzelis 526 vaiky

M. Mokykla 700 mokiniy

Komercinés paskirties objektai
K1, K2, K4, K5. Biuro patalpos 63 130 m?
5628 m?

K3. Prekybos centras

Naujai planuojamy objekty schematiskas pavaizdavimas pateiktas 13 paveiksle.

Matavimo vnt.
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LITE“ kodas

Mid-Rise Apartment 223

Library 590
Movie Theater 444
Arena 460
Daycare Center 565
High School 530

General Office 710
Shopping Center 820
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13 pav. Perspektyviniy objekty schema
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Jvertinus planuojamy pastaty panaudos tipus buvo suskaitiuoti jy generuojami teoriniai
transporto srautai, kurie pateikti 3 lenteléje.

3 lentelé. Teoriniai kelioniy generavimo rezultatai

Paros eismo Rytinio piko metu Vakarinio piko metu
Objekty tipas . v N v - . -
intensyvumas = Atvykstanciy ISvykstanciy Atvykstanciy ISvykstanciy
Gyvenamoji paskirtis 29 828 517 1156 1260 902
Visuomeniné paskirtis 6356 501 320 406 412
Komerciné paskirtis 12580 1075 186 392 1112
Viso: 48 764 2093 1662 2058 2426

Remiantis Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo planu, nagrinéjamoje teritorijoje 2016
metais modalinis kelioniy pasiskirstymas automobiliu buvo didZiausias — atitiko 67,8 proc.

% R b A |

- 21,8 1,3 41,7 352 \ i) !

. 219 07 353 421 : L
37,1 08 23,1 390 3
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221 26 11,0 643
m“hu_l{__,-r/—"
33 0 121 536 \ s \1 —
L _
137 06 179 67,8 ‘ ;e
Y T

chusety

|
3] = AT B wmrman |

- + / e
|

A iifu i ey
TRazy voul o —

14 pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas Vilniuje
IStrauka is Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano, 353 psl.
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Perspektyvinis scenarijus. Rytinis pikas. 2034 metai. 07:15 - 08:15. Be modalinio pasiskirstymo priemoniy

- Eismo intensyvumas aut./val.
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Reikia matyti transporto pasiskirstymą Eišiškių pl. sankryžose pagal atliekamus posūkius, kaip parodyta sekančiame scenarijuje
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Perspektyvinis scenarijus. Vakarinis pikas. 2034 metai. 16:30 - 17:30. Be modalinio pasiskirstymo priemoniy
- Eismo intensyvumas aut./val.
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Vertinant perspektyvinius 2034 metus, atsizvelgiama j dokumente siekting keliavimo bady
pasirinkimo pokytj. Darnaus judumo plane prognozuojama, kad nuo 2030 mety kelionés lengvuoju
automobiliu sumazés apie 2 kartus.

4 lentelé. Siekiamas keliavimo bidy pasirinkimo pokytis.

IStrauka is Vilniaus miesto savivaldybés darnaus judumo plano, 351 psl.

1,0

0:3

10,0

Pésciomis

0,6

Viesaisiais automobiliais 0.5 1.0 0,5 3.0 225

Atliekant transporto srauty skaiciavimus, perspektyviniais 2034 metais, buvo daroma prielaida,

kad kvartalo sugeneruotos kelionés lengvaisiais automobiliais sudarys 35 proc. visy keliavimo bady,

jgyvendinus Zemiau pateikiamas priemones:

Keliones vieSuoju transportu skatins nauji viesojo transporto marsrutai;

Keliones dviraciais skatins iSvystytas dviraciy taky tinklas;

Keliones pésciomis skatins kvartale esantis miSrus uzstatymas ir 3alia kvartalo esancios
pramonines teritorijos;

Keliones vieSaisiais automobiliais (automobiliy dalijimosi paslaugas) skatins jrengtos tokio
tipo aikstelés kvartale.

Jvertinus perspektyvinj modalinj kelioniy pasiskirstyma perskaiciuojami generuojami teoriniai
transporto srautai, kurie pateikti 5 lenteléje.

5 lentelé. Teoriniai kelioniy generavimo rezultatai, jvertinus modalinj kelioniy pasiskirstyma

Paros eismo Rytinio piko metu Vakarinio piko metu
Objekty tipas . " . " v . v
intensyvumas = Atvykstanciy ISvykstanciy Atvykstanciy ISvykstanciy
Gyvenamoji paskirtis 15296 265 593 646 463
Visuomeniné paskirtis 3258 257 164 208 211
Komerciné paskirtis 6452 551 95 201 570

Viso: 25006 1073 852 1055 1244
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Zemiau pateikiama perspektyvinio scenarijaus transporto zony schema, Kurioje:
- 7 transporto zong atitinka gyvenamosios paskirties objektai;
- 8transporto zong atitinka visuomeninés paskirties objektai;
- 9transporto zong atitinka komercinés paskirties objektai.

(1]
S
) =
yrusieniog |E| k-3
2
Bartny g
5]
%S[2] 7-oho:
w | Exsiékiy Sody 13011 4.

15 pav. Perspektyvinio scenarijaus transporto zony schema. Viso 9 zonos

Dél modalinio kelioniy pasiskirstymo pokycio, aplinkinése zonose motorizuoto transporto kiekis
néra didinamas.
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16 — 18 pav. pateikiamos rytinio piko, vakarinio piko ir VMPEI rySiy matricos.
Gx9 1 2 3 4 5 6 T 8 9
Mame
Sum 1580 12 181 476 70 38 267 258 551
1 1112 1] 3 a1 30 32 35 157 46 408
2 122 97 0 19 & 0 1] 1] 1] 0
3 502 353 & 0 16 13 2 23 5 44
4 536 5 3 2 0 25 1 47 10 99
5 93 47 0 19 27 0 0 1] 0 0
G 216 209 0 7 0 0 0 1] 0 0
T 591 252 0 32 70 0 0 1] 157 0
a 165 122 0 13 30 0 0 1] 0 0
9 96 71 0 g 17 0 0 1] 0 0
16 pav. Rytinio piko eismo intensyvumo rysiy matrica. Perspektyvinis scenarijus. 2034 metai
Gx9 1 2 3 4 5 6 T 8 9
Mame
Sum 1248 a7 637 985 104 128 646 209 201
1 1824 0 63 431 662 41 95 2594 114 124
2 49 41 0 7 1 0 0 1] 1] 0
3 3D 115 g 0 b2 25 12 66 26 28
4 670 5 16 35 0 M 21 117 45 45
5 46 19 0 11 16 0 0 1] 0 0
G 72 63 0 4 0 0 0 1] 0 0
T 463 273 0 55 107 0 0 1] 24 0
8 211 28 0 21 35 0 0 &7 0 0
5 570 251 0 &5 112 0 0 102 1] 0
17 pav. Vakarinio piko eismo intensyvumo ry$iy matrica. Perspektyvinis scenarijus. 2034 metai
Gx9 1 2 3 4 5 6 T 8 9
Mame
Sum 17539 672 5021 8 095 699 1147 7651 1631 3224
1 17538 0 500 3364 4952 321 1 004 4630 833 1854
2 672 500 0 94 78 0 0 1] 1] 0
3 5021 3364 94 0 303 116 63 680 123 278
4 3095 4 952 78 303 1] 262 30 1457 270 613
5 699 AN 0 116 262 0 0 1] 1] 1]
G 1148 1005 0 &3 a0 0 0 1] 0 0
T 7651 4630 0 &80 1457 0 0 1] 405 435
a 163 213 0 123 270 0 0 405 0 0
9 3224 1854 0 278 613 0 0 439 0 0

18 pav. VMPEI rysiy matrica. Perspektyvinis scenarijus. 2034 metai

Zemiau pateikiamos perspektyvinio scenarijaus, rytinio piko, vakarinio piko, VMPEI, dienos
meto, vakaro meto ir nakties meto eismo intensyvumo kartogramos.
Sudarant makro modelio gatviy tinklg nebuvo atsizvelgta j tikslias jungCiy vietas tarp gatviy ir

automobiliy stovéjimo aiksteliy.
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Perspektyvinis scenarijus. Rytinis pikas. 2034 metai. 07:15 - 08:15
- Eismo intensyvumas aut./val.
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Perspektyvinis scenarijus. Vakarinis pikas. 2034 metai. 16:30 - 17:30
- Eismo intensyvumas aut./val.
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Perspektyvinis scenarijus. VMPEI. 2034 metal
- Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas aut./parg 5
- Sunkiasvorio transporto eismo intensyvumas aut./para _{
- Bendrojo eismo intensyvumas aut./parg
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Perspektyvinis scenarijus. VMPEI. 2034 metai. 07:00 - 19:00
- Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas 5
s
- Sunkiasvorio transporto eismo intensyvumas <
- Bendrojo eismo intensyvumas
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Perspektyvinis scenarijus. VMPEI. 2034 metai. 19:00 - 22:00

- Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas 2

- Sunkiasvorio transporto eismo intensyvumas ¥

- Bendrojo eismo intensyvumas
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Perspektyvinis scenarijus. VMPEI. 2034 metai. 22:00 - 07:00
- Lengvyjy automobiliy eismao intensyvumas

- Sunkiasvorio transporto eismo intensyvumas

- Bendrojo eismo intensyvumas

i huresaad

-lu“’. g

Spenglos o

T,
@,
O o
LV
,
{7
Vit
Ch 2
i s
- e
E | LV
3 T
& L4
5
7
T

2 flap Tz 2 Openitreztilap cuniribuiurs l-'-"'ﬂi":l

tin

134
2
132

51 hpos hosea

(]

Fekh Sody 100l g

f..“:rr,i‘-

iSkiy S0ty 6-04 g

5
H_i-.
Elektros st
- Martonas sunkve
4
2 -
=
Mel
JAB Galoota
-
i
Sikiy Sody Gojfi g
iSiskiy Sody 17049
| -1
Eididkiy Sody 18-0jig
Eistikiy Sody 120110
L7
i “ 1. Sady 13 ojlig "-,,?‘ -

W Sody T"w.-;. 3

eismo
INZinerlja

31



. -
eismo
inZinerija
3. EISMO SRAUTY MIKRO MODELIAVIMAS
3.1. Mikro modelio apraSymas

Eismo modeliavimas atliktas rytinio ir vakarinio piko laikotarpiams. Tyrimui pasirinktas Highway
Capacity Manual apraSytas tyrimo metodas ,,B“ (37 pav.), kai modeliuojamas piko valandos eismo
intensyvumo vidurkis.

Tyrimo bhidas A Tyrimo bidas B Tyrimo biidas C
Tyrimotrukmé=1.0 h Tyrimotrukmé=1.0 h Tyrimotrukmé=1.0h
A A Modeliuojamas
Modeliuojamos 15 min. Modeliuojamas piko besikeiiantis pikovalandos
intensyviausio eismo valandos eismo eismas 15 min. intervalu

intensyvumo vidurkis

Eismointensyvumas
aut./h

Laikas

m - Tyrimotrukmé
19 pav. HCM 2010 pateikti tyrimo metodai

Eismo modelis buvo atliktas naudojantis pasaulyje pripazinta eismo modeliavimo programa
PTV Vissim (2024 SP 06). Modelyje sukurtas tiksliai situacija atkartojantis keliy tinklas. Naudojamas
realus eismo intensyvumas bei eismo sudétis.

20 pav. Eismo modelis programoje PTV VISSIM
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3.2. Rezultaty vertinimo aprasymas

Eismui sankryZose apibldinti naudojamas eismo kokybés rodiklis, LOS (level of service), kuris
charakterizuoja eismo salygy bikle bei vertinamas raidémis A, B, C, D, E ir F kur LOS A — puikios
eismo salygos, LOS F — labai sudétingos eismo sglygos. LOS yra tarptautinis eismo kokybe
apibldinantis rodiklis. Skaiciavimai atliekami pagal HCM 2010 (Highway Capacity Manual,
leidZiamas nacionalinés Amerikos mokslo akademijos transporto instituto) rekomendacijas ir
metodika. Nustatant eismo kokybés lygj yra vertinamas vaZziavimo greitis, kelionés laikas, manevro
laisvé, laiko gaiStys, vaZiavimo komfortas ir patogumas — veiksniai, darantys jtakg bendram
prastovos laikui.

1lentelé. Eismo kokybés lygiai. Kelio Zenklais reguliuojamose, Ziedinése ir Sviesoforinése sankryzose

Kelio Zenklais reguliuojamos ir Ziedinés sankryzos

D)

Prastova, s

Prastova, s

Kiekvienam scenarijui atlikta po 10 simuliacijy su skirtingais atsitiktinai sugeneruotais
transporto priemoniy rinkiniais. Visy skirtingy rinkiniy modeliavimo rezultatai yra palyginami, tai
leidZia iSvengti klaidy bei gauti patikimesnius rezultatus, nes vertinama vidutiné reikSmé, bei
galimas nuokrypis nuo jos.
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3.3. Nagrinéti scenarijai
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Scenarijus | Scenarijaus aprasymas
1 Projektinis variantas Nr. 1 — Ziedinés sankryZos. 2034 metai
2 Projektinis variantas Nr. 2 — Sviesoforinés sankryzos. 2034 metai

22 pav. SankryZaNr.1

34



. -
eismo
INZinerlja

23 pav. SankryZa Nr. 2

24 pav. SankryZaNr. 3
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Projektinis variantas Nr. 2 — Sviesoforinés sankryzos.
Sankryza Nr. 1.:
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25 pav. Sankryza Nr. 1. Eisiskiy pl. — UZusienio g.
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26 pav. Sankryza Nr. 1. Sviesofory valdymo programos
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Spėju, kad efektyvesnis sprendimas būtų 2 ir 3 fazę leisti kartu, o 4 - ą fazę daryti atskirai minimaliai trumpą. Reikia matyti transportorto srautus, kad patvirtinti arba paneigti hipotezę.
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Viena iš darnaus judumo priemonių didinančių pėsčiųjų ir dviračių judėjimo patogumą yra šviesoforinio ciklo trumpinimas. Gal užtektų 90 sek. ciklo? Kitose Eišiškių pl. sankryžose galima daryti 3 fazių reguliavimą vietoj 4.
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27 pav. SankryZa Nr. 2. EiSiskiy pl. — vietinés reikSmés gatvé
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28 pav. Sankryza Nr. 2. Sviesofory valdymo programos
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Panašu, kad ciklas nėra optimalus. Siūlau 
1 fazė: Eišiškių pl. abi kryptis tiesiai ir dešinę;
2 fazė: Eišškių pl. abi kryptys į kairę;
3 fazė: P. Joniko g. ir Mechanikų g. (keisti eismo juostų ženklinimą) [L+TR]


Rytinio piko metu Sviesoforinis valdymas, visose trijose sankryzose, yra koordinuojamas abejomis kryptimis.

Time [s] 3 4 4
120 2 1 4
wnE | PP, .. RRRRRRIRIRINERINSIodse] |
m ............................................ B A T T T o T s e A
e 2 e N et e e e e (N R
P T R o
2oE |
m;,§
E0E b B R R b B G e T A e i T e e SR R Rt Tt S W e e i
N
T N s T e g R R K .\, (S F
m.% ............................................. L I T S R St ety N D
20l B R R P R R R R N R R R R R R R e S Sl T 7 ol e N - e
lﬂ: .............................
120 ; a
T 20 R e << 07 AP 2 70 v S st ettt sttt ettt o e AN T siestsetistatnieinioiiteiotetntniointatottetorat o [N IS
1uu:_ ........................................... e N e b L e s e e o S e e S e A PR
00 b - e R SO S RIS e
B0 | - 27 o R R L X A P OO S S ) | —
0k
Gﬂ;a§
50 & -
N
B N e e e T e o, R JRUN
m§ ............................................. LS T g ottt N, e ey R DR
zu: ................................
m: .............................
120 3 o
k.- . M2 oI 2 et s e e e e e e e et e St 2 A R s et et Pt ettt et Sttt e tstat et [N I
1uu:._ ___________________________________________ A T N T o s i e e s
) 0 S " -« . A S R e ettt tetes tefetatatororonet Ui falefotelalolatotalatelaralelalarstla’ar: terare oo [ I
P I I - A R e tuteteteturets ettt tet uorol MMRRNN
A7) NN i ;
m_,g§ ____________________ i e S A SR e R i e
0 R R R R R S e A A O N e SO S S e
N
A0 - o R B I S o P F K P = = mmmmmmmm e sesseseses s es s e e emsmesfesselsmeseeeesees s s mess s em e e e s s
x:-§ _______________________ I 50
B O e 7 e T
L O o . & o S ~
L > 1060 \ 525
1055 510
Rytas 120s Rytas 120s Rytas 120s
Sankryza Nr. 1 Sankryza Nr. 2 Sankryza Nr. 3

31 pav. Nagrinéjamy sankryzy Sviesoforinio valdymo koordinavimo planas rytinio piko metu
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Ar veiktų visas sankryžas padarius po 90 s?
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Vakarinio piko metu Sviesoforinis valdymas, visose trijose sankryzose, yra koordinuojamas abejomis kryptimis.
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32 pav. Nagrinéjamy sankryzy Sviesoforinio valdymo koordinavimo planas vakarinio piko metu
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3.4. Transporto srauty modeliavimo rezultatai

Sankryza Nr. 1. Projektinis variantas Nr. 1. 2034 metai. Rytinis pikas

LOS

Prastova, s

Sankryios
tipas

Greitis,
km/h

33 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 1, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza

34 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 1, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza


User
Sticky Note
Su kuriais srautais modeliuota? Didesniais ar mažesniais? Reikia parrodyti ar atlikti palyginimą prie skirtingų srautų
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Tankis,
aut./km

40-50
50-60
60-70
virs 70 |

Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza
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Sankryza Nr. 1. Projektinis variantas Nr. 1. 2034 metai. Vakarinis pikas

LOS

Prastova, s

Sankryios
tipas

Greitis,
km/h

37 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

38 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza
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Tankis,
aut./km

1-5

39 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza
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Sankryza Nr. 1. Projektinis variantas Nr. 2. 2034 metai. Rytinis pikas

LOS

Prastova, s

Sankryios
tipas

Greitis,
km/h

Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa

42 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 1, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza
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43 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 1, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

44 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 1, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza
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Sankryza Nr. 1. Projektinis variantas Nr. 2. 2034 metai. Vakarinis pikas

LOS Prastova, s
SankryZos
tipas

45 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryZoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa

Greitis,
km/h

46 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza
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Tankis,

47 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

SR B~ A B e ¢
48 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 1, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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Sankryza Nr. 2. Projektinis variantas Nr. 1. 2034 metai. Rytinis pikas

LOS

Prastova, s

SankryZos
tipas

Greitis,
km/h

49 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 2, rytinis pikas

Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

50 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 2, rytinis pikas

Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza
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Tankis,
aut./km
0-1

1-5
5-10
i

4050 .
50-60 P
60-70
vir_§:;'0

51 pav. Transporto priemoniy tankis sankryzoje Nr. 2, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

52 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 2, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza
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SankryZza Nr. 2. Projektinis variantas Nr. 1. 2034 metai. Vakarinis pikas

LOS Prastova, s
Sankryios
tipas

4

9 1
A

[
A A 'Y
£ £ £

53 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryZoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

Greitis,

54 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza
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Tankis,
aut./km
0-1

1-5

55 pav. Transporto priemoniy tankis sankryzoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

% ]

Gy (o /' b . g

o

56 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza

52



. -
eismo
INZinerlja

Sankryza Nr. 2. Projektinis variantas Nr. 2. 2034 metai. Rytinis pikas

LOS

Prastova, s

SankryZos
tipas

Greitis,
km/h

1020

57 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryZoje Nr. 2, rytinis pikas

Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa

58 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 2, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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Tankis,
aut./km
0-1

59 pav. Transporto priemoniy tankis sankryzoje Nr. 2, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa

60 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 2, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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SankryZza Nr. 2. Projektinis variantas Nr. 2. 2034 metai. Vakarinis pikas

LOS Prastova, s
Sankryios
tipas

61 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryZoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

Greitis,
km/h

y A |
62 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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Tankis,
aut./km
0-1

1-5
5-10

63 pav. Transporto priemoniy tankis sankryzoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

o ! [ - -
b k .
(N . ) ]

64 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 2, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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Sankryza Nr. 3. Projektinis variantas Nr. 1. 2034 metai. Rytinis pikas

LOS
Sankryzas
tipas

65 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

Greitis,
km/h

66 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza
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50-60
60-70

virs 70

67 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

-‘./
/

‘.'/-

=

68 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryzoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza
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Sankryza Nr. 3. Projektinis variantas Nr. 1. 2034 metai. Vakarinis pikas

LOS Prastova, s
SankryZos
tipas

69 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

Greitis,
km/h

10-20
2030 |
30-a0 7

70 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza
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Tankis,
aut./km
0-1

15
5-10

40-50
50-6D
60-70
virs 70

71 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 — Ziediné sankryza

72 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 1 - Ziediné sankryza
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Sankryza Nr. 3. Projektinis variantas Nr. 2. 2034 metai. Rytinis pikas

LOS
Sankryios
tipas

' sy III'\ : - Cegllh
73 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

Greitis,
km/h

74 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza
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Tankis,

50-60
60-70
virs 70

75 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

76 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryzoje Nr. 3, rytinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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Sankryza Nr. 3. Projektinis variantas Nr. 2. 2034 metai. Vakarinis pikas

LOS

Prastova, s

SankryZos
tipas

Greitis,

77 pav. Eismo kokybés lygis ir vidutinés prastovos sankryzoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — Sviesoforiné sankryza

y '.-'/ ,‘

78 pav. Vidutinis automobiliy greitis sankryZoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza
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79 pav. Transporto priemoniy tankis sankryZoje Nr. 3, vakarinis pikas
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryza

sy
4

80 pav. Vidutiniai momentiniy maksimaliy eiliy ilgiai sankryZoje Nr. 3, vakarinis pikas.
Projektinis variantas Nr. 2 — $viesoforiné sankryZa
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3.5. Transporto srauty modeliavimo rezultaty apibendrinimas

Modeliuoty sankryzy, skirtingy alternatyvy, rytinio ir vakarinio piko vidutiniy prastovy
palyginimas pateiktas paveiksluose Nr. 81-83

2 lentelé. Eismo kokybés lygiai. Kelio Zenklais reguliuojamose, Ziedinése ir Sviesoforinése sankryzose
Kelio Zenklais reguliuojamos ir Ziedinés sankryzos @ @
D

Prastova, s

D
Prastova, s 36-55

®

40,0

30,0
20,0 16 16

10’0 7’8 - -
00 |
Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 2 Projektinis variantas Nr. 2
Rytinis pikas Vakarinis pikas Rytinis pikas Vakarinis pikas

81 pav. SankryZos Nr. 1 vidutiné prastova sankryZoje, s

® A

50,0
40,0

30,0 19 22

20,0
10’0 3’9 - -
0,0 |

Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 2 Projektinis variantas Nr. 2
Rytinis pikas Vakarinis pikas Rytinis pikas Vakarinis pikas

82 pav. SankryZos Nr. 2 vidutiné prastova sankryZoje, s

37
40
@) v A
30
20
10 52
0 I
Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 2 Projektinis variantas Nr. 2
Rytinis pikas Vakarinis pikas Rytinis pikas Vakarinis pikas

83 pav. SankryZos Nr. 3 vidutiné prastova sankryZoje, s

65



. -
alsmo
inZinerija

Zemiau pateikiami modeliuoty projektiniy varianty viso gatviy tinklo eismo rodikliy
charakteristikos.

® A
90

42 46
40
30
20 12
T—
0

Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantasNr. 2 Projektinis variantas Nr. 2
Rytinis pikas Vakarinis pikas Rytinis pikas Vakarinis pikas

84 pav. Modeliuoto gatviy tinklo vidutiné prastova, s

45

@ A

40 36 35

35

30 25

25

20

15

10

0

Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr. 2 Projektinis variantas Nr. 2
Rytinis pikas Vakarinis pikas Rytinis pikas Vakarinis pikas

ol

85 pav. Modeliuoto gatviy tinklo vidutinis greitis, km/h

4500 @ 4051 A 4051
4000

3500 3243 3243

3000
2500
2000
1500
1000
500
0

Projektinis variantasNr. 1 Projektinis variantas Nr. 1 Projektinis variantas Nr.2  Projektinis variantas Nr. 2
Rytinis pikas Vakarinis pikas Rytinis pikas Vakarinis pikas

86 pav. Modeliuoto gatviy tinklo automobiliy apkrova, aut./val.
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4. ISVADOS

1. Eismo intensyvumo tyrimai buvo atlikti 2024 m. kovo ménesj 4 visos paros metu. Tyrimo
metu i$ viso buvo nagrinéti 5 gatviy pjaviai. Matavimo trukmé kiekviename poste — 24 val.
Eismo matavimo metu surinkti Sie duomenys:

e Transporto priemoniy intensyvumas valandos intervalais;

e Transporto srauto sudétis (lengvieji automobiliai, krovininiai automobiliai) valandos
intervalais;

e Paros eismo intensyvumo koeficientas, taip pat buvo nustatytas rytinio piko metas
nuo 07:15 iki 08:15, vakarinio piko metas nuo 16:30 iki 17:30.

2. Siekiant nustatyti eismo intensyvumg sankryZose buvo atliekami trumpalaikiai eismo
intensyvumo tyrimai pasitelkiant bepiloCius orlaivius. Matavimo trukmeé kiekviename poste
1 val. Tyrimo metu buvo nagrinéta:

e EiSiSkiy plento - UZusienio gatviy sankryza;

e Eisiskiy plento — Petro Joniko - Mechaniky gatviy sankryza;

e UZusienio — Dieveniskiy gatviy sankryza;

e NuovaZos ties UZusienio, Petro Joniko gatvémis ir EiSiskiy plentu.

3. Atliekant transporto srauty skaiciavimus, perspektyviniais 2034 metais, buvo daroma
prielaida, kad kvartalo sugeneruotos kelionés lengvaisiais automobiliais sudarys 35 proc.
visy keliavimo bidy, jgyvendinus Zemiau pateikiamas priemones:

o Keliones vieSuoju transportu skatins nauji vieSojo transporto marsrutai;

e Keliones dviraciais skatins iSvystytas dviraciy taky tinklas;

o Keliones pésciomis skatins kvartale esantis misrus uZstatymas ir Salia kvartalo
esancios pramoninés teritorijos;

e Keliones viesSaisiais automobiliais (automobiliy dalijimosi paslaugas) skatins jrengtos
tokio tipo aikstelés kvartale.

4. Numatyta kvartalo plétra rytinio piko metu sugeneruos 1925 aut./val., vakarinio piko metu
2299 aut./val., per visg parg 25 006 transporto priemoniy.

5. )vertinus esama eismo intensyvumg gatviy tinkle bei daromas perspektyvinio eismo
intensyvumo prielaidas, buvo sudarytos perspektyvinio scenarijaus rytinio piko, vakarinio
piko eismo ir vidutinio paros eismo intensyvumo kartogramos.

6. Atliekant eismo srauty mikro modeliavimg nagrinéti 2 projektiniai variantai, 3 sankryzose:

e Projektinis variantas Nr. 1. Ziedinés sankryZos. 2034 mety eismo intensyvumas;
e Projektinis variantas Nr. 2. Sviesoforinés sankryzos. 2034 mety eismo intensyvumas.
7. Atlikus eismo srauty modeliavimg buvo nustatytos modeliuoto tinklo charakteristikos:
e Projektiniame variante Nr. 1. Ziedinés sankryZos.
- Rytinio piko metu automobilio greitis yra 41 km/val., prastova yra 12 s;
- Vakarinio piko metu automobilio greitis yra 25 km/val., prastova yra 93 s.
e Projektiniame variante Nr. 2. Sviesoforinés sankryzos.
- Rytinio piko metu automobilio greitis yra 36 km/val., prastova yra 42 s;
- Vakarinio piko metu automobilio greitis yra 35 km/val., prastova yra 46 s.
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8. Rekomenduojama vadovautis Projektinio varianto Nr. 2 sprendiniais, kurie numato
Sviesoforo signalais reguliuojamas sankryzas. Projektinis sprendinys siilomas remiantis
Siomis aplinkybémis:

e sankryZos uztikrinty laidzZias ir saugias eismo salygas tiek rytinio, tiek vakarinio piko
metu,

e Sviesoforiniy sankryZzy valdymas lankstus, jj galima koreguoti pasikeitus eismo
srauty pasiskirstymui;

e sankryZos uztikrinty saugesnes eismo salygas péstiesiems ir dviratininkams.
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evew

Sitloma — Sankryza Nr. 2. Eisiskiy plentas — perspektyviné gatve
I R -
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