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1. JVADAS

Darbo tikslas: numatyti, kokiu badu persiskirstys transporto priemoniy eismas nagrinéjamoje
teritorijoje (nagrinéjamose Smalinés g. sankryZose, Zr. pav. 1), kai bty nutiesta nauja Smalinés
gatvés atkarpa ir jgyvendinta numatyta plétra bei atliekant transporto srauty modeliavimg jvertinti
eismo kokybés rezultatus nagrinéjamose, tiesiogiai su numatyta plétra susijusiose, sankryzZose.
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1 pav. Nagrinéjamos sankryzZos

(1) Pastaba: Siaurinéje plétojamos teritorijos dalyje planuojamame jvaZziavime/idvaZiavime j
Pusy gatvés tesinj, planuojama jrengti automatine uztvarg, kuri ribos viso motorizuoto transporto,
iSskyrus transporto tiesiogiai susijusio su plétojama teritorija (gyventojai, aptarnaujantis
transportas), eisma.

Prognozuojama, kad plétojama teritorija generuos santykinai mazg transporto srautg, kurio
didzioji dalis, dél kvartalo lokacijos Vilniaus miesto atzvilgiu ir eismo apribojimo (pristabdymo)
automatiniu uztvaru, rinksis i$ kvartalo iSvaZiuoti piety kryptimi, todél atsizvelgus j Sias aplinkybes
minétoje sankryZoje, transporto srauty eismo modeliavimo uzduotis nebus atliekama.
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2. EISMO INTENSYVUMO TYRIMAI

2.1. ligalaikiai eismo intensyvumo tyrimai

llgalaikiai eismo intensyvumo ir sudéties matavimai buvo atlikti nagrinéjamame gatviy tinkle
2025 m. balandzio 3 dieng. Matavimo trukmé poste — 24 valandos.
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Atsizvelgus | ilgalaikiy tyrimy rezultatus nustatyta, kad rytinis eismo intensyvumo pikas
pasiekiamas laikotarpiu nuo 07:00 iki 08:00 val., vakarinis eismo intensyvumo pikas pasiekiamas
laikotarpiu nuo 17:00 iki 18:00 val.
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2.2. Trumpalaikiai eismo intensyvumo tyrimai

Identifikavus rytinio ir vakarinio piko laikotarpius, siekiant nustatyti vyraujancius kelioniy
marsrutus nagrinéjamame gatviy tinkle, bei kaip jos pasikeis atsiradus naujoms jungtims
(Smalinés g. tesinys), Zujiny g. — Knypavos g. — Varnés g. sankryZoje, Pilaités pr. — Zujany g.
sankryZoje ir Smalinés g. — Stalupény g. sankryZoje 2025 m. balandZio 8 d. buvo atliekami

trumpalaikiai eismo tyrimai (pav. 9).

; |
Filmuotos
sankryzos

sty £ h

9 pav. Trumpalaikiy tyrimy metu filmuotos sankryzos

Trumpalaikiy eismo tyrimy fragmentai pateikti 10 pav.
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10 pav. Transporto priemoniy judéjimo trajektorijos ir klasifikacija sankryZose
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| Rytinis pikas |

| Vakarinis pikas |

I......p

Varnés g.
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57

357 s 351 477 288

422~ P — s 477
~ - - 673 534 Se L7 765

11 pav. Eismo pasiskirstymas Pilaités pr. — Zujlny g. ir Zujany g. — Varnés g. sankryzZoje

Rytinis pikas Vakarinis pikas

=
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57 16
60 20
6 19

10 9
16 28

12 pav. Eismo intensyvumas ir pasiskirstymas Smalinés g. ir Stalupény g. sankryzoje

10
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Dalis nustatyty vyraujanciy kelioniy marsruty Pilaités pr. ir Zujuny g. bei Zujuny ir Varnés g.

sankryZose pateikti paveiksle Nr. 13.

| Rytinis pikas |

(618)

(1050)
510
57
(422 673

| Vakarinis pikas |

Zujuny g.

yOv
(L9

625

40

364

- Bendras eismo srauto intensyvumas aut./val.

| Varnés gatve vaZiuojanc&io bendro eismo srauto
dalis aut./val.

- Bendras eismo srauto intensyvumas aut./val.

Zujuny gatve Siaurén vaziuojancio bendro eismo
srauto dalis aut./val.

13 pav. Vyraujantys marsrutai rytinio ir vakarinio piko metu

Rytinio piko metu didZioji dalis Varnés gatve ryty kryptimi nuvaZiuojancio srauto (510 vnt.

automobiliy) atvaZiuoja iS Pilaités prospekto (pav. 13, kairéje).

Vakarinio piko metu didzioji dalis Zujlny gatve Siaurés kryptimi nuvaziuojancio srauto (364 vnt.

automobiliy) atvaziuoja is Pilaités prospekto (pav. 13, desSinéje).

11
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3. TRANSPORTO SRAUTY PROGNOZE
3.1. Transporto srauty persiskirstymas gatviy tinkle

Siekiant nustatyti transporto srautus nagrinéjamose sankryZose (pav. 14) svarbu nustatyti,
kokia dalis transporto srauto, esamame gatviy tinkle, rinksis vaZziuoti naujai jrengta Smalinés gatvés

]

e |

| Automating uZtvara J—— —_—
."I et = i ! =
= Pudy g. ]

|

Planuojama gatvé
[ Smalinés g. ]
/,{;‘ | 4
/A N\

Link Pilaites pr.
g -
"

14 pav. Nagrinéjamos Smalinés gatveés sankryZos

aptarnaujantis

(1) Pastaba: Siaurinéje plétojamos teritorijos dalyje planuojamame jvaZiavime/idvaziavime j
Pusy gatvés tesinj, planuojama jrengti automatine uztvarg, kuri ribos viso motorizuoto transporto,
iSskyrus transporto tiesiogiai susijusio su plétojama teritorija (gyventojai,

transportas), eisma.
didzZioji dalis, dél kvartalo lokacijos Vilniaus miesto atZvilgiu ir eismo apribojimo (pristabdymo)

Prognozuojama, kad plétojama teritorija generuos santykinai mazg transporto srautg, kurio
automatiniu uztvaru, rinksis i$ kvartalo iSvaZiuoti piety kryptimi, todél atsizvelgus j Sias aplinkybes

minétoje sankryZoje, transporto srauty eismo modeliavimo uzduotis nebus atliekama.
12
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Atliekant transporto srauty persiskirstymo vertinimg yra daromos Sios prielaidos:

1)
2)

jrengta Smalinés gatvés atkarpa turés jungtj su Zujlny gatve (pav. 15);
bus jrengta Karaliauciaus gatve, kuri turés jungtis su Pilaités pr. ir Smalinés gatve (pav. 15).

g

Karauauc:laus

16 pav. Matavimo postai

Atsizvelgus j nustatytus vyraujancius kelioniy marsrutus, siekiant nustatyti potencialy eismo

srautg planuojamoje Smalinés gatvéje yra daromos Sios prielaidos:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

50% kryptimi Nr. 1 (Zujlny g.) pravaziuojanciy ir Pilaités prospektu link Vilniaus centro
vaziuojanciy transporto priemoniy rinksis Smalinés gatve. Tai yra 129 aut. ryte ir 74 aut.
vakare;

50% kryptimi Nr. 2 (Zujliny g.) pravaziuojanciy automobiliy, atvaZziavusiy nuo Pilaités
prospekto rinksis Smalinés gatve. Tai yra 63 aut. ryte ir 182 aut. vakare;

50% kryptimi Nr. 3 (Varnés g.) pravaZiuojanciy automobiliy, atvaziavusiy nuo Pilaités
prospekto vaZiuos naujgja Smalinés gatve, o like vaZziuos Karaliauciaus gatve. Tai yra 255
aut. ryte ir 79 aut. vakare;

50% kryptimi Nr. 4 (Varnés g.) pravaziuojanciy automobiliy ir Pilaités prospektu link Vilniaus
centro vaziuojanciy transporto priemoniy rinksis Smalinés gatve. Tai yra 32 aut. ryte ir 70
aut. vakare;

33% kryptyse Nr. 5, 6, 7 ir 8 uzfiksuoty automobiliy rinksis vaziuoti per Gumbinés ir Smalinés
gatviy jungtj/sankryzg (schemoje pazymeéta zaliai);

33% kryptyse Nr. 5, 6, 7 ir 8 uzfiksuoty automobiliy rinksis vaZiuoti per Karaliauciaus ir
Smalinés gatviy sankryzg.

14
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3.2. Planuojama plétra greta Smalinés g.

Greta nagrinéjamy sankryZzy Smalinés gatvéje planuojama vienbuciy gyvenamuyjy namy plétra.
Viso planuojama jrengti 60 vnt. gyvenamyjy namy.

etra

NG

17 pav. Numatyta gyvenamuyjy namy plétra

Atsizvelgus j plétojamy objekty funkcijas, plotus ar kitus skai¢iuojamuosius vienetus (pvz.:
gyvenamuyjy namy kiekis) perspektyvinis eismo srautas apskaitiuotas remiantis ITE (Institute of
Transportation Engineers) organizacijos parengtomis metodikomis bei vadovaujantis jy isleistu
leidiniu ,, Trip Genaration Manual, 10th Edition“, kurio turinys paremtas dideliu skai¢iumi atlikty
moksliniy stebéjimy, gauty rezultaty apibendrinimu bei jy taikymu.

Prognozuojami numatytos plétros generuojami transporto srautai rytinio ir vakarinio piko metu
pateikti lenteléje Nr. 1.

1 lentelé. Prognozuojami srautai

Objektas - Ryvtlnlvs: pll-(as : _ Vakvarlrv\.ls p.lkas :
Jvaziuoja ISvaziuoja Viso Jvaziuoja ISvaziuoja Viso
Gyvenamieji 12 34 46 38 22 60
namai

Nustatyti planuojamos plétros prognozuojami generuojami transporto srautai naudojami
sudaryti transporto srauty kartogramas rytinio ir vakarinio piko metu.

15
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3.3. Naturalus transporto srauto prieaugis

Apskaiciuojant natdralaus eismo intensyvumo augimo prognoze iki 2035 mety buvo remiamasi
sisp.lt viesai prieinamais eismo intensyvumo duomenimis (pav. 18 ir 19).

UZfiksuoty transporto priemoniy skaigius per savaite 65-iose intensyviausiose sankryZose

Metai 8201

18 pav. Per savaite uZfiksuoty transporto skaicius 65-iose Vilniaus intensyviausiose sankryzose

Atsizvelgus j vieSai prieinamus eismo intensyvumo didéjimo prieaugius Vilniaus mieste, buvo
sudaryti 4-i galimi eismo intensyvumo didéjimo scenarijai (prognozés):
1. Optimistinis;
2. Realistinis;
3. Pesimistinis;
4. |tin pesimistinis.

Optimistinis scenarijus
Optimistinis eismo intensyvumo didéjimo scenarijus sudarytas remiantis eismo intensyvumo
didéjimo duomenimis 65-iose intensyviausiose Vilniaus sankryZose (18 pav., lentelé Nr. 2).

2020 metai buvo pandemijos ir karantino laikotarpis, todél sudarant prognoze nebuvo
remiamasi eismo intensyvumo prieaugio i$ 2020 j 2021 metus duomenimis.

2 lentelé. Vidutinis prieaugis 65-iose intensyviausiose Vilniaus sankryZzose

Metai Vidutinis savaités eismo intensyvumas Prieaugis, %

2021 16550633 -

2022 17079441 3.2%

2023 17491067 2.4%

2024 17728470 1.4%
Vidutinis prieaugis 2.3%

Nustatyta, kad nuo 2021 iki 2024 mety, eismo intensyvumas Vilniaus mieste vidutiniskai didéjo
2,3 % per metus. Daroma prielaida, kad pagal optimistinj scenarijy, eismo intensyvumas didéty po
2,3% per metus.

16
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Pesimistinis scenarijus

Pesimistinis eismo intensyvumo didéjimo scenarijus sudarytas remiantis eismo intensyvumo
didéjimo duomenimis Pilaités prospekto ir Sidaroniy gatves sankryZoje (19 pav., lentelé Nr. 3).

2020 metai buvo pandemijos ir karantino laikotarpis, todél sudarant prognoze nebuvo
remiamasi eismo intensyvumo prieaugio i$ 2020 j 2021 metus duomenimis.

2024 mety eismo intensyvumo duomenys sankryzoje pateikti nebuvo.

2020-2023 m. intensyvumas sankryZose

Pilaités pr.—Sidaroniy g.

30,000 00,000

S 2020 m. @ 2021 m.

19 pav. Eismo intensyvumo augimas Pilaités pr. ir Sidaroniy g. sankryZoje

Metai Vidutinis savaités eismo intensyvumas Prieaugis, %

2021 57082 -

2022 60438 5.9%

2023 64405 6.6%
Vidutinis prieaugis 6.2%

Nustatyta, kad nuo 2021 iki 2023 mety, eismo intensyvumas sankryzZzoje vidutiniskai didéjo
6,2 % per metus. Daroma prielaida, kad pagal pesimistinj scenarijy, eismo intensyvumas didéty po
6,2% per metus.

Realistinis scenarijus
Realistinis scenarijus sudarytas apskaiciuojant vidutine reikSme tarp optimistinio ir pesimistinio

scenarijaus (lentelé Nr. 4).
3 lentelé. Realistinis scenarijus

Scenarijus Prieaugio reikSme, %
Optimistinis 2,3
Pesimistinis 6,2

Realistinis — vidutiné reikSmeé 4,3

ApskaiCiuota, kad realistiniu eismo intensyvumo augimo scenarijuje transporto priemoniy
eismo srautas kasmet turéty padidéti po 4,3%.

17
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Itin pesimistinis scenarijus.

Siekiant kritiskai jvertinti blsimg eismo kokybe nagrinéjamose sankryZose buvo sudarytas
papildomas, itin pesimistinio, eismo intensyvumo didéjimo scenarijus.

4 lentelé. Itin pesimistinio scenarijaus pokycio koeficiento nustatymas

Scenarijus Prieaugio reikSmé, % Skirtumas, %
Optimistinis 2,3
2 2,0
Realistinis 4,3
PP 1,9
Pesimistinis 6,2

Itin pesimistinis eismo intensyvumo kasmetinio pokycio koeficientas apskaiciuotas pesimistinio
scenarijaus prieaugio koeficientg padidinus 2,0%, tai yra skirtumu tarp optimistinio ir realaus arba
realaus ir pesimistinio scenarijaus pokyciy koeficienty (lentelé Nr. 4).

Apskaiciuota, kad itin pesimistinio eismo intensyvumo didéjimo scenarijuje transporto
priemoniy eismo srautas kasmet turéty padidéti po 8,2%.

Potencialaus eismo intensyvumo Smalinés ir Gumbinés gatvése augimo kreivés per 10-ies mety
laikotarpj (iki 2035 m.) pateiktos paveiksle Nr. 20.

140
119
120
100
83
X
s 80
‘@0
>
.8 60 52
a
40 26
20
0
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
e Optimistinis (2,3%) Realistinis (4,3%) === Pesimistinis (6,2%)  ====ltin pesimistinis (8,2%)

20 pav. Eismo intensyvumo augimas

Apskaiciuota, kad iSsipildZius optimistiniam scenarijui, eismo srautai, per 10-ies mety laikotarpj
padidéty 26%. Itin pesimistinio scenarijaus iSsipildymo atveju eismo srautai padidéty 119%.

Eismo srauty kartogramos Smalinés gatvés atkarpoje tarp dviejy nagrinéjamy sankryzy,
jvertinus srauty persiskirstymg, planuojama plétrg bei natiraly eismo intensyvumo prieaugj, kuris
apibldina potencialig gretimy teritorijy plétra, pateiktos paveiksluose Nr. 21 ir 22.
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Optimistinis scenarijus

Realistinis scenarijus

Pesimistinis scenarijus

Itin pesimistinis scenarijus

Rytinis pikas

Rytinis pikas

Rytinis pikas

21 pav. Prognozuojamas eismo intensyvumas rytinio piko pagal numatytus scenarijus

Rytinis pikas
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Optimistinis scenarijus Realistinis scenarijus Pesimistinis scenarijus Itin pesimistinis scenarijus
| Vakarinis pikas | Vakarinis pikas | | Vakarinis pikas_| | Vakarinis pikas |

22 pav. Prognozuojamas eismo intensyvumas vakarinio piko metu pagal numatytus scenarijus
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3.4. Prognozés Smalinés gatvéje vertinimas

Siekiant objektyvaus realistinio eismo didéjimo scenarijaus jvertinimo yra palyginami eismo
intensyvumai dvejuose Smalinés gatvés pjaviuose, t. y. pjaviai ,A“ (esamas) ir ,B“
(prognozuojamas) (pav. 24).

[ cumbines g

24 pav. Nagrlnejamq pjaviy ,,A“ir ,B“ schema

Lyginamasis pjavis ,A“ yra egzistuojaniame Smalinés gatvés ruoZe, kuris aptarnauja
gretimybése esancias stipriai urbanizuotas teritorijas. Sj pjavj rytinio piko metu pravaziuoja 728
aut./val., vakarinio — 829 aut./val. (pav. 25).
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25 pav. Eismo srautai Smalinés gatvéje 2025 m. pjavis ,, A”

Lyginamasis pjavis ,B“ yra planuojamame Smalinés gatvés ruoze, kuris 2035 metais taip pat
aptarnaus gretimybése esancias busimas (tikétina) urbanizuotas teritorijas (jvertinus srauty
persiskirstymg ir prieaugj iki 2035 m.) bei leis pasiekti aplinkinius rajonus. Remiantis realistinio
eismo intensyvumo didéjimo scenarijumi 2035 metais per pjuvj ,,B“ rytinio piko metu pravaziuos
822 aut./val., o vakarinio — 729 aut./val. (pav. 20 ir 21 ,Realistinis scenarijus“).

Prognozuojamas eismo intensyvumas planuojamoje Smalinés gatvés atkarpoje buty artimas
uzfiksuotam tokios pacios gatvés kategorijos ir funkcijos esamoje Smalinés gatvés atkarpoje, todél
daroma iSvada, kad realistinis eismo intensyvumo didéjimo scenarijaus yra racionalus (eismo
intensyvumas koreliuoja).
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4. EISMO SRAUTY MIKRO MODELIAVIMAS
4.1. Mikro modelio apraSsymas

Eismo modeliavimas atliktas rytinio ir vakarinio piko laikotarpiams. Tyrimui pasirinktas Highway
Capacity Manual aprasytas tyrimo metodas ,,C“ (26 pav.), kai modeliuojamas piko valandos eismo
intensyvumo vidurkis.

Tyrimo bidas A Tyrimo biidas B Tyrimo biidas C

Tyrimotrukmé =1.0 h Tyrimotrukmé =1.0 h Tyrimotrukmé =1.0 h

r

A A Modelivojamas
Modeliuojamos 15 min. Modeliuojamas piko besikeitiantis pikovalandos
intensyviausio eismo valandoseismo eismas 15 min. intervalu
intensyvumovidurkis

e
L

Eismointensyvumas
aut./h

W
L

L

v

N\

\

.

.
L

Laikas

m - Tyrimotrukmé
26 pav. HCM 2010 pateikti tyrimo metodai

Eismo modelis buvo atliktas naudojantis pasaulyje pripaZzinta eismo modeliavimo programa
PTV Vissim (2025 SP 05). Modelyje sukurtas tiksliai situacijg atkartojantis keliy tinklas. Naudojamas
realus eismo intensyvumas bei eismo sudétis.

27 pav. Eismo modelis programoje PTV VISSIM
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4.2. Rezultaty vertinimo aprasymas

Eismui sankryZose apibldinti naudojamas eismo kokybés rodiklis, LOS (level of service), kuris
charakterizuoja eismo sglygy bikle bei vertinamas raidemis A, B, C, D, E ir F kur LOS A — puikios
eismo sglygos, LOS F — labai sudétingos eismo sglygos. LOS yra tarptautinis eismo kokybe
apibudinantis rodiklis. Skai¢iavimai atliekami pagal HCM 2010 (Highway Capacity Manual,
leidZiamas nacionalinés Amerikos mokslo akademijos transporto instituto) rekomendacijas ir
metodika. Nustatant eismo kokybés lygj yra vertinamas vaziavimo greitis, kelionés laikas, manevro
laisvé, laiko gaiStys, vaZiavimo komfortas ir patogumas — veiksniai, darantys jtaka bendram
prastovos laikui.

5 lentelé. Eismo kokybés lygiai. Kelio Zenklais reguliuojamose, Ziedinése ir Sviesoforinése sankryZose

Kelio Zenklais reguliuojamos ir ziedinés sankryzos @ @
c o [N

Prastova, s 16-25 26-35

Sviesoforu valdomos sankryZos

C
Prastova, s 21-35 36-55

Kiekvienam scenarijui atlikta po 10 simuliacijy su skirtingais atsitiktinai sugeneruotais
transporto priemoniy rinkiniais. Visy skirtingy rinkiniy modeliavimo rezultatai yra palyginami, tai
leidZia iSvengti klaidy bei gauti patikimesnius rezultatus, nes vertinama vidutiné reikSmé, bei
galimas nuokrypis nuo jos.
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4.3. Nagrinéti scenarijai

Atliekant transporto srauty modeliavimo uzduotj buvo vertinamas prognozuojamy transporto
srauty poveikis eismo kokybei ir prastovoms dvejose trisalése, kelio Zenklais reguliuojamose
sankryZose (pav. 28, lentelé Nr. 6).

N, i
\[ Planuojama gatve

\D

N,

N
y

Smalinés g.

o Ubmees SIS

28 pav. Nagrinéta infrastruktdra planuojamose sankryZose

6 lentelé. Modeliuoti scenarijai

Scenarijus Infrastruktiira Vertinti transporto srautai
1 Optimistinis scenarijus
2 Trisalés, kelio Zenklais Realistinis scenarijus
3 reguliuojamos, sankryzos Pesimistinis scenarijus
4 Itin pesimistinis scenarijus

Viso modeliavimo uZzduoties metu buvo vertinti 4 skirtingi transporto srauty duomeny rinkiniai
rytinio ir vakarinio piko metu.

24
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4.4, Transporto srauty modeliavimo rezultatai. Prastovos ir kokybés lygis

Rytinio piko optimistinio, realistinio, pesimistinio ir itin pesimistinio scenarijy modeliavimo
metu gauti vidutiniy prastovy rezultatai pateikti paveiksluose Nr. 29-32.

Optimistinis scenarijus

\.l » i
¥ } 1 LOS Pras:ova,
-.\ ol _
., r, e Sankryzos

valdymas

P 4 ~ % [ 2 | 1]
29 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Rytinis pikas. Optimistinis scenarijus

Realistinis scenarijus

Prastova,
s

SankryZos
valdymas v

LOS

30 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Rytinis pikas. Realistinis scenarijus
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Pesimistinis scenarijus

Prastova,
s

SankryZos
valdymas v

LOS

31 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Rytinis pikas. Pesimistinis scenarijus

Itin pesimistinis scenarijus

Prastova,
s

Sankryzos
valdymas v

LOS

32 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Rytinis pikas. Itin pesimistinis scenarijus
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Vakarinio piko optimistinio, realistinio, pesimistinio ir itin pesimistinio scenarijy modeliavimo
metu gauti vidutiniy prastovy rezultatai pateikti paveiksluose Nr. 33-36.

Optimistinis scenarijus

Prastova,
s

LOS

Sankryzos
valdymas

33 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Vakarinis pikas. Optimistinis scenarijus

Realistinis scenarijus

Prastova,
s

LOsS

Sankryzos
valdymas

34 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Vakarinis pikas. Realistinis scenarijus
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Pesimistinis scenarijus

LOS

Prastova,
S

Sankryzos
valdymas

LOS

Prastova,
s

Sankryzos
valdymas

ya # N, : =y

36 pav. Vidutinés prastovos ir eismo kokybés lygis. Vakarinis pikas. Itin pesimistinis scenarijus
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4.5, Maksimalis momentiniai eiliy ilgiai

Vidutiniai maksimaliy momentiniy susiformuojanciy automobiliy eiliy ilgiai optimistinio ir itin
pesimistinio scenarijaus iSsipildymo atveju pateikti paveiksluose Nr. 38 ir 39.

Optimistinis scenarijus
/ Rytinis pikas § = _ Vakarinis pikas

TS

&
b

38 pav. Maksimaliy momentiniy eiliy vidutiniai dydziai (metrais)

Itin pesimistinis scenarijus

Rytinis pikas
A

e i

39 pav. Maksimaliy momentiniq eiliy vidutinia dydZiai (metrais)
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4.6. Transporto srauty modeliavimo rezultaty apibendrinimas
Modeliuoty sankryZzy apibendrinti rezultatai pateikti paveiksle Nr. 40.

7 lentelé. Eismo kokybés lygiai kelio Zenklais reguliuojamose sankryzose
8 lentelé. Kelio Zenklais reguliuojamos ir Ziedinés sankryzos

Prastova, s

Rytinis ir vakarinis pikas

1 1 1
| n u n
0
Optimistinis Realistinis Pesimistinis Itin pesimistinis
scenarijus scenarijus scenarijus scenarijus

Vidutiné vieno automobilio prastova, s

Bet kurio eismo intensyvumo didéjimo scenarijaus iSsipildymo atveju, abejose sankryZose bity
uztikrinamos labai mazos 1-2s vidutinés vieno automobilio prastovos (visy automobiliy sankryzoje
prastovy vidurkis) sankryZose, kas uztikrinty labai aukstg eismo kokybés lygj ,A“.
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5. ISVADOS

llgalaikiai eismo intensyvumo tyrimai buvo atliekami 2025 m. balandzio 3 diena.
Trumpalaikiai, piko valandy, tyrimai buvo atliekami balandzio 8 dieng;
Atlikus trumpalaikius eismo intensyvumo ir pasiskirstymo tyrimus buvo nustatyti vyraujantys
marsrutai Pilaités pr. ir Zujiny bei Zujlny ir Varnés gatveés sankryzZose. Vyraujanciy marsruty
pagrindu buvo atliktas eismo srauty persiskirstymas planuojamame gatviy tinkle (jrengus
Smalinés gatvés atkarpa);
Apskaiciuota, kad numatoma plétra generuos iki 46 kelioniy rytinio piko metu ir 60 kelioniy
vakarinio piko metu;
Atliekant nagrinéjamy sankryZzy mikro-modeliavimg buvo vertinama 4 skirtingy eismo
intensyvumo didéjimo scenarijy jtaka eismo kokybei dviejose trisalése, kelio Zenklais
reguliuojamose, sankryZose:
e Optimistinis scenarijus — natdralus eismo intensyvumas didés po 2,3%, per metus,
todél iki 2035 mety eismo intensyvumas padidés 26%;
e Realistinis scenarijus — naturalus eismo intensyvumas didés po 4,3%, per metus,
todél iki 2035 mety eismo intensyvumas padidés 52%;
e Pesimistinis scenarijus — nattralus eismo intensyvumas didés po 6,2%, per metus,
todél iki 2035 mety eismo intensyvumas padidés 83%;
e ltin pesimistinis scenarijus — naturalus eismo intensyvumas didés po 8,2%, per
metus, todél iki 2035 mety eismo intensyvumas padidés 119%;
Atlikus visy prognozuojamy eismo intensyvumo didéjimo scenarijy modeliavimg, nustatyta,
kad visais atvejais, nepriklausomai nuo to, kuri prognozé pasitvirtins, abejose sankryzose,
rytinio ir vakarinio piko metu, baty uztikrinamas labai aukstas eismo kokybés lygis , A“;
Realistinio scenarijaus iSsipildymo atveju, didZiausias prastovas patirty eismo dalyviai
iSvaziuojantieji i$ Salutiniy gatviy. Rytinio piko metu vaZiuojant Siomis kryptimis, prastova
siekty 10s, o vakarinio piko metu prastova siekty 7s, kas atitikty eismo kokybés lygj ,A“.
ISsipildZius itin pesimistiSkam eismo intensyvumo didéjimo scenarijui, Sios prastovos siekty
iki 18s rytinio piko metu, kas atitikty eismo kokybeés lygj ,C* — vidutinés eismo sglygos, ir iki
13s vakarinio piko metu, kas atitikty eismo kokybés lygj ,B“ — geros eismo sglygos;
Nustacius, kad net ir paCiu nepalankiausiu scenarijumi, atskirais manevrais iSvaziuojantiems
i$ Salutiniy gatviy buty uztikrinamas ne prastesnis kaip vidutinis eismo kokybés lygis —,,C“, o
bendras sankryZzy eismo kokybés lygis islikty , A“, daroma iSvada, kad papildomy eismo
organizavimo sprendiniy skirty palengvinti eismo sglygas sankryzose taikyti poreikio néra;
Net ir iSsipildZius itin pesimistiniam scenarijui prognozuojamas aukstas eismo kokybés lygis
sankryZose parodo, kad nebity iSnaudojamas visas sankryzy eismo laidumo potencialas.
Esant dar didesniam nei prognozuojama transporto srauty didéjimui ir (arba) kitokiam nei
prognozuojama transporto srauty persiskirstymui planuojamame gatviy tinkle tikétina, kad
sankryZose vis tiek baty uztikrinamas aukstas eismo kokybés lygis, kas lems laidzias eismo

sglygas.
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